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Overdrive i Volvo Amazon

OVERDRIVE AR EN ELEKTRISKT KONTROLLERAD ENHET som anvands vid hog fart i konstant has-
tighet med ldgre motorvarvtal vilket ger ldgre bransleforbrukning, lagre bullerniva och ligre sli-
tage. Overvixel pd Volvo Amazon liknar den femte vixel den egentligen inte ir.

Nir de nya vixellidorna Mm30, M3 1, M40 och M4 1 introducerades i Volvo Amazon med 1961 drs
modell hade karossen forsetts med storre kardantunnel for att ge plats dt de nya lddorna. Samma
ar introducerades Laycock de Normanvilles overvixel av TYP D tillsammans med M31 och M41.
M31 var tillval endast pd 121 och M41 var tillval endast pd 1225. 1961 dr enda modelldr med
overvixel i kombination med Br6-motorn och M31 forsvann efter endast detta enda modellar.
Nir top of the line modellen 123GT introducerades med drsmodell 1967 gick 6vervixel inte lingre
att fa som tillval pd r22s. Overdrive aterfinns enbart pd 123GT modellaren 1967 — 1970. Over-
drive har aldrig funnits till Herrgardsvagnen (P 220) och fanns heller inte att tillgd pa de bilar
som saldes i USA.

Undantaget 123GT hade alla bilar med 6vervixel ett emblem pa bagageluckans vanstra sida, i
hojd med nummerplaten. Fran och med drsmodell 1965 (P 120 chassinummer 166400-, P 130
chassinummer 84600-) monteras ett nytt overdrive-emblem.
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Tidiga overdrive-emblemet, 1961 — 1964 Sena overdrive-emblemet, 1965 — 1966

Med arsmodell 1969 introducerades B2o motorn dven pd Volvo Amazon och 6vervixel dterfanns
som standard endast pa de fatal 123GT som producerades 1969 och 1970. Laycock de Norman-
villes overvixel var nu av TYP J.

Stromstillare for overvixel pd rattstangen och kontrollampa pd instrumentpanelen
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Skillnaderna mellan TYP D och TYP J dr i grova drag att TyP D har en hogre varvtalsreducering
(0,756:1 eller c:a 24%), men att den samtidigt dr lite klenare och mer benigen att ga sonder.
Typ j dr mer robust och téligare, men har en lite ligre varvtalsreducering (0,797:1 eller c:a 20%).
Typ J har dessutom ett forbattrat hydraulsystem vilket ger smidigare in- och urkoppling och ar
mindre kinsligt for fororeningar dd det forutom forfilter dven finns ett finfilter i tryckledningen.
Typ D dterfinns i kombination med B16 och B18 (drsmodell 1961 — 1968), TYP J endast tillsam-
mans med B2o (drsmodell 1969 — 1970). Typ J foljde med langt in pd 1980-talet och dterfinns i
bl.a. Volvos 700-serie. Man kan utifrdn sarskilja en TYP D fradn en TYP J genom att solenoiden
sitter pa 1ddans vinstra sida pa TYP J och pa dess hogra sida pd TYP D.

Typ D Typ |

I de installationsanvisningar som foljer dr skillnaden endast att solenoiden kopplas 6ver ett reld i
motorrummet pa TYP D, och direkt mot +12 vDC pa TYP J.

Gor sa har

BORJA MED ATT KOPPLA LOSS BATTERIET och ga sedan Gver den nya vixellddan. Se till att den ar
tomd pa olja och att strombrytaren pa vixellddans lock dr pa plats och kopplad mot solenoiden.
Strombrytaren hindrar att 6vervixeln kopplas in pd andra vixlar dn fyran (pd M41, tvdan och
trean pa M31). Fast den nya hastighetsmatarvajern i den nya ladan. Kontrollera att medbringaren
pa den nya lddan passar med den kortare kardanaxeln.

Hoj bilens front alternativt parkera den 6ver en smorjgrop. Skruva av vixelspaken inne i bilen,
inklusive gummimuffen. Avligsna kabeln till backljusen, hastighetsmitarvajern och koppla loss
den frimre kardanaxeln frin vixellddan. Detta gors underifrdn bilen.

Nista steg dr att f3 ur den gamla vixellddan ur bilen. Anvind en domkraft att hlla emot vixel-
ladan och lossa sedan vixellddsbalken, vilken dr fastsatt i golvets undersida med fyra bultar. Sink
sedan ned vixellidan ndgot sa att den kan lossas fran sprangkdpan. Detta krdaver att man har
gasvajer, kylslangar, bransleslang, kopplingsvajer, m.m. under noga uppsikt. Lossa bultarna mel-
lan sprangkdpa och vixellada (det finns inget latt sitt att komma 4t bultarna pa sprangkapans
ovansida). Lirka forsiktigt ut vaxellidan ur sprangkapan, sa att den ingdende axeln frilaggs, och
vidare ut ur bilen. Lossa den framre delen av kardanaxeln och avliagsna den.

Nu dr det dags att montera den nya vixellddan i bilen, vilket blir lite av ett omvint foregiende
steg. Borja med att fista den kortare fraimre kardanaxeln i den bakre. Anvind sedan en domkraft
att lyfta upp och positionera vixellddan i kardantunneln. Detta kan vara lurigt att lyckas med.
Tappa inte 1ddan! Fast [ddan med vixellddskudden avsedd for m41, vilken ar kraftigare an mot-
svarande for Mgo. Anslut kabeln till backljusen och drag hastighetsmatarvajern upp via motor-
rummet in till instrumentpanelen. Anslut hastighetsmatarvajern till hastighetsmitaren. Dra ka-
beln fran stromstallaren. Denna ska ga fran vixellddan till motorrummet vid en TYP D installation
och via motorrummet till instrumentpanelen inne i bilen vid en TYP J installation. Vil positionerad
fasts vixellddan i sprangkdpan och kardanaxeln i viaxellidans medbringare.
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Ta upp ett hal i instrumentpanelen for overviaxelns kontrollampa.
Halet skall sitta c:a 1 cm ovanfor och precis mitt emellan cigaret-
tandaren och fliktreglaget. Stick in lamphuset i hdlet och fist det
pd insidan av instrumentpanelen med medféljande mutter. Anslut
kablarna till lampan i enlighet med ritt kopplingsschema (TYP D
eller TYP j) nedan.

Fast stromstallaren i ratthuset. For detta behover inte ratten avlidgsnas. Kann med fingret utefter
ratthusets hogra insida. P4 motsvarande sida som blinkersspaken sitter, fast aningen hogre upp
och aningen ldngre in mot instrumentpanelen finns en klack (en férhojning i plasten). Ta upp ett
hal mitt i den klacken med hjalp av en borrmaskin. Borra forsiktigt och pa lagt varvtal. Hélet ska
givetvis vara precis sd stort att stromstillarens arm kan 16pa fritt i det. Anslut kablarna till strom-
stillaren enligt ratt kopplingsschema (TYP D eller TYP ) nedan och stick in armen i hélet inifran
ratthuset. Finns kndskydd monterat i bilen maste detta forst avlagsnas. Fast stromstallaren med
de medfoljande skruvarna. Fast knoppen pa stromstillarens arm och vrid den i ratt lage (jamfor
med blinkersspaken).

Det finns flera varianter (se bild nedan) av stromstillaren varav en (den undre i bilden) verkar
vara en eftermarknadsvariant med en slappare i- och urkoppling, medan en annan (den 6vre i
bilden) dr samma som aterfinns som original med en mer distinkt i- och urkoppling.

Olika varianter av stromstdllare
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For Typ D installation fistes reldet till 6vervaxeln i motorrummet lampligen framfor befintliga
relan for helljus och backljus (det finns plats!) eller pa torpeden rakt under gangjarnet till motor-
huven (vilket dr originalplacering). Anslut kabeln frin stromstillaren till reldets anslutning 85.
Anslut kabeln frén strombrytaren pd vixelladans lock och kabeln fran kontrollampan till anslut-
ning 87. Till anslutning 30/51 dras slutligen en kabel fran 25 A sikringen i sikringsdosan. Ater-
stdr en anslutning pa kontrollampan och en anslutning pa stromstillaren, vilka bada jordas.

Placering under gangjdrnet till motorbuven

For TYP j installation ansluts en kabel fran 2§ A siakringen i sakringsdosan till stromstallaren vid
ratten. Till stromstillarens andra anslutning ansluts bade kabeln fran strombrytaren pé vixella-
dans lock och kabeln till kontrollampan. Kontrollampans andra anslutning jordas.

~ Satt dit overdrive-emblemet pd bagageluckan. Korrekt
placering dr pa luckans vinstra sida i hojd med mitten av
nummerpldten och mitt emellan nummerplat och luckans
vanstra kant. Ett tips kan vara att limma emblemet sa att
hali bagageluckan undviks (piggarna viks da in alternativt
filas ned).

Fyll viaxellidan med ratt miangd motorolja. Fyll langsamt
dd overdrive-enheten har gemensamt oljeutrymme med
vixellddan och oljan behover lite tid pd sig for att rinna
dar emellan. Skruva tillbaka vixelspaken inne i bilen och
glom inte gummimuffen. Koppla tillbaka batteriet. Efter-
fyll med motorolja efter den forsta provrundan.
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Anviandande

INKOPPLING AV OVERVAXELN SKER MED hjilp av ett hydraulsystem som manovreras pa elektrisk
vag genom den stromstillare som nu installerats vid ratten, pa rattkdpans hogra sida. For att
koppla in 6vervixeln ska bilen framforas i konstant hastighet, d.v.s. inte under acceleration, och
pé fjarde direktvixeln varpa stromstillaren fors nedat. Nir overvixeln dter ska kopplas ur fors
stromstallaren uppdt, dter till sitt ursprungslage. Den roda kontrollampan kommer att lysa pd
instrumentpanelen nar stromstallaren 4r i sitt nedre lage.
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In- och urkoppling sker med stromstallaren. Lampan lyser ndr stromstallaren dr nere.

Overvixeln fungerar endast pa ordinarie vixellddans fjarde direktvixel.

Enligt Volvo ska ndgra extra manovrar med gas- och kopplingspedalerna normalt inte behova
forekomma vid in- och urkoppling av 6évervixeln, men faktum ar att viaxellidan héller lingre om
man behandlar 6vervixeln precis pd samma saitt som en vanlig vaxel. S3 tag for vana att slippa
pa gasen och tryck ned kopplingspedalen innan 6vervixeln kopplas i eller ur. Det ger dven en
mjukare 6verging. Vixlingen underlittas oavsett om man tar hinsyn till detta eller inte av ett
tillfalligt avbrutet gaspadrag.

Rekommenderad hastighet pa fjarde direktviaxeln med 6verviaxeln inkopplad ar fran 7o km/h och
uppat. For skotsel och reparationsanvisningar se verkstadshandboken for respektive typ (D eller

J)

Ansvarsbefrielse. Texten i denna anvisning har forberetts med storsta noggrannbet men dr, trots det,
i strikt mening endast att betrakta som en guide att anvindas i god samverkan med normala sikerbetsfore-
skrifter gillande vid arbete med elektrisk apparatur och verktyg i en fordonsteknisk miljo.
Jag tar inte ansvar for dina handlingar. Arbeta smart! Arbeta sikert!
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Kommentarer

Kardanaxeln till den ursprungliga vaxellidan kan visserligen kapas och anvindas till den
nya, men detta maste i sa fall goras vildigt exakt och hela drivlinan méste sedan balanseras
sd att inga vibrationer uppstar (vilket skulle skada viaxelldda, motor och bakaxel). Olika
installationer kan kriva olika lingd — méit din egen vixelldda och kardanaxel innan nagon-
ting kapas.

Den ursprungliga hastighetsmatarvajern kan anvindas dven till den nya vixellidan, men
den maste da fa en annan, kortare dragning vilket kommer att resultera i att den blir vdildigt
spand. Anvind darfér om mojligt ratt hastighetsmatarvajer, vilken dr c:a 30 cm langre.

Det ar fullt mojligt att koppla en TYP J ldda efter elschemat for TYP D, och tvartom.

Det dr inte mojligt att montera en overdrive enhet pd en M40 eller en M30 vixelldda, bl.a.
for att den utgdende axeln ur vaxelladan ar for kort.

Det ar heller inte mojligt att montera ndgon av vixellidorna m3o0, M31, M40 eller Mm41 pd
ndgon av drsmodellerna fore 1961. De far inte plats. Detta for att kardantunneln inte ar
anpassad for dessa lador.

Locken till vaxelldidorna passar pd varandra. Det som skiljer locken &t ar hdlet som ar
upptaget for strombrytaren (662292) pd M41 locket, vilket kan borras och gingas pa M40
locket (det dr t.o.m. uppmirkt). Aven lock for kort vixelspak frin en Volvo 140 passar,
men da kravs antingen att nytt hal tas upp i kardantunneln (och att det gamla svetsas igen)
eller att en kardantunnel frdn en Volvo 140 monteras.

Betraktar man elschemat inser man att kontrollampan kommer att visa stromstéllarens ldge
snarare dn huruvida overvixeln dr inkopplad eller ej. Kor man t.ex. med 6vervixel och
vixlar ned frén fyran till trean kommer strombrytaren pa vixelladans lock att koppla ur
overvixeln (genom att kretsen till solenoiden bryts) och man kor darmed pa treans vixel,
men kontrollampan kommer fortfarande lysa. For att fi lampan att visa ”ritt” kopplas
lampan in efter strombrytaren pa vixellddslocket istallet. Manga foredrar detta och det ar
en rdtt vanlig modifikation, men &r alltsa inte original.

Sparar man M40 lddan och den lingre kardanaxeln samtidigt som man later bli att fista
emblemet och borra upp hél for kontrollampa och stromstillare, har man undvikit att gora
permanenta ingrepp i bilen och kan dter montera den till originalutférande. Stromstallaren
kan vara vilken enkelpolig strombrytare som helst och maste inte sitta i ratthuset. Kontroll-
lampa underldttar, men ar inget maste. Bland de fiffigare 16sningarna av ”osynlig” over-
drive-installation hor en brytare for 6verviaxeln monterad vid kopplingspedalen (liknande
den for bromsljuskontakten) som kopplar in overviaxeln nir kopplingspedalen ar belt ned-
tryckt, samt ett motstand kopplat mot laddningslampan pd instrumentpanelen (d.v.s. lam-
pan lyser svagt nir overvixeln ar inkopplad).

1228 med Overvixel av drsmodell 1961 har motor B16B i kombination med M41 anpassad
for 6v. Motsvarande giller 121 med 6vervixel av drsmodell 1961 som har motor B164a i
kombination med M31. Volvo Amazon fick 12v forst med arsmodell 1962, dd dven B18-
motorn kom. Det dr med andra ord olika vixellador for B16 och B18.

Av Volvo rekommenderad smorjolja i viaxellddorna har varierat med aren, fran att fran
borjan ha rekommenderat ATF olja till att idag rekommendera motorolja. Notera att da-
gens smorjoljor ar av vdsentligt battre kvalitet 4n vad som fanns att tillgd pd 1960-talet,
och idag rekommenderas samma kvalitet och samma typ i vixellida och motor — d.v.s.
motorolja.

Overdrive paverkar bilens typbeteckning. Femte siffran i typbeteckningen stimmer alltsa
inte lingre.

Rita in de fordndringar som gjorts i en kopia pa bilens elschema alternativt spara en kopia
av ndgon av de tvd kommande sidorna tillsammans med instruktionsboken.
Stromstillaren for dvervixel nytillverkas och finns att kopa pa de vanliga stillena. Kon-
trollampan kan vara svar att fa tag pd men ett tips ar att soka i batkretsar di den dven
anvindes av Volvo Penta pa 6o-talet.
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*  Det kan vara frestande att hoppa over strombrytaren for overviaxeln pd vixelladans lock,
men se till att tank fardigt dar for den fyller en oerhort viktig funktion. Overdrive-enheten
klarar inte vridmomentet pa liaga vaxlar och skulle 6vervixeln kopplas in samtidigt med
backvixeln gar hela overdrive-enheten sonder, ndgot denna strombrytare alltsa ar till for
att forhindra.

*  Byte av vixelldda foranleder inte ndgon ombesiktningskrav av bilen, vilket kan vara bra
att kdnna till.
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Erforderliga delar, B16 och B18 installation (Typ D)

Antal DEEY Benidmning Kommentar
nummer

1 254382 | M41 med overdrive TYP D B 18

1 677627 | Framre kardanaxel

1 663605 | Upphangningskudde

1 669102 | Reld

2 955137 | Skruv till rela

1 663047 | Stromstillare

1 658225 | Knopp

2 663048 | Mutter

1 663089 | Kontrollampa

1 662292 | Strombrytare P34 vaxelladslock

1 11996 | Kopparpackning

1 670505 | Hastighetsmitarvajer

1 951188 | Klammer till hastighetsmatarvajer

1 663558 | Emblem Arsmodell 1961 — 1964
1 670556 | Emblem Arsmodell 1965 - 1966
21 Motorolja T.ex. SAE TOW-40

Kopplingsschema, B16 och B18 installation
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Erforderliga delar, B2o installation (Typ J)
Detalj .
Antal ctal Benamning Kommentar
nummer
1 254570 | M41 med overdrive TYP J
1 677627 | Framre kardanaxel
1 663605 | Upphangningskudde
1 663047 | Stromstillare
I 658225 | Knopp
2 663048 | Mutter
1 663089 | Kontrollampa
1 662292 | Strombrytare P4 vixellddslock
1 11996 | Kopparpackning
1 670505 | Hastighetsvajer
1 670556 | Emblem
21 Motorolja T.ex. SAE 10W-40
Kopplingsschema, B2o installation
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