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Avd. 1
MOTOR

BESKRIVNING

ALLMANT

Motorn i Volvo P 1200 (Amazon) &r en fyrcylindrig férgasarmotor med
toppventiler. Dess typbeteckning &r B 16 A.

Cylinderdiametern &r 79,37 mm, slaglédngden 80 mm, slagvolymen 1,6
liter och kompressionsférhéllandet 7,4. Kompressionstrycket &r 9, 8-
10,2 kg/cmz vid 200 varv/min,

Motorn utvecklar en effekt av 60 hk vid 4500 varv/min och ett maximalt
vridande moment av 11, 3 kgm vid 2500 varv/min. Motorns utseende vi-
sas pd bild 1-1 och 1-2. Effekt och momentkurva framgdr av bild 1-3,
Beskrivningen omfattar i allménhet endast de delar som vésentligt skil-
jer sig fr&n B4B motorn, vilken behandlas i verkstadshandboken fér

PV 444-445, avd 1.

Reparationsférfarandet &r i stora drag detsamma som fér B4B motorn.
I 8vrigt &r de bdda motorerna, betrédffande métt och detaljutférande,
ganska dtskilda.

CYLINDERLOCK

Hoéjden frédn lockets anliggningsyta mot blocket,till planet f6r cylinder-

locksmuttrarna &r 99 mm. Kompressionsférhédllandet &r 7, 4.
CYLINDERBLOCK

Cylinderblocket &r gjutet i ett stycke och p& hégra sidan s& utformat att
oljerenaren - av fullflédestyp - anslutes direkt mot blocket. Oljekanaler-
na fr&n pumpen till blocket mynnar ut pd renarinsatsens ut- respektive
insida, varigenom yttre rérledningar saknas.

Cylinderloppen, som &r borrade direkt i blocket, har diametern 79,37 mm.
VEV- OCH RAMLAGER

Lagerskdlarna for vevlagren &r belagda med lagermetall, vilken bestdr av
en speciell blybronslegering. Ramlagersk&larnas lagermetall utgdres av
en sdrskild sorts babbits, utom fér styrlagret ddr lagermetallen &r av bab-

bits i vanligt utférande.



Bild 1—1. Motor fran vinster.
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Vakuumror
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Bild 1—2. Motor fran hoger.

W1 e G0 BD e

<

Luftrenare
Brinsleror
Ventilkapa
Termostathus
Transmissionskipa
Generator
Motorfiste
Oljerenare
Reduceringsventil
Startmotor
Nummerplat
Cylinderblock
Utloppsror
Cylinderlock
Forgasare



KAMAXEL

Kamaxeln &r tillverkad av specialstdl samt har hdrdade och slipade kam-
och lagerbanor. Axeln saknar spdr for skottsmorjning pd bakre lagertap-
pen samt har ej stédtapp i framéndan. (Denna kamaxel kan ej monteras i
B4B motorn).

KOLVAR MED KOLVRINGAR

Kolvarna &r tillverkade av lattmetall och belagda med ett tunt lager av
tenn. Kolvtappshdlet &r férskjutet 1,8 mm frén kolvens centrumaxel. P&
toppen finns en bokstav som anger kolvens klass samt en pil vilken anger
riktning framét vid montering.

Tv& kompressionsringar och en oljering finnas per kolv. Bdda kompres-
sionsringarna har pd insidan en fasning som véndes uppét. Ovre ringen

dr féorkromad.
VEVSTAKAR

Vevstakarna &r tillverkade av hejarsmitt stdl och har I-sektion vilket ger
stor styvhet i férening med 1&g vikt.

Eftersom cylinderloppen ej &r placerade mitt dver vevlagertapparna utan
ndgot férskjutna i motorns léngdriktning, har &ven vevstakarnas skaft for-
skjutits i férhdllande till lagerytans mittlinje. Utseende och inbdrdes place-
ring framgdr av bild 1-4.

Lagringen mot vevaxeln utgdres av utbytbara lagerskdlar och mot kolvtap-

pen av en noggrant bearbetad bussning.
VENTILER

Ventilerna &r tillverkade av specialstdl, Tallrikarnas yta mot forbrédnnings-
rummet ar férsedd med en sférisk férsdnkning, Hérigenom blir ventilerna
lattare, vilket &r férdelaktigt speciellt vid héga motorvarvtal. Forsédnkning-

en ger dven en viss elasticitet samtidigt som en bdttre tatning erhdlles.

SMORISYSTEM

Motorn &r forsedd med fullstédndigt trycksmorjsystem. Trycket dstadkommes

av en kugghjulspump som pressar oljan genom kanaler ut till smoérjstéllena,
Oljerenaren &r av s.k. fullflédestyp och all olja som pressas ut till smorj-
stillena passerar sdledes forst renaren.

Renaren &r ansluten direkt mot cylinderblockets hogra sida och saknar helt

yttre rérledningar. Till- och utlopp sker genom kanaler i blocket. Insatsen
i renaren bestdr av en utbytbar pappersinsats. Renaren &r férsedd med en
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Bild 1—3. Effekt- och momentkurva.
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Bild 1—5. Férgasare fran hoger.

1. Konsol 10.
2. Skruy for instillning
av snabbtomgang i o
3. Liinkstang for snabb- 12
tomgang 13.
4. Fiiste
5. Hivarm for luftspjall 4.
(med kam) 15.
6. Spjallhavarm 16.
7. Spjillaxel 17,
8. Bakre del av hidvarm 18.
for ace. pump 19.
9. Fjiider 20,
21.

Friimre del av hivarm
for ace. pump
Kolvstang
Ekonomiventil

Bricka for omstillning
av acc. pumpens slag
Stoppskruv for kelv
Flottorhus
Volymskruv
Stoppklack

Fiste for chokereglage
Hal for vakuumror
Liinkstang for ace. pump
Hivarm for gasspjill
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Bild 1—4. Vevstakarnas placering.
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Bild 1—6. Forgasare fran vinster.

1. Ekonomiventil
2. Forgasarhus
3. Luftspjill
4. Fjider for luftspjill
5. Fjider for hivarm
6. Liankstang for snabbtomgang
7. Linkstang fér ace. pump
8. Skruv for reglering av tomgangs-
varvlal
9. Spjillaxel
10. Anslag pa hivarm
11. Kort hiivarm for gasspjall
12. Skruv for ligesjustering av luftkona



$verstromningsventil, som tilldter oljan passera férbi insatsen om strém-
ningsmotstdndet i denna overstiger 0,9-1,3 kg/cm”.

En reduceringsventil i systemet hindrar oljetrycket att nd fér hoga véarden.

T.ANDS¥Y¥STEM
FORDELARE

Fordelaren i det elektriska systemet &r av Bosch fabrikat och férsedd med

b&de centrifugal- och vakuumregulator.

BRANSLESYSTEM
FORGASARE

Motorn ar férsedd med en fallférgasare av fabrikat Zenith, vilken har typ-
beteckning 34 VN. Utseendet framgdr av bild 1-5 och 1-6.
Bréansletillstrémningen regleras av fasta munstycken vilka &r monterade i
en blandningskammare som med en spets mynnar i férgasarhalsen. I bland-
ningskammaren finns dven luftkanaler varigenom brénslet pd ett tidigt sta-
dium blandas med en viss méangd luft. Férgasaren har snabbtomgédngsanord-
ning samt accelerationspump och ekonomiventil. Forgasarens funktion be-

handlas i avsnitt enligt féljande uppstallning.

1. Flottorsystem

2. Chokeanordning med snabbtomgéng
3. Tomgéngssystem

4, Huvud- och kompensationsmunstycke
5. Accelerationspump

6.

Ekonomiventil

1. Flottdérsystem

Med flottorens hjdlp avpassas branslenivén till ratt hojd. DA brénslet
stiger till réatt niva lyftes flottéren (11, bild 1-7) uppét och trycker ndlen
(12) mot sé&tet (5) via flottorhdvarmen varvid brénsletillférseln stdnges
av. Vid sjunkande niv& upprepas héndelsefoérloppet men i motsatt rikt-

ning.

2. Chokeanordning med snabbtomgang

Foér att berika brénsleluftblandningen vid start av kall motor anvéndes
chokeanordningen, som manévreras frén instrumentbrédan med ett

reglage. D& reglaget vid start drages ut rdres den kamformade hdav-
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armen (5, bild 1-5). Dérvid pdverkas luftspjéllet (3, bild 1-6) av fjddern
(4) p& spjdllaxeln sd att det stdngs varigenom kraftigare vakuum och dar-
med stérre brénslegenomstrémning erhdlles. Ndr motorn startat och va-
kuumet dkar kan luftspjdllet dock &ppna sig i viss mén, emedan stdngnings-
kraften erhdlles av fjddern pd spjdllaxeln. Déarigenom undvikes for fet
bréansleluftblandning.

Chokeh&varmen pdverkar genom lénkstdngen (3, bild 1-5) &ven gasspjal-
let. Detta kommer p& s& sétt att oppnas i samband med luftspjallets stdng-
ning. I vilken grad gasspjdllet Sppnas, i férh&llande till luftspjdllets sténg-
ning,bestdmmes genom olika instédllning av lankstdngen (3) i fastet (4). Ge-
nom denna snabbtomgdngsanordning kan motorn fr&n forarplatsen ges hog-
re tomgdngsvarvtal under uppvadrmningsperioden varigenom s. k. tjuvstopp

undvikas.

Tomgangssystem

N&ar motorn g&r p& tomgéng &r gasspjdllet ndstan helt stangt (reglerat med
en stoppskruv) varigenom vakuumet omkring och under spjéllet blir stort.
Sugningen genom tomgéngshdlet (25, bild 1-8) blir d& stark varvid brdnsle
suges upp frén kanalen ovanfér huvudmunstycket (22) genom ett kalibrerat
h&l (24) och tomgdngsmunstycket (28) till tomgéngskanalen som mynnar ut
i forgasarhalsen med ett stérre (25) och tvd mindre hél (27). Luft til}f6-
res brénslet genom dels ett hél (17) under luftspjédllet dels genom ett luft-
munstycke (18) ovanfér tomgdngsmunstycket.

Bréansleluftblandningen regleras med volymskruven (26) med vilken genom-
strémningsarean av hélet (25) for det luftblandade bréanslet varieras. Eme-
dan en viss méngd luft passerar vid gasspjéllet, blir motorns brédnsleluft-
blandning under tomgdng fetare om skruven skruvas ut och magrare dé den
skruvas in.

De tvd sma& hélen (27) strax ovanfor gasspjdllet lamnar luftblandat bréns-
le vid n&got tkad spjdlléppning, varvid dessa senare hdl samarbetar med

det variabla. En mjuk 6vergdng erhdlles pd sd sitt.

Huvud- och kompensationsmunstycke

Genom huvudmunstycket (22, bild 1-8) passerar en stor del av brénslet

f5r motorn vid belastning och hégre varvtal.

Huvudmunstycket kan ej ensamt ldmna en tillrackligt noga avpassad bréns-
lemé&éngd under alla driftsférh&llanden utan kombineras ddrfér med ett sam-
arbetande kompensationsmunstycke (23). Detta arbetar dock till stérsta de-

len vid maéttliga varvtal och belastningar.
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B&ida munstyckena &r monterade i en blandningskammare som mynnar
med en spets (7, bild 1-7) i forgasarhalsens luftkona (9). Vid passagen
genom blandningskammaren blandas branslet upp med en viss méngd
luft, varigenom det lattare blandas med den stora luftméngd som strém-
mar till motorn genom férgasarhalsen. Den luftméngd som tillféres
blandningskammaren passerar dels genom ett borrat hdl ovanfér hu-
vudmunstyckets utrymme, dels genom en kanal (21,bild 1-8), d&ar den
tillférda luftméngden varieras med hjédlp av ekonomiventilen,

Utrymmet ovanfdr kompensationsmunstycket bildar en reservoar for
brénslet. Hog hastighet ger 8kad genomstrémning. Brénslet passerar dd
hastigare genom hélet i vdggen mot huvudmunstyckets kanal, varvid
nivén sjunker ned till hdlet och en &kad luftgenomstrémning erhdlles.
Frén luftkanalen (21) tillféres luft till de tre hélen i vdggen mot rum-
met ovanfér huvudmunstycket. D& brénslenivdn i detta rum sjunker

tillfdres efterhand mera luft som blandas med brénslet.

Accelerationspump

Vid snabb 8ppning av gasspjdllet tenderar brénsleluftblandningen att

bli f6r mager, bl.a.pd grund av att luften &r mera lattrdrlig &n bréns-
let och sdledes snabbare ndr motorn.

F&r att kompensera utmagringen sprutas d& en viss brénsleméngd in,
med accelerationspumpen hjélp, direkt i férgasarhalsen.

Pumpkolven (3, bild 1-7), placerad i en cylinder som utformats vid si-
dan av flottérkammaren, pdverkas vid nedpressning av en med fjad-
rande led forsedd havarm. Pumpkolvens slagldangd kan pd grund hér-
av 14tt varieras genom vridning av en kamférsedd bricka (2), varvid
framre delen av hdvarmen stannar mot ett anslag, hogre eller ldagre be-
roende p& brickans ldge. Den sista delen av bakre hdvarmsdelens ro-
relse upptas av fjadern (9, bild 1-5) vid leden.

Vid inloppet i pumpcylinderns botten finns en inloppsventil (14, bild 1-7)
och vid utloppet, bakom accelerationsmunstycket, en utloppsventil (1).
Den senare &r forsedd med en kula som vid pumpslag lyfter och stédnger
lufthdlet ovanfdr, varvid brénslet sprutas in genom accelerationsmun-
stycket. Under normal gdng stédnger kulan féorbindelsen till flottérhuset
och sldpper istéllet fram luft fré&n lufthdlet till accelerationsmunstycket.
P& s& sitt hindras brénsle att stromma genom detta munstycke ndr pum-

pen &r i vilolége.

Ekonomiventil

Med ekonomiventilens hjélp tillféres bré&nsleluftblandningen ett extra
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Bild 1—7. Forgasare, principbild.

1. Utloppsventil fér ace. pump 9. Kona med skruyv
Bricka for omstillning av 10, Skruy fir reglering av tomgangs-
ace. pumpens slag varvtal

3. Kolv 11. Flouar

4. Brinsleinlopp 12. Nal

5. Nalventilsiite 13. Fjider

6. Briinsleniva 14. Inloppsventil for ace. pump

7. Blandningskammare (spets) 15. Gasspjill

8. Lufispjall 16. Hal for vakuumrir

Bild 1—8. Férgasare, principbild.

17. Lufthal fér tomgang

18. Luftmunstycke for tomgang VOLVO
19. Membran i ekonomiventil il
20. Lufthil Bild 1—9. Byte av oljerenarens insats.
21. Lauftkanal

22. Huvudmunstycke 1. Insats

23. Kompensationsmunstycke 2. Hus

24. Kanal ull tomgangsmunsiycke 3. Skruv

25. Hal (variabel genomstrémning)
26. Volymskruv

27. Utjimningshal

28. Tomgangsmunstycke



lufttillskott ndr vakuumet i féorgasarhalsen &r stort.

En ventiltallrik &r fdstad i ett membran (19, bild 1-8) och tryckes mot
sétet av en fjdder. Dé&rvid erhdller luftkanalen (21) lufttillférsel endast
genom &vre hédlet (20).

Membranets baksida har genom en kanal férbindelse med férgasarhal-
sens nedre del. D& vakuumet i denna 6kar, t ex vid lugn kérning utan
stérre belastning, lyftes ventilen frén sé&tet varvid luft strommar till
luftkanalen (21) &ven genom centrumkanalen vid ventiltallriken.

Om belastningen 6kar, exempelvis vid acceleration, minskas vakuumet
och fjidern pressar tillbaka tallriken mot s&tet, varvid brédnsleluftbland-

ningen &ter blir fetare.

REPARATIONSANVISNINGAR

Reparationsanvisningarna i det f6ljande &r mycket kortfattade och géller
mestadels férgasaren. For dvrigt h&nvisas till verkstadshandboken fér PV
444-445, avd. 1, som géller i huvudsak, emedan de berdrda motorerna re-

parationsméssigt sett &r néra lika,
SMORJSYSTEM

BYTE AV INSATS I OLJERENAREN
Renarens insats bytes, vid ny eller renoverad motor, forsta gdngen efter
5.000 km kérning och dérefter var 10. 000 km k&rstrédcka.

l. Rengdr oljerenarhuset samt den ndrmast liggande delen av motorn, s&

att smuts ej kommer in i smérjsystemet vid demonteringen.

2. Lossa centrumskruven (3) vid renarhuset, bild 1-9, Samla upp den ut-

rinnande oljan.

3. Tag bort renaren. Demontera den gamla insatsen och tvétta huset i

kristallolja.

4. Montera ny insats och packning samt renaren. Drag skruven med ett

moment av 1,4 kgm.

5. Om insatsbyte gbéres utan samtidigt oljebyte pd motorn, efterfylles

0, 75 liter olja vilket motsvarar oljeméngden som runnit ut.

6. Torka ren partierna runt renaren och kontrollera t&theten sedan

motorn startats.



BRANSLESYSTEM
FORGASARE

Demontering

1. Blds ren forgasaren utvéndigt.

2. Tag bort luftrenaren, lossa brédnsle- och vakuumrér samt gas- och choke-

reglage.
3. Lossa forgasaren fré&n inloppsréret.

Is&rtagnin& och rengdring

1. Lossa de fyra fdstskruvarna for flottdrhuset och lyft ned detta. Se bild
1-10,

2. Tag bort flottérh&varm och flottér. Bdda &r mé&rkta "TOP",

3. Lossa skruvarna (13, bild 1-10) f6r blandningskammaren, tag bort den och
lossa huvudmunstycke (2, bild 1-11), kompensationsmunstycke (1), luftmun-

stycke f6r tomgédng (3) och tomg&ngsmunstycke (4).

4. Demontera accelerationsmunstycket (7, bild 1-10), utloppsventil (6) samt
stoppskruv (11), pumpkolv (9) med fjdder (8) och dérefter inloppsventil (10)

placerad under pumpkolven,

5. Lossa ventilen f6r flottéren (2, bild 1-12), Ge akt p& brickan vid ventilen.

Skruva ur volymskruven fér tomgédngen.
6. Skruva ur ekonomiventilens (3) fastskruvar och tag ned denna,

7. Tvétta forgasaren i ren kristallolja (anvdnd eventuellt sprit som léser
hartsavlagringar béttre). Blds ren alla kanaler och munstycken med
tryckluft. Munstyckena fdr ej rengéras med stdltrdd e.d.emedan den nog-
grant utférda kalibreringen d& &ndras.

Hopsé&ttning
Hopséttning sker i omvénd ordning mot isértagningen.
1. Kontrollera att alla delar &r felfria och anvénd nya packningar.

2. Se till att ekonomiventilens tallrik (7, bild 1-12) sluter fullsténdigt té&tt
mot sitt s&te (5). Lappa i annat fall in den med fin slippasta som noga

tvittas av fore slutlig ihopséttning.

3. Vénd flottdr och flottérhdvarm med mérkningen "TOP'" uppdt. Hivarms-
axeln placeras med &ndspetsarna uppdt, se bild 1-10,
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Bild 1—10. Flottorhuset demonterat.

Flottorhiivarm (TOP-miirkt)
Flottér (TOP-miirkt)
Blandningskammare
Luftmunstycke for tomgang
Cylinder for ace. pump
Utloppsventil fér acc. pump
Accelerationsmunstycke
Fjdader

Kolv

.
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Inloppsventil for acce. pump
Stoppskruv

Blandningskammare (spets)
Fiistskruv for blandningskammare
Flottérhus

ot
ol A
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Bild 1—11. Blandningskammare.

Kompensationsmunsiycke (klen ginga)
Huvudmunstycke (grovre ginga)
Luftmunstycke for tomgang
Tomgangsmunstycke

e

Bild 1—12. Ekonomiventil.

1. Flottorventilpackning (bricka)
2. Flottorventil

3. Ekonomiventil

4. Fjider

5. Lufthal med ventilsiite

6. Packning

7. Membran med ventiltallrik

8. Packning




4, Tryck flottérkammaren uppdt och indt mot férgasarhalsen samt drag
d&refter till skruvarna. Kontrollera att blandningskammarens spets
(3, bild 1-13) ligger an mot tvédrstaget (2) pd luftkonan (1). Lossa i an-
nat fall skruven (12, bild 1-6) och skjut upp konan, drag till skruven

samt sdkra den.

Brédnslenivd

Bréanslenivdn, som under drift skall vara 18 mm under flottérkammarens
plan, bestdmmes av flottérhdvarmen och brickan vid ndlventilen. Brick-

tjockleken skall vara 1 mm.

Accelerationspumpens slag

Pumpkolven kan stéllas in for kort eller 18ngt slag genom olika insté&ll-
ning av brickan (13, bild 1-5). Vid omstéllning lyftes brickan uppét och
vrides ett halvt varv. Normalt skall brickan vara stdlld f6r kort slag,

dvs. den hégsta kammen vénd mot fjddern p& hdvarmen,

Instdllning av snabbtomgdng

D& férgasaren dr demonterad stélles snabbtomgéngen in enligt féljande.

1. Placera ett 1,3 mm trddmadtt mellan gasspjéllet och férgasarhalsens
végg vid volymskruvssidan, bild 1-14. Se till att trddmaéttet ej ligger

an mot luftkonan.
2. Lossa skruven (1) for fastet (2).

3. Sténg luftspjéallet helt och fér 6ver den kamformade hdvarmen (4)
ytterligare, s& att den ligger an mot stoppklacken (5).

4, Med hdvarmen mot stoppet och trddmadttet vid gasspjéllet enl.punkt 1
stdlls lankstédngen (3) s& att anslaget (9) p& nedre hdvarmen nétt och
jimnt beror gasspjdllets korta hdvarm (8), varefter ldnken ldses med

skruven (1).

Néar forgasaren &r monterad kan kontroll av snabbtomgédngsinstédllningen

utféras pd nedan angivet sétt.

1. Skruva ut stoppskruven fér tomgédngen (7, bild 1-14) s& att gasspjéllet
stdnger helt, Vrid dédrefter skruven tillbaka s& mycket att gasspjédllet

nétt och jimnt bdrjar 6ppna (ett papper mellan skruven och klacken bor-

jar fastna). Skruva darefter in skruven 3 2/3 varv vilket motsvarar den
dppning som uppstdr, d& trddméttet enligt punkt 1 i féregdende stycke
placeras vid spjédllet. (I vissa fall f&r fjddern vid skruven tagas bort).
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Bild 1—13. Luftkonans ldge.

1. Luftkona
2. Tviirstag
3. Blandningskammarens spets

Bild 1—14. Instillning av snabbtomgdng.

1. Skruv for instdllning av snabb-
tomgang

2. Fiste

3. Liinkstang

4. Kamformad hivarm

5. Stoppklack

6. Tradmatt

7. Skruv for reglering av tomgangs-
varvtal

8. Kort hiivarm for gasspjill

9. Anslag pa hiivarm fér snabbtomgang




2, Drag ut chokereglaget pd instrumentbr&dan helt och kontrollera att den
kamformade h&varmen (4) gdr mot stoppklacken (5). Vid ré&tt instéllning
skall hévarmens (9) klack d& nétt och jémnt berdra klacken pd gasspjal-
lets hdvarm (8). Justera om s& behdvs med skruven (1) fér linkstdngen

(3).
3. St&ll in tomgédngen.
Montering

Foérgasaren monteras i omvénd ordningsféljd mot demonteringen. Se till

att anslutningsplanet &r rent. Anvénd ny packning,

Instéllning av tomg&ng

l. Kor motorn tills den blivit genomvaran,

2. St&ll tomgdngsvarvet till ndgot 6ver 400 varv/min med stoppskruven
(8, bild 1-6) f8r gasspjdllaxelns hdvarm.

3. Justera brénsleluftblandningen med hj&lp av volymskruven (16, bild 1-5)
sd att bdsta och lugnaste tomgdng erhédlles. Skruva férst skruven indt,

(magrare blandning) s& att motorn bérjar g& orent och ddrefter utdt
(fetare blandning) tills b&sta tomgéng erhdlles.

4. Reglera varvtalet med stoppskruven till ca 400 varv/min.

Alternativa in stéllningar

For kérning med bentyl bytes huvudmunstycket (standard 97) mot ett s&dant
med beteckning 102,



FELSOKNING

Foérutom nedan angivna kortfattade felsdkningsschema hénvisas &ven till det

mera utférliga schemat i verkstadshandboken f6r PV 444-445 avd 1, som

géller i tillampliga delar.

FEL

MOJLIG ORSAK

ATGARD

Motorn svarstartad (kall)

Luftspjdllet stdnger ej helt

Snabbtomgéngen fel instdlld

Tag bort luftrenaren. Drag ut reg-
laget pd instrumentbrddan och se
efter om fjéddern pd luftspjédllets
axel formdér sténga spjéllet. Gor

ren axel och lager, byt ev. fjédder.

Kontrollera instéllningen, se under
rubriken, "Instdllning av snabbtom-

géng'".

Hog br&nslefbrbrukning_

Packningar eller membran vid

ekonomiventilen otédta

Kulan i acc-pumpens utlopps-

ventil fastnar i dvre lédget

Kontrollera att skruvarna &r dtdrag-

na. Byt ev. packningar och membran.

Demontera och tvétta ventilen i sprit

eller byt ut den.

VERKTYG

For de flesta arbeten som erfordrar specialverktyg anvéndes de som behévs

till B4B motorn., Ett par undantag, enligt f6ljande text, finns dock. De verk-

tyg som anvéndes for tidigare utférande av B4B motorn skall ej begagnas,

SVO 2278 Monteringsring, kolv

SVO 2279 Avdragare, remskiva vevaxel
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SPECIFIKATIONER

ALLMANT
Typbeteckning ® & & & & 8 & & B @ & & & & & B 888 . @
Effekt, hk vid varv/min .....

Max.moment, kgm vid varv/min .............
Kompressionstryck (varm motor) vid kringvrid-

ning med startmotor, 200 varv/min kg/cm

lbs/sq. in.
Kompressionsférhdllande ........ & diae e dielene
Cylinderantal .... s o000 00 o600 s0e
Cylinderdiameter .........
Slaglingd .o liihilieidessssncncaincioaos

BIAFVOLYIN o ¢ss0s0s 0000000 sanssosssasssssas
Vikt, inkl, startmotor, generator, koppling,

ihrgasare och IUELYenare ...civesosvesesisnces
CYLINDERBLOCK

BERBOTIREY, 0 oo v oo n 00 510 aimeie aivi sieaik sioie = e
Cylinderloppen &r borrade direkt i blocket
Cylinderdiameter standard ....... Nh L ae

0,010" 6verdim ....coe0000

0, 020" A sesasessen s
0,030" B besesneaves .
0, 040" L
0,050" de IO
KOLV
Material‘..'4...‘lllll‘.‘.lll"‘.... llllll
vikt..‘Id0.‘.’...--....I.IIIIIOO llllllllll

Tilldten viktskillnad mellan kolvar i samma
IOLOT . | o0 e w0
R ELta]l ladatih cnewevieme
Hojd fré&n kolvtappscentrum till kolvtopp .....
T R I R s O P I o
Diameter, vinkelr#&tt mot kolvtapp i
kolvens undre kant, standard .....
), 0101 BV RALIN & o ivivs aicleia oiiiss ave
0,020" " Phea T ey v e e

B 16 A
60/4500
11, 3/2500

9,8-10,2
139 - 145

7,4

4

79,37 mm
80 mm

1, 6 liter

ca 150 kg

Speciallegerat gjutjarn

79,37 mm
79, 62 mm
79,88 mm
80,13 mm
80, 39 mm
80, 64 mm

Lattmetall
40713 gram

6 gram
86 mm
46 mm
0,03 - 0,05 mm

79,33 mm
79,58 mm
79,84 mm
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D, 0309 Bverditn .. isiee sessieeman e 80,09 mm

0, 040" M it R I N 2 S 80, 35 mm
0, 050" " S e S YL B A 80,60 mm
KOLVRINGAR
Kolvringsgap métt i ringens dppning .......... 0,25 - 0,50 mm
Overdimensioner p& kolvringar:
0,010
0,020
0,030"
0, 040"
0,050
KOMPRESSIONSRINGAR
Ovre ringen férkromad
Antal pd varje Kolv . vovvvveevsanenonannsoans 2 st

dedIII.I"I00‘O..l.l.’.l‘ll..'...-ll.'... 1’97mm(0’0?8‘!)

Bédda ringarna fasade pd innerkant. Fasningen

vénds uppét

Kolvringsspel i spdr ........ PR R N 7 0,068 - 0,079 mm
OLJERING

ERIR] Dl VATIe ROIV | 5o g sisivie w0 5 i s an sis s Waiens 1 st

HOjd ...uw... 4,73 mm (0,1865")
Bolvringaspel § spAL e siioninaisnesseaie 0,045 - 0,073 mm
KOLVTAPP

Flytande lagrad., L&sring vid b&da &ndar i kol-

ven
Passning:
BBV BLAKS o 000 v aie0in snienaesenensanssemess Lé&tt tumtryck (noggrant
l6pande passning)
el 3 S ot g P e Qteien a7h AR R Tumtryck (skjutpassning)
Ehamneter, staBdard .. ivns o vmsieais vaias e 19 mm
D05 e TArIY 5 o Gasar saa e e 19, 05 mm
0,10 " S ST AT e 19,10 mm
0,20 " S0le v Ale SARE S iR e ra * 19,20 mm
CYLINDERLOCK

Hojd, maétt frén lockets anliggningsyta till pla-

net fér cylinderlocksmuttrarna .............. 99 mm
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VEVAXEL

(Utbytbara lagerskdlar fér ram- och vevlager)

Vevaxelns axialspel .......

Ramlager, radialspel .....
RAMLAGER

Ramlagertappar
Diameter, standard .......
underdim 0,010"

D, 020 . sains o % siaieie iia
0 IR e e vawiis wiaiiore wia ey
0, 040M™. s ssvsaas008404 ]
Breddmdtt pd vevaxel f6r flanslagerskal:
SEAEEA PO s ate Bals & wae sieien siaidlie] Fiwteie Eee &ae e e
Overdim 0,1 mm (underdim sk&l 0,010") .....
0,2mm ( " W Tae20M) UL s
0,3 mm( " ¢ oG azon) Sl .
0,4 mm( " " 0,040") .....
Ramlagerskélar
Ficckiek, atandard . ... coununsanna s dhe evaae Sla
underdim 0., QIO 0 0. ..
Q02000 S N v s
2 B T L e P P
00808 . | oo e sioansie . wiern
VEVLAGER
Vevlagertappar
Vevlager, radialspel ....... .o S 4is aisinie b wa s

Lagerladgets breddmadtt . ...

Diameter, standard .......

underdizn.. O OO L. oaeie el s aee s e

D020 i vvvnne
50BN e snaesreld me sl e
0 DRI 200 ST SRS e
Vevlagerskdlar
Tiocklek, standard ....::va0cu06600 Sl Feise

underdim 0,010"

0,01 - 0,10 mm

0,014 -

53,950
53,696
53,442
53,188
52,934

38,935
39,035
39,135
39,235
39,335

1,911
2,038
2,165
2,292
2,419

0,051 -
32,900
47,589
47,335
47,081
46,827
46,573

1,560 -
1,687 -

0,064 mm

- 53,960 mm
- 53,706 mm
- 53,452 mm
- 53,198 mm
- 52,944 mm

- 38,975 mm
- 39,075 mm
- 39,175 mm
- 39,275 mm
- 39,375 mm

1,918 mm
2,045 mm
2,172 mm
2,299 mm
2,426 mm

0,091 mm

- 33,000 mm
47,600 mm
47,347 mm
47,092 mm
- 46,838 mm
46,584 mm

1,568 mm
1,695 mm
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underdiniy OL0Z00 | ouoe stes saie s sidinas
(00 s 1 L e
0, 040" ; ;5566 AT e ] il

VEVSTAKAR

Mé&rkning 1-4, vdnd frdn kamaxeln. Bokstavs-
madrkta, A-D, angivande viktsklass. Inom sam-
ma motor fdr endast vevstakar med samma bok-
stav monteras.

Sidospel vid vevaxel... . oe s co0mees S e, o

Lénga, centrum=Centrum ... .. s sieis's o'sio’e o'eiss
SVANGHJUL

Tilldtet axialkast ....ovvuvuunus..
Kuggkrans (fasning framét) ..................

SVANGHJULSKAPA

Tilldtet axialkast, max ...... S e eie e e s s

radialkast, max .,.... el el e (0 e
KAMAXEL

DEIYTNING o crnanionsiiare I PR NS S

Antal 1ager ......c0000000000000 T e
Fradmre lagertapp, diameter ..........c00...
Mellersta lagertapp, diameter ..... cocmaisss
Bakre lagertapp, diameter .......... B Lo, s
Hadialapel ;.. s issves s o e
Spel for kontroll av kamaxelinstéllning (kall

et Ll o DR ST e e e S S e

Inloppsventil skall d& éppna ........... L83
KAMAXELLAGER

Erdomre Iagur, GIaImBERT ook i sana cessones ;
Mellersta lager, diameter .........civuueu.ns

Bakre lager, diameter ......... SolE S A NS

TRANSMISSION

1,814 - 1,822 mm
11941 n ]-, 949 mim
2,068-2,076 mm

0,15 = 0,35 mm
150 0,1 mm

0,20 mm

116 kuggar

0,08 mm

0,15 mm

Kuggdrev, fiberhjul
pd& kamaxeln

3 st

46,975 - 47,000 mm
42,975 - 43,000 mm
36,975 - 37,000 mm
0,025 - 0,075 mm

1,1 s

10° e.5.d.

47,025 - 47,050 mmn
43,025 - 43,050 mm
37,025 - 37,050 mm

20 kuggar
40 kuggar
0,01 - 0,04 mm
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VENTILSYSTEM

VENTILER

Inlopp

Tallriksdiameter .....ccoveeevovecrsosnnnoe oo 37T mm
Spindeldiameter ........ 7,859 - 7,874 mm
Ventilens s&tesvinkel .. .coviienssasssensoesss 44,50

Cylinderlockets sétesvinkel .......00vuveuesss 45°

Sétets bredd i cylinderlocket ....... e A i 1,5 mm

SPEl, VAT MOLOT , vie snv e vaiis sasle siave 0,40 mm

Utlopp

Tallrik, besténdig mot etyliserat brénsle.

Tallriksdiameter ........ S8 SHB I S Nee B A B - 34 mm
Spindeldiameter ....... A T N T Y R AP e e 7,830 - 7,845 mm
Ventilens sétesvinkel ........ R T O L B Sais 44 5°
Cylinderlockets séitesvinkel ..........0000000. 45°

Sétets bredd i cylinderlocket ....... SR SARLL Y 1,5 mm

Spel, varm mMotor L. . eeeceos’s s’ NN 0,45 mm
VENTILSTYRNINGAR

Liangd 05 %% S s s A RS S R 62 mm
Innerdiameter ............. O T CHe e Ere 7,905 - 7,920 mm
Hojd 6ver lockets dvreplan ............ Jelhlents . &l wian

Spel, ventilspindel-styrning, inloppsventil .... 0,031 - 0,061 mm

utloppsventil . ... 0,060 - 0,080 mm
VENTILFJADRAR

Lé&ngd utan belastning .......... 45 mm
med 25,5 ¥ 2 kg belastning ............ 39 mm
med 66 * 3,5 kg belastning ......... 30,5 mm

SMORJIJSYSTEM

Oljerymd, med oljerenare ...cccoovs000se ot 3,5 liter
utan olJjerenare .. csies sie s sene o 2,75 liter
Oljetryck vid 2000 varv/min (ca 50 km/tim p&
Wah) i & T g S N DT 2,5-3,5kg/cm2
Smorjmedel (kvalitet: Service MM, MS) ....... Motorolja
viskosgitet, SOMMAT .4 ses s 000 sass SAE 20
TANBOE' | 5 55 o vra we s e e SAE 10 W
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Smbrjoliepump, t¥D s iivcnoocasssnsos Kugghjul
J 4°4

RGEERREED. . vl Tov i es e wnae vs 10 kuggar

axialspel ........ A OO (S 0,02 - 0,10 mm

radialspel ;. ivei enoeanessoos 0,00 - 0,10 mm

kuggflankspel ............ SO 0,15 - 0,35 mm
Smiirjoljerenare, fabrikat .cccvvsicvicones AC eller Mann & Hummel

Reduceringsventilens fjdder:
Léngd, obelastad ............ ST Ay 40t 0,5 mm

belastad med 2,5 T DB Kl v andioioTars 34 mm

BRANSLESYSTEM

Bri&nslepump, typ ....vc0 e e 4isine s ioe o a ol ce AC membranpump
Brénsletryck .......... o DR o R min. 0, 14 k%/cmz
(2 1bs/tum?)

max,0, 25 kg/c:m2
(3,5 lbs/tum2)

Kapacitet vid tomgédngsvarv ««.cecaeuanaaann 0,5 1/min
Brinsletonk, Py o1 s e oin v siiis oisisiesioses 45 liter
Brénslemdtare, typ ....cc00veennann & A Elektrisk
FORGASARE
MOAEHIBtECKIING . c o oo o v oo s vanbeineseass Wes Zenith 34 VN
Beteckning Mdttuppgifter
Halsring (strypkona) ........cc.0uvuu.. S 27
Huvudmunstycke,std ...........00.: e aN AR aY i npila 97 0,97 mm
bentyl ....... 102 1,02 mm
Kompensationsmunstycke ... ............... 97 0,97 mm
Tomgéangsmunstycke .. ....ocveeoissviosiaiones 50 0,50 mm
Luftmunstycke fér tomgéng ..... W sles ol RO 50 0,50 mm
Accelerationsmunstycke ...... o e aine s 40 0,40 mm
FIotESrventil .. .. oiosis viaisie sisia A e S 1,75 (2,0)
Flottérventilpackning , tjocklek ............ 57 1,0 mm
Brénslenivd, vid drift..... ) Mgty P Aot i 18 mm under
flott6rkamma-
rens plan
Tomgéngsvarvtal . .... Sikiah e T R ca 400 varv/min

TANDSYSTEM

PIPWRRINEI & o 75 b iiusiaiie s 1615, 5o 3, 607 0076 b R 6 volt

Tkl arpel mellan, veutilapin tal. ook, saitiln . 1=3-4~2

Té&ndinstéllning, (93 okt.ROT) ........... o 4° f.6.4.
(83 ok BOTY -4 covisvone 2° e.6.d.
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Téandstift

Té&ndstiftens elektrodavstdnd .....

dtdragningsmoment .........

FORDELARE

NP N ws s e s e

Beteckning

KYLSYSTEM

Typ

Rymd (inkl. virmesystem)
Kylarlockets ventil éppnar vid ...............

-------------

Termostat, balanserad. Oppnar ej fér kyl-

vdtskepumpens tryck

Borjar 6ppna vid
Fullt éppen vid

Fléktrem, yttre léngd ........... v oo e

bredd ...
hjd . ...

spédnning - nedtryckning mellan rem-

® % 8 % 2 88888808

I I T S T T Y

.

-----

skivorna f6r pump och generator...

FORSLITNINGSTOLERANSER

Cylinder:

Borras vid férslitning (om motorn har onormal
oljeférbrukning) ..

Vevaxel:

Tilldten ovalitet pd& ramlagertappar

Tilldten ovalitet pd vevlagertappar ...

Max. axialspel pd vevaxel ......coovvuvuunnn..

Ventiler:

Tilldtet spel mellan ventilspindel och ventil-

styrning ........,

LR R I I Y Y LR LR R S I

14 mm géngning
Bosch W175 T 4
AC 44 com

Auto Lite A 7

Champion J 7 e. mot-
svarande

0,7-0,8 mm
4 kgm

Bosch
VJU 4 BR 20

Overtryck
ca 8,5 liter

0,23 - 0,30 kg/crnz sver
tryck

165

74° C
85° C
838 mm
9,65 mm

7,95 mm

1+ 14
AV o8]
o
(@]

10 mm

0,25 mm

max. 0,05 mm

max. 0,07 mm

0,15 mm

0,15 mm
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Ventilspindel , tilldten f6rslitning ...........

Ventiltallrikens kant skall vara minst ...

Kamaxel:
Tilldten ovalitet (med nya lager) ......... se's
Lager, tilldten forslitning ..........c.0. v s
ATDRAGNINGSMOMENT
Cylinderlock ..ccovveenncene R S S .o
Ramlager. o i s I S o Rersamsiibidasita ajs
Vevlager ..... SIS T s os koo slniaie sinee sas
Svéinghjul .. ies0000a0a. sisle sin nileln s O ) I O
Skruv fér generator (3/8“-16) ........ omes v
Skruv for oljefilter .......... S o 8T BT soe
TERAREIEE oovingsvenanssas S A e i teae

max. 0,02 mm

1 mm

max. 0,075 mm

max, 0,02 mm

Kgm
7-8
8-10
4-5

&y 3281
2,5

1,4

Footpound (ftlb)
50-60
60-70
30-35
17-20
18
10

30
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