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Kaldmedium, typ

SPECIFIKATIONER

.................................... Freon 12 (diklorodifluorometan)
Kompressor, typt.o:m, VT2 Brs Mo, . .o sisie s v sins s sie s sl A 206
Ty o R R 1 T oS SR I L B A 209
pntalieplindrar . e e 2
b | e S AN, 100 r/s (6000 r/m)
gL e TR s e S SR SR . L 0,3dm3 (0,3 1)
g e TPy o e e S S % o D Kylkompressorolja exv:

SUNISO 5, BP ENERGOL
LPT 100, SHELL CLAVUS 33,
TEXACO CAPELLA E 500

| Kompressoekoppling, typ <. o o s S e Elektromagnetisk
Kompressorrem, dimension
. 140, TN RO RUINING T b L e s 2 HC 50 x 1350
140 R AR N e s b e e e e HC 50 x 1500
T BT R . s e T D e e HC 50 x 1325
TSRS PYOR YT NG 5 F ST S e e e HC 50 x 1138
Systemtryck vid ca 30°C*
j . MERENG  ciaecea 1-3 kp/cm? (14-40 Ibs/sq.in.)
e 10—15 kp/em?2 (140—220 Ibs/sq.in.)
ATDRAGNINGSMOMENT
Remskiva p& motorvevaxel (end. B20) . .. ............ccuuun.. 120—-140 Nm  (12—14 kpm)
Forskruvningar, expansionsventilens tryckutjamningsror .. ....... 20 Nm (2 kpm)
expansionsventilen . .. .. ........00 000000 50 Nm {5 kpm)
expansionsventilensslang . . . ... ............. 42 Nm (4,2 kpm)
| FOFENGATBIEMBOGE . . . ..o v v cueios mnn o 42 Nm (4,2 kpm)
KORABNROL facs v st vraas o a0 ainss o s 42 Nm (4,2 kpm)
[(eTer e o R RN L 1 42 Nm (4,2 kpm)
e R oy 30 Nm (3 kpm)
T e g T e S A R P s 20—30 Nm (2—3 kpm)
T T e e N U SRS L e 20—30 Nm {2—3 kpm)
T P 1 1 20 Nm {2 kpm)
L e e B B S e b 20 Nm (2 kpm)
e e Do o i 5Nm (0,5 kpm)
. Kompressorkopplingens centrumskruv . . .. .......covvunnann. 25—30 Nm {2,5—3 kpm)

* For att dessa tryckvarden ska galla, miste bilen antingen koras, eller ocksd miste en kraftig flikt anvandas som biser luft
genom kondensorn och kylaren motsvarande fartvinden vid kérning.

VERKTYG

Bild 1. Utrustning for fyllning och lackagetest

1. Vakuumpump

2. Nippel till vakuumpump, SK — 1229
3. Lickdetektor med gasoiflaska

4. Manomtersats med slangar
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BESKRIVNING

GRUNDPRINCIPER FOR
KYLANLAGGNING

Syftet med kylanlaggning i en bil ar att vid hoga
yttertemperaturer kunna sinka temperaturen pé luf-
ten i bilens kupe, och darmed erhélla en for forare och
passagerare behaglig temperaturnivd. Samtidigt med
temperatursankningen erhdlls aven en avfuktning,
genom att den fukt som finns i luften kondenserar pd
de kalla flansarna néar den passerar fordngaren.

En kylanlaggning producerar inte kyla, utan den leder
bort varmen frin luften i bilens kupe till omgiv-
ningen,

For att leda bort varme frén luften i bilen fordras ett
medium med lagre temperatur &n denna luft, da enligt
en av naturens grundlagar, varme alltid forflyttas frén
ett varmare foremal till ett kallare och aldrig tvértom.

Ledning, strdlning och konvektion (strémning) ar tre
olika satt pd vilka varme kan Gverforas. Ett exempel
pa overforing genom ledning visas i bild 3 A, dar en
metallstav som vdrms i ena anden sedan leder varmen
genom staven upp mot handen. Vid dverforing genom
strilning forflyttas varme frdn ett foremdl till ett
annat utan att varma upp det omrdde varmen
forflyttas genom, t.ex. uppvarmning med ett stril-

Bild 2. Kylanldggning monterad i 140

1. Kondensor

2. Kompressor

3. Torkare

4. Expansionsventil
5.~ Fordngare

element (B). Det tredje sattet konvektion ar nar
varme forflyttas genom stromning i luft eller vétska, |
en bils kylsystem utnyttjas exempelvis virmedver-
foringen genom konvektion, dd det cirkulerande
kylvattnet transporterar varmen frdn motorn till
kylaren. Aven i bilkylanldggningen transporteras vér-
men genom konvektion, med hjalp av koldmediet
S0 pumpas runt i aggregatet.

F&r att f4 en substans att dndra tillstind maste varme
antingen tillféras eller avledas frin denna. Om vatten
virms upp till 100°C borjar det koka. For att sedan
halla vattnet kokande si att det overgdr till &nga,
fordras ett extra tillskott av varme, latent varme.
Denna latenta varme ar mycket betydelsefull nar det
géller kylanlaggningar. Vattnets kokpunkt ar emeller-
tid fér hog for att det ska kunna utnyttjas i
kylanlaggningen, utan har méaste en vatska som
overgar till gas eller &nga vid en mycket lagre
temperatur anvandas, Denna vatska, eller koldmediet
kallat, maste forutom att det ska fordngas vid lag
temperatur aven uppfylla vissa andra krav, Det far
inte vara giftigt, explosivt, fratande eller eldfangt. Ett
koldmedium som uppfyller dessa krav, och darfor
anvands i kylanlaggningar for bilar ar Freon 12,

Bild 3. Exempel pa varmeoverfaring

A. Ledning
B. Swrdining
C. Konvektion [strdmning)
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Freon 12 har ett konstant forhdllande tryck —
temperatur, Det betyder att nar temperaturen hojs
eller sanks, s& hojs eller sanks aven trycket, Likaledes
om trycket hojs eller sdnks, sd hojs eller sanks
temperaturen. Vid normalt lufttryck har Freon 12,
kokpunkten vid —329C, och i en sluten beh3llare med
ett overtryck av 0,5 kp/cm2 en temperatur av ca
—21°9C,

KYLANLAGGNINGENS UPPBYGGNAD

Kylanlaggningen som anvands | Volvo ar av kompres-
sortyp, varmed menas att koldmediecirkulationen
ombesorjs av en kompressor. Anlaggningen uppdelas i
huvudkomponenterna: kondensorn (1 bild 2}, kom-
pressorn (2), torkaren (3), termostatiska expansions-
ventilen (4) och foréngaren (5), Fordngaren och
expansionsventilen ar placerade framfor varmesyste-
mets cellpaket inne i kupeutrymmet, och de Ovriga
komponenterna i motorrummet. Distributionen av
den kalla luften sker med hjalp av samma flaktmotor
och luftkanaler som fdor varmesystemet (bild 4). |
vagnar aldre an 1973 ars modell ar forangaren och en
sarskild flaktmotor inbyggda i en separat enhet,
vilken placerats under instrumentbrédan (bild 5).

Foréngaren bestdr av en rorslinga forsedd med flansar
for varmeupptagning. Till fordngarens inloppsror ar
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Bild 4. Fordngarens placering i vagnar med kombina-
tionsanlaggning

1. Turbinhjul
2. Véarmecelipaket
3. Draneringssiang

4. Fordngare
6. Luftintagslucka

Bild 5. Féringaraggregat tid.utf.

1. Flakthjul 4. Fordngarhus, overdel
2. Flaktmotor 5. Fordngarhus, underdel
3. ForBngare

den termostatiska expansionsventilen ansluten, vilken
reglerar mangden kdéldmedium till fordngaren. Den
tvicylindriga kolvkompressorn &r forsedd med en
elektromagnetisk koppling och drivs med en kilrem
fran bilens motor. Kondensorn bestdr av en rorslinga
forsedd med kylfldnsar och ar placerad framfar bilens
ordinarie kylare. Den sista komponenten torkaren har
till uppgift att absorbera eventuell fukt som kan
finnas i systemet, samt att lagra koldmedium. Kold-
medietransporten mellan de olika komponenterna
sker genom gummislangar forsedda med konade rér
och forskruvningar i andarna.

Start av anldggningen sker med en strombrytare
placerad pd reglagepanelen inne i vagnen. Nar strom-
men sluts, tillkopplas den elektromagnetiska kopp-
lingen och kompressorn bérjar arbeta. En strombry-
tande termostat finns monterad vid férangaren for att
forhindra nerisning av denna.

For att eliminera risken for motorstopp nar motorn
gar pd tomgdng, och kompressorn kopplas in, finns en
magnetventil ansluten till branslesystemet. Samtidigt
som kompressorn startar oppnar magnetventilen en
overstromningskanal s& att motorns tomgdngsvarv
hélls konstant.

KYLANLAGGNINGENS FUNKTION

De olika komponenterna i kylanlaggringen bildar
med sina slangforbindningar ett slutet system dar
koldmediet med hjalp av kompressorn halls i cirkula-
tion. Sjalva kylprocessen har ingen direkt borjan eller
slut i anlaggningen, utan arbetar kontinuerligt, med
koldmediet vaxlande mellan gas- och vitskeform, pa
grund av temperatur och tryckforandringar i syste-
met.
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Bild 6. Kéldmediecirkulationen i kylanlaggningen

1. Expansionsventil 4, Komprassor
2. Flakt 5. Kondensor
3. Fordngare 6. Torkare

For att klargora handelseforloppet under kylproces-
sen dr det ldmpligt att borja vid den termostatiska
expansionsventilen eller TEV:n vanligen kallad (1 bild
6). Fore TEV:n ar koldmediet i flytande form och
med hbgt tryck. Nar koldmediet expanderar i for-
&ngaren, sjunker koldmediets temperatur genast och
det ombildas till delvis gas, delvis vatska. Eftersom
koldmediets kokpunkt ligger vid —32°C vid normalt
lufttryck, borjar det koka och Gvergdr till dnga i
fordngarens rorslinga (3), medan det absorberar varme
frin den varma luft som flaktmotorn (2) spolar runt
rorslingan. Genom att varme absorberas fran luften
kommer den att kidnnas kallare. Det ar denna kalla
luft som genom luftkanaler bldses ut pd olika stallen i
vagnen, | férdngarens rorslinga har den latenta varmen
fatt koldmediet att helt overgd till gasform, utan
temperaturforandring. Innan koldmediet natt slutet
av rorslingan absorberar det emellertid ytterligare en
del varme och gastemperaturen stiger.

Frén foringningsaggregatet sugs det forgasade kold-
mediet till kompressorn (4) dar det komprimeras
varvid temperaturen stiger. Det heta koldmediet
trycks darefter vidare till kondensorns rorslinga (5).
Rorslingan som ar forsedd med kylflansar omspolas
av luft med hjélp av bilens kylflakt. Genom att varme
alltid forflyttas fran ett varmare till etrt kallare
foremél, kommer det heta koldmediet att avge en del
av sitt vérme till den kallare luften. D3 det heta
gasformiga koldmediet forlorar en del av sin vérme,
bérjar det kondensera och Gvergd till vatska.

Det till vatska kondenserade kdldmediet, fortfarande
med hoégt tryck och hog temperatur, trycks sedan
vidare till torkaren (6). Torkaren som innehdller ett

Vatska och gas med lagt tryck
Gas med légt tryck
.Gas med hdgt tryck

Vitska och gas med hogt tryck

BRHLE

Vatska med hogt tryck

fuktabsorberande medel, har férutom att den ska
absorbera eventuell fukt frdn kéldmediet, dven till
uppgift att lagra kdldmedium. Frén torkaren trycks
kéldmediet vidare via TEV:n till fordngaren och
diarmed har kretsloppet beskrivits.

For att klargéra TEV:ns funktion, vilken har till
uppgift att reglera den mangd kéldmedium som skall
tillféras fordngaren, fordras emellertid en mera in-
gdende beskrivning. | ventilkroppen finns en fjader-
belastad kulventil som via tryckstanger paverkas av
ett membran. Membranet paverkas i sin tur av en
gasfylld kapillarspole, som &r fastsatt vid fordngarens
utloppsror. Niér gasen absorberar varme utvidgas den
och trycker mot membranet. Membranet paverkar
darefter tryckstangerna, varvid fjaderkraften over-
vinns och kulventilen dppnar. Nir kulventilen oppnar
strommar kéldmedium in i fordngaren (bild 7).

Bild 7. Expansionsventilen i oppet lage

“



Bild 8, Expansionsventilen i stangt lage

MNar koldmediet strommar in i fordngaren blir den
kallare. Gasen i kapillarspolen kanner denna skillnad,
varvid trycket mot membranet reduceras och kulven-
tilen stanger vidare tillforsel av kdldmedium (bild 8).

Genom att TEV:n pd detta satt kan reglera den ratta
kéldmediemangden till férdngaren, ar det majligt for
denna att ta hand om olika varmebelastningar och
kunna avge en jamn temperatur pa den kylda luften,
Till anlaggningens kontrollsystem hor aven den strom-
brytande termostaten, vilken har till uppgift att
forhindra nerisning av foréngaren,

| det tidigare utférandet av anlaggningen (bild 9), dar
fordngaren tillsammans med flaktmotorn ar placerad i
en separat enhet, ar termostaten (9) férsedd med ett
vridreglage och placerad pd reglagepanelen. Med
reglaget stalls termostatens bryttemperatur in, sd att

VOLWD
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Bild 9. Kopplingsschema fér tid.utf. av anldggning

1. Strémbrytare 7. Rela

2. Startmotor 8. Sakringsplint
3. Kompressor 9. Termostat

4. Skarvstycke 10. Kinselkropp
5. Magnetvantil 11. Kabelskarv
6. Sakring 12. Fordngare
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Bild 10. Kopplingsschema for sen.utf. av anlaggning

1. Sakringsplint 5. Kompressor
2. Kanselkropp 6. Magnewentil
3. Foréngare 7. Skarvstycke
4, Strombrytare 8. Termostat

en reglering av den kylda luftens temperatur kan
goras. Termostatens kanselkropp (10} ar dragen
genom en luftkanal fram till fordngaren (12) dar den
stuckits in mellan dess flansar.

Det senare utforandet (bild 10) finns i vagnar med
kombinationsanlaggning (frdn och med 1973 A&rs
modell). Termostaten (8) ar dar placerad vid forianga-
ren med kanselkroppen instucken mellan flansarna.
Denna typ av termostat gir ej att reglera utan ar
installd & att den bryter strommen till kompressor-
kopplingen nar fordngartemperaturen sjunkit till ca
+30C. Nar fér@ngarens temperatur stiger igen, sluts
stromkretsen och kompressorn borjar dterigen arbeta.

Regleringen av den kylda luftens temperatur skots i
denna typ av anlaggning med varmesystemets tempe-
raturreglage. Luften som strommar genom anlagg-
ningen kyls forst ner nar den passerar forangaren och
varms sedan upp till onskad temperatur nar den
passerar varmecellpaketet (bild 11).

Bild 11. Luftstrémningen genom centralenheten

1. Fordngare 2. Varmecellpaket




Expansionsventil

Den termostatiska expansionsventilen (eller TEV:n),
vars funktion beskrivits i foregdende kapitel, har till
uppgift att reglera mangden koldmedium som ska
tillforas fordngaren.

Denna reglering bestams av temperaturen i fordnga-
rens utloppsror, vilken pdverkar gasen i kapillarspolen
(10 bild 12). Nar temperaturen stiger, utvidgas gasen
och membranet (B) trycker via en bricka (9) tryck-
stangerna (4) mot ventilen (3), vilken 6ppnas si att
koldmedium kan stromma igenom.

Nar for8ngartemperaturen sjunker, minskar gasvoly-
men i kapillarspolen och trycket mot membranet
lattar, D& trycket mot membranet lattar, trycks
ventilkulan mot satet av fjadern (2), sd att koldmedie-
genomstromningen stangs,

Mellan expansionsventilen och fordngarens utlopp
finns ett tryckutjamningsror (6), vilket via kanalen
{B) mynnar ut i membranhuset.

For att forhindra frammande partiklar att komma in i
ventilen och darigenom férorsaka driftstorningar har
en finmaskig sil (11) placerats i inloppet.

Fordngare

Fordngarens uppgift &r att absorbera varme frén
luften i bilens passagerarutrymme. Den bestir av en
kopparrorslinga, forsedd med flansar av aluminium
(bild 13). In- och utloppsrdren ar konade och
forsedda med forskruvningar for expansionsventil
resp. kompressorslang.

Bild 12. Expansionsventil
Fjadersate

Fjader

Ventilkula
Trycksting
Tryckutjamningskanal
Tryckutjamningsror
Membranhus
Membran

Bricka

10. Kapillérspole

11. Sil

12. Ventilkropp

OE~NDMh LN~

P34 fordngarens utsida bildas under drift kondens-
vatten, dd den &r kallare &n den omgivande luften.
Detta kondensvatten samlas upp i bottendelen av
fordngarhuset och draneras genom sarskilda slangar
som mynnar ut under bilen (bild 4 och 5).

Bild 13. Foréngare sen.utf,

1. H#l for termostatens kénslekropp
2. Forskruvning for expansionsventil
3. Forskruvning for koldmedieslang

4. Anslutning for tryckutjamningsror




Bild 14. Kompressorkoppling (ingen strom genom
magnetlindningen)
1. Yttre stdlring 6. Nav

2. Remskiva 7. Skruvar for magnet
3. Magnetlindning 8. Kompressoraxel
4. Magnetkarna 9. Elledning

6. Kullager

Kompressorkoppling

Kompressorkopplingen &r av elektromagnetisk typ
med fast magnet. Elektromagneten bestér av en
lindning (3 bild 14) lagd i en kéarna (4) med U-profil,
vilket gor att den fungerar som en hastskomagnet.
Den roterande delen bestdr av ett nav (6) fastsatt pd
kompressoraxeln (8), en yttre stdlring (1) samt
remskivan (2). Stélringen ar flexibelt hopnitad med
navet, medan remskivan ar lagrad pad detta med ett
kullager (5).

1ar e

Bild 16, Spannrullar

A, Tidigare utfarande
B. Senare utférande

1. Brickor 4. Havarm
2. Lsring 5. Remskiva
3. Lager 6. Skruv

D4 bilens motor ér igdng men magnetkopplingen ej ar
tillkopplad &r det endast remskivan som roterar (2
bild 14). Nar magnetlindningens stromkrets sluts,
med strémbrytaren inne i vagnen, bildas ett magnet-
falt vilket drar den yttre stdlringen mot remskivan (se
pilarna, bild 15). Friktionen mellan remskivan och
strdlringen gbr att denna, och darmed aven kompres-
soraxeln, foljer med remskivans rotation.

Kompressorrem och spannanordning

Kompressorn drivs med en kilrem frdn remskivan pa
motorns vevaxel. P& vagnar med servostyrning an-
vinds samma drivrem som for servopumpen, varvid
denna anvands vid justeringen av remspdnningen.
Ovriga vagnar har en speciell spannrulle lagrad pd en
hivarm, som skruvats fast pd motorns cylinderlock
(bild 16). Spannrullen ar lagrad med ett spérkullager
och finns i ett tidigare och ett senare utforande. De
olika varianterna pd remmar och spannanordningar
visas i bild 17 och 18.

Bild 15. Kompressorkoppling (strom genom magnet-
lindningen).

Bild 17. Remarrangemang for 164

A. Utan servostyrning  B. Med servostyrning




Kompressor med serviceventiler

Kompressorn &r den drivande delen i kylanlaggningen.
Den fungerar som en pump i systemet di den suger
det fordngade koldmediet frén foringaren och sedan
trycker det vidare till kondensorn.

Kompressorn &r tvicylindrig och av kolvtyp med
vevhuset (4 bild 19) gjutet i aluminium. Vevhuset har
ingjutna cylinderfoder (5) av gjutjarn. Vevaxeln (8) ar
tillverkad i ett stycke av stilgjutgods, och lagrad i tvé
kullager. Det framre lagret (10) a monterat direkt i
vevhuset, och det bakre (12} i ett lagerhus (13) som
skruvats fast i vevhuset. Den framre vevaxeltatningen
(9) har en fijaderbelastad kolbricka som féljer med
vevaxelns rotation. Kolbrickans tatningsyta glider
mot en finslipad yta pd den frédmre gaveln (7).
Kolvarna (17) ar av aluminium och forsedda med en

A S -E

'<| Bild 18. Remarrange-
mang for 140
A, Utan servostyrning

B. Med servostyrning
C. Hagerstyrd

kolvring vardera. Vevstakarna (14) ar ocksa av alumi-
nium och lagrade direkt mot vevaxeln. Kolvtappen
(16) &r lagrad direkt i vevstaken, och last i kolven
med en |ldspinne (15). Ventilplattan (3) ar tillverkad
av stdl och har borrade kanaler for insugs- och
utbldsventilerna, vilka &r av bladtyp och skruvats fast
p4d wventilplattan., Serviceventilerna (1) har anslut-
ningar, forsedda med backventiler, som anvédnds vid
fyllning av kdldmedium i anldggningen. Pa ventilerna
finns dven anslutningar for for8ngar- och kompressor-
slangarna. K&ldmediegasens vag genom ventilerna vid
sug- resp. tryckverkan visas i bild 20.

For kompressorns smarjning utnyttjas den tryckskill-
nad som uppstdr mellan vevhuset och sugsidans
hélrum. Genom en kanal (6 bild 19) mellan vevhuset
och hilrummet leds det oljeskum, som bildas vid

Bild 19. Kompressor

1. Serviceventil
2. Topplock

3. Ventilplatta
4. Vevhus

5. Cylinderfoder
6. Oljekanal

7. Gavelbricka

8. Vevaxel

9. Vevaxeltdtning

10. Vevaxellager, framre
11. Bottenlucka

12. Vevaxellager, bakre
13. Bakre lagerhus

14, Vevstake

15. Kolvtapps/dsning
16. Kolvtapp

17. Koiv
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Bild 20. Kompressor, funktion

A, Sugverkan
B. Tryckverkan

vevaxelns rotation, till vevaxelns framre lager och
titning. Ovwriga delar smorjs av oljeskummet som
kastas omkring i vevhuset.

Kompressorerna finns i tvd utforanden avseende
cylindervolymen. Detta har dstadkommits genom att
vevaxlar med olika vevradie anvands. Kylanlaggningar
monterade i vagnar fr.o.m. 1973 &rs modell har
kompressorer med den storre cylindervolymen.

Kondensor

Kondensorn ar den del i anlaggningen dar det under
hogt tryck, varma och gasformiga kdldmediet kyls ner
och dvergdr i flytande form. Kondensorn ar monterad
i bilens framparti, framfor motorns kylare, Den bestar

Bild 21. Kondensor 107 971

Bild 22. Torkare

1. Silduk

2. Filterskiva

3. Fuktabsorberande medel
4. Utloppsrar

5. Siktglas

av en rérslinga med flansar, och ar tillverkad helt i
aluminium. Fér anslutning av koldmedieslangarna ar
rorens andar gangade och konade (bild 21).

Torkare

Torkaren har forutom uppgiften att absorbera even-
tuell fukt som kan finnas i systemet, aven till uppgift
att lagra det flytande koldmediet innan det trycks
vidare till expansionsventilen, Det fuktabsorberande
medlet (3 bild 22), som koldmediet tvingas passera
genom innan det nir utloppet, ar inlagt mellan tva
filterskivor (2).

Det kéldmedium som kommer till torkaren &r till
storsta delen i vatskeform. For att eventuellt gasfor-
migt koldmedium ej ska kunna passera torkaren och
nd vidare till expansionsventilen, har utloppet forsetts
med ett rér (4) draget frén behdllarens botten, Detta
géir att s4 lange det finns tillrackligt med kéldmedium
i systemet foreligger ingen risk for att koldmediegas
nér fram till expansionsventilen,

Om kéldmediemangden i systemet ar otillrécklig och
kildmediegas passerar genom torkaren, visar sig detta
genom att bubblor syns i siktglaset (5) pa utloppssidan
av torkaren.

Koéldmedieslangar

Kéldmedieslangarna & tillverkade av gummi och
férsedda med konade ror och férskruvningar i andar-
na. Varje slang ar sarskilt anpassad, betraffande langd
och dimension, till sin speciella plats i anlaggningen.
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Bild 23. Termostat tid,utf,

1. Kabelanslutningar
2. Kénselkropp
3. Instédliningsreglage

Termostat

Termostaten som ar av vatsketyp har till uppgift att
reglera kompressorkopplingens stromkrets. Den be-
stdr av en strombrytare samt en béilg med en
kanselkropp, och finns i tvd utféranden. | det tidigare
utforandet (bild 23), som finns i vagnar t.o.m. 1972
ars modell, ar den férsedd med ett vridreglage for
instdlining av olika bryttemperaturer. Denna typ av
termostat ar monterad pa reglagepanelen och har
kanselkroppen dragen genom kylluftkanalen fram till
fordngaren dar den stuckits in mellan dess flansar,
Termostat av senare utférande (bild 24) &r monterade
vid fordngaren och ar ej reglerbara, | dessa vagnar
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Bild 24. Termostat sen.utf,

1. Kinselkropp
2. Kabelanslutningar
3. Fastklamma

10
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Bild 25. Magnetventil

regleras den kylda luftens temperatur istallet med
varmereglaget, pd s& satt att den kylda luften varms
upp till onskad temperatur vid passagen av varmecell-
paketet.

Termostatens balg samt kanselkroppen, vars ena ande
ar instucken mellan foérdngarens flansar ar fyllda med
en vatska, liknande koldmediet. Vid temperaturfor-
andringar i for@ngaren dndras vatskans volym i kansel-
kroppen. Denna volymandring péaverkar balgens
léngd, vilket i sin tur pAverkar strémbrytaren. Termo-
statens bryttemperatur ar installd pa ca +3°C, var-
igenom nerisning av forangaren forhindras.

Strombrytare

Strombrytarna finns dven i tvd utforanden., Med det
tidigare utforandet av strémbrytare regleras stromtill-
forseln till bdde kompressorkopplingen och den sar-
skilda flaktmotorn som finns fér den kylda luften.
Den har ett vridreglage med lagen for tre flakthastig-
heter. Det senare utfdrandet av strombrytare &r en
enkel vippstrombrytare, med vilken endast kompres-
sorkopplingens stromkrets regleras.

Magnetventil

Magnetventilen har till uppgift att halla motorns
tomgdngsvarv konstant nar kompressorn ar inkopp-
lad, och pa sa satt eliminera risken for motorstopp vid
tomgdngskorning. Genom att ventilen &r parallellkopp-
lad med kompressorkopplingens stromkrets oppnar
den samtidigt som kompressorn startar. P3 forgasar-
motorer &r ventilen ansluten till en Gverstromnings-
kanal for bransleluftblandning i férgasaren, och péa
insprutningsmotorer ar den placerad mellan tillsats-
luftslidens slangar.
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Bild 26. Tomning av kdldmedium
A, Avgasutsugningsslang

TOMNING AV KOLDMEDIUM

Vid demontering eller byte av komponenter dar
koldmediekretsen méste dppnas, gors tomningen av
koldmedium lémpligen med hjalp av manometersat-
sen, vars slangar ansluts till serviceventilerna. Innan
slangarna ansluts kontrolleras att manometrarnas kra-
nar ar stangda.

OBS! Anvind gummihandskar som skydd vid tom-
ningsarbetet.

Den bld slangen kopplas till kompressorns sugsida
markt “suction”, den roda slangen till trycksidan
markt “disch” och den vita slangen leds in i en
avgasutsugningsslang, (bild 26). Kranarna éppnas dar-
efter mycket sakta, da risk annars finns att kompres-
soroljan foljer med koldmediet.

Bild 27. Placering av termostat i forangaraggregatets
Gppning :

Bild 28. Demontering av aggregat tid,utf.

A. Skruvar som faster aggregatet till instrumentbradan

BYTE AV EXPANSIONSVENTIL | VAG-
NAR T.0.M. 1972 ARS MODELL

1. Tém anlaggningen pd koldmedium enligt tidigare
anvisningar.

2. Lossa koldmedieslangarna frdn kompressorns sug-
sida och torkarens utlopp.

3. Fill fram reglagepanelen, lossa termostaten fran
panelen, samt linda ihop kénselkroppen si mycket
att den kan placeras i fordngarhusets oppning
(bild 27).

4. Lossa kablarna fran flaktmotorn samt fran mot-
stinden i fordngarhusets Gverdel.

5. Skruva loss muttern fér staget fran mellanbradan.

6. Lossaskruvarna (A bild 28) och lyft ur aggregatet
ur vagnen,

7. Ta bort isolermassan frén ventilen,

8. Lossa tryckutjamningsrorets forskruvning (1 bild
29) frén for8ngarens utlopp samt demontera
klamman (2) som héller kapilldrspolen mot roret.

Bild 29. Demontering av expansionsventil tid.utf,

1. Férskruvning for tryckutjiamningsror
2. Kilamma for kapillarspole




Bild 30. Demontering av expansionsventil med tvi
nycklar

9. Skruva loss koldmedieslangen frdn ventilen samt
lossa ventilen frén fordngarrdret. Anvind tvd
nycklar sd att forngarroret ej deformeras (hild
30).

10. Innan den nya ventilen monteras, kontrolleras att
silen i ventilens inlopp finns pd plats (11 bild 12).

11. Stryk kylkompressorolja pad ventilens forskruv-
ningar och skruva fast den pa féréngaren. Anvand
tva nycklar,

12. Skruva fast tryckutjdmningsréret och koldmedie-
slangen samt klamma fast kapillarspolen mot
fordngarens utloppsror.

13. Isolera expansionsventilen och forskruvningarna
val sd att alla metallytor ticks med isolermassa
(bild 31).

14. Satt upp aggregatet pa plats under instrumentbra-
dan samtidigt som koldmedislangarna tras genom
mellanbradan.

15. Skruva fast aggregatet samt anslut kablarna for
flaktmotorn och motsténdet i férangarhuset.

16. Rita ut termostatens kanselkropp forsiktigt s3 att

Bild 31. lsolering av ventil och utloppsror tid.utf.
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17.

18.

Bild 32. Demontering av foringarlock
1. Klamma fér termostat 2. Kiammaor for lock

den ej dras ur forangaren samt montera termosta-
ten pd reglagepanelen. Trd ner dréneringsslangen
genom vaxelladstunneln,

Anslut koldmedieslangarna till kompressorn och
torkaren. Vid kompressorn anvénds en kupad
kopparbricka (det.nr 1211942}, och vid torkaren
kragade brickor (det.nr 1214817).

OBS! Vid varje arbete diar koldmediekretsen
oppnas, sa att den kommer i kontakt med
ytterluften, bor torkaren bytas ut.

Kontroliera flaktmotorns funktion samt fyll an-
laggningen med koldmedium enligt anvisningarna
sid, 27,

BYTE AV EXPANSIONSVENTIL | VAG-
NAR MED KOMBINATIONSANLAGGNING
(FR.0.M. 1973 ARS MODELL)

1.

Tom anldggningen pd kdldmedium enligt tidigare
anvisningar.

Skruva loss koldmedieslangarna frdn kompres-
sorns sugsida och torkarens utlopp.

Bild 33. Tatning av féréngarlock
A, Kitt
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Bild 34, Demontering av Overdel for aggregat

3. Lossa termostatens kablar och fastklamma (1
bild 32) samt de bada fastklammorna (2) for
forangarens lock.

I . 4. Ta bort locket och dra ut fordngaren ur central-
enheten.

5. Utfor pkt 7 t.o.m. 13 i foregdende anvisning vid
byte av ventilen.

0OBS! Vid monteringen av ventilen anvands en
kupad kopparbricka (det.nr 1211943) vilken
laggs mellan expansionsventilen och foréngar-
roret.

6. Montera fordngaren i centralenheten samtidigt

som koldmedieslangarna trés genom hdlen |
mellanbradan.

7. Montera locket med tva klammor samt termosta-
ten med dess kablar. Tata darefter med kitt runt
fordngarroren och termostatens kanselkropp
(bild 33).

' . 8. Utfér pkt 17 och 18 enligt féregdende anvisning.

BYTE AV FORANGARE | VAGNAR T.0.M.
' . 1972 ARS MODELL

1. Utfor pkt 1 t.o.m. 9 under rubriken "Byte av
expansionsventil, tid.utf. av anlaggning”.

2. Skruva loss utloppslangen fran fordngaren. An-
vand tvé nycklar.

3. Demontera fordngarhusets dverdel (bild 34), samt
|yft ur forédngaren med termostat.

4, Dra ur termostatens kanselkropp ur foréngaren.

5. Placera den nya fordngaren i husets underdel
samt tryck in den dubbelvikta dnden av kansel-
kroppen mellan fordngarens flansar. Kanselkrop-
pen trycks in i dverkanten och snett nerdt enligt
bild 35.

SR

Bild 35. Placering av kanselkropp i fordngare

6. Kontrollera att flaktmotorn ligger mitt i husets

underdel, samt lagg pa overdelen och skruva fast
denna. Dra runt flakthjulen nagra varv for att
kontrollera att de roterar fritt.

. Innan expansionsventilen och koldmedieslangen
skruvas fast kontrolleras att inga pluggar finns i
forangarréren. Stryk darefter kylkompressorolja
pé utloppsslangens forskruvning samt skruva fast
denna. Anvand tvd nycklar.

8. Utfér pkt. 11 t.o.m. 18 under rubriken “Byte av

expansionsventil tid. utf, av anlaggning"”.

BYTE AV FORANGARE | VAGNAR MED
KOMBINATIONSANLAGGNING

0

Utfér pkt 1 t.o.m. 4 under rubriken “Byte av
expansionsventil i vagnar med kombinationsan-
laggning’.

Ta bort isolermassan kring ventilen och forskruv-
ningarna samt lossa tryckutjamningsroret (1 bild
36) och klamman (2) for kappillarspolen.

Bild 36. Demontering av expansionsventil sen.utf.

1. Forskruvning for tryckutjamningsror
2. Klamma for kapillarspole

13
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Bild 37. Montering av termostat och kanselkropp i

14

foréngare av sen.utf.

Skruva loss ventilen och koldmedieslangen frén
fordngaren. Anvand tvd nycklar sd att foréngar-
roren ej deformeras.

Lossa anden pa termostatens kanselkropp som ar
instucken mellan fordngarens flansar samt dra ur
kanselkroppen ur fordngaren,

Vid monteringen av termostaten i den nya
fordngaren tras kanselkroppen genom hdlen i
flansarna. Kanselkroppens ande bockas och tras
in mellan flansarna enligt méattanvisningarna i
bild 37.

Kontrollera att inga pluggar finns i forangarens
rér innan ventilen och koldmedieslangen monte-
ras. Mellan koldmedieslangen och utloppsroret
ska en kopparbricka med utvikt krage laggas
(det.nr 12 14 815) och mellan expansionsventi-
len och inloppet en kupad bricka (det.nr
12 11 943). Stryk kylkompressorolja i forskruy-
ningarna och dra fast med tvé nycklar,

Skruva fast tryckutjamningsroret samt klamma
fast kappilldrspolen mot utloppsroret (bild 36).

Isolera expansionsventilens forskruvningar och
fordngarens ror val sd att alla metallytor tacks
(bild 38).

Bild 38. Isolering av ventil och utloppsror sen.utf,

Bild 39. Demontering av kompressorremskiva
A. Skruv 5/8" UNC

Utfér pkt. 6 t.o.m. 8 under rubriken "Byte av
expansionsventil i vagnar med kombinationsan-
laggning'’.

DEMONTERING AV KOMPRESSORKOPP-
LING

Kopplingen kan demonteras med kompressorn kvar i
vagnen om kdpan fér motorns kylflakt forst demonte-

ras.

1.

Lossa remskivans centrumskruv. Kopplingen ldses
enklast genom att strommen kopplas till och
remskivan hills emot med kompressorremmen,

Dra av remskivan frén axeln genom att ganga i en
5/8" UNC skruv i centrum (bild 39).

Koppla isdr magnetens kabel i skarvstycket.

Skruva ur de fyra skruvarna (1 bild 40) samt ta
bort magneten.

Bild 40. Demontering av elektromagnet

1. Fastskruvar 2. Elledning 3. Kil




Bild 41. Dragning av remskivans centrumskruv

MONTERING AV KOMPRESSORKOPP-
LING

1

B

Skruva fast elektromagneten pa kompressorn,
med kabeln (2 bild 40) vénd uppét, samt anslut
kabeln till skarvstycket.

Kontrollera att kilen (3) ligger riktigt i axelns
spdr och montera darefter remskivan, Dra cen-
trumskruven med 25—30 Nm (2,56—3 kpm),
Koppla till strémmen och héll emot med kilrem-
men nar skruven dras &t (bild 41).

Kontrollera, genom att wvrida runt remskivan
négra varv, att den ej sldpar i elektromagneten.

Montera kilremmen och justera remspanningen.

BYTE AV LAGER | SPANNRULLE TID.
UTF.

1.
2

Skruva loss spannrullen frén cylinderlocket.

Ta bort lisringen (1 bild 42) och skruva loss
skruven (2) pd vilken remskivan lagras. Spara
brickorna som ligger mellan havarmen och rem-
skivan.

Bild 42. Isartagning av spannrulle tid.utf.
2. Skruv

1. Lésring

Bild 43. Ipressning av lager, spannrulle tid.utf.

SI& ur lagret ur remskivan med en ldmplig dorn.
Pressa i det nya lagret (bild 43).

Montera lasringen for lagret och skruva ihop
remskivan och havarmen, Lagg samma antal
brickor mellan lagret och hivarmen som fanns
dar innan isartagningen.

Montera spannrullen och justera remspanningen.

BYTE AV LAGER | SPANNRULLE SEN.
UTF.

1.
2.

Skruva loss spannrullen frin cylinderlocket.

Demontera lasringen fran axeltappen och pressa
av remskivan.

Demontera ldsringen for lagret och pressa ur
lagret ur remskivan.

Pressa i det nya lagret och montera |dsringen.

Pressa remskivan pa axeln (bild 44} och montera
ldsringen.

Montera spannrullen och justera remspénningen.

Bild 44. Hoppressning av spannrulle sen.utf.

15




|

A B

Bild 45. Indentifiering av kompressoraxlar

A. A 206
B. A 209
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KOMPRESSOR

Kompressorn finns i tvd modeller avseende cylinder-
volymen, Kompressorer med den mindre volymen har
beteckningen A 206 och finns i vagnar t.o.m. 1972
drs modell. Den storre, med beteckningen A 209,
finns i vagnar fr.o.m. 1973 drs modell.

Modellbeteckningen finns instansad pd en pldt monte-
rad i framkant pd kompressorn. Kompressorerna kan
aven skiljas &t genom att de har olika utformning av
vevaxelanden (bild 45),

Reparationsanvisningarna ar i stort sett lika for bida
modellerna, och de olikheter som forekommer tas
upp i texten under de olika arbetsbeskrivningarna.

Kontroll av oljenivé

For kontroll av oljenivin i kompressorn anviands en
maétsticka, vilken tillverkas enligt matten i bild 46.
Lampligt material & 3 mm maéssingtrdd. Gradera
stickans nedre del med 10 st 3 mm delstreck.

Vid oljekontroll pd en monterad kompressor ar det
viktigt att anlaggningen forst toms pd koldmedium,
innan oljepluggen skruvas ur. Genom att kompres-
sorns vevhus stdr i forbindelse med det ovriga
systemet, kommer i annat fall koldmediet att spruta
ut genom péafyliningshilet och samtidigt ta med den
olja som finns | kompressorn.

Tomningen av koldmediet gors enligt anvisningarna
pé sidan 11,

Nar oljenivdn kontrolleras ska matstickans graderade
del hillas i rét vinkel mot kompressorns botten (bild
47). Ratt nivd a 28—-29 mm (0,3 dm3). Vid
pafylining fr endast kylkompressorolja anvindas.

Bild 46. Oljesticka for kompressor
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Bild 47. Kontroll av oljenivd i kompressor

Lampliga oljor ar Suniso 5, BP Energol LPT 100,
Shell Clavus 33, Texaco Capella E 500 eller motsva-
rande. Innan oljepluggen skruvas i kontrolleras att
O-ringen &r hel samt att inga skador finns pd pluggens
eller vevhusets titningsytor. Oljepluggen dras med ca
5 Nm (0,5 kpm).

Demontering

Vid vissa motorarbeten, di det dr nodvandigt att ta
loss kompressorn frdn motorn, kan detta goras utan
att koldmediekretsen oppnas. Det ricker med att

1~
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Bild 48. Vevaxeltatning

1. Gummihylsa 6. Héllare for kolring
2. Medbringare 7. Kaolring

3. Fjader 8. Gavelbricka

4, Vevhus 9., Vevaxel

5. Gaveltdtning




) @

|
-

T

Bild 49. Demontering av gavelbricka
1. Kil 2. Gavelbricka

kilremmen tas av och att de tre skruvarna som héller
konsolen till motorn lossas. Kompressorn kan dar-
efter placeras pd sidan av motorn | motorrummet.

Ska kempressorn tas ur vagnen méste anlaggningen
forst tommas pd koldmedium, vilket gors enligt
anvisningarna pd sid. 11, innan kdldmedieslangarna
skruvas loss. Darefter lossas kopplingens kabel frin
skarvstycket samt skruvarna for konsolen.

Byte av vevaxeltitning

1. Demontera kompressorkopplingen samt demon-
tera kompressorn frdn motorn enligt tidigare
anvisningar.

2. Ta bort kilen (1 bild 49) frdn kompressoraxeln
samt skruva loss gavelbrickan (2),

Bild 50. Demontering av tatning

Bild 51. Kontroll av tatning
1. Klack pd héllare 2. Uttag i medbringare

. Demontera tdtningen genom att vaxelvis banda

med tvd mejslar enligt bild 50, Band f&rsiktigt sa
att vevhusets eller axelns tatningsyta ej skadas.

. Byt ut gavelbrickans tatningsring i vevhuset mot

en ny (géller endast kompressor A 206).

. Innan den nya tétningen monteras, kontrolleras

att inga repor eller grader finns pd kompressor-
axeln, samt att inga fraimmande partiklar finns i
utrymmet for tatningen.

Kontrollera d&ven den nya tatningen genom att
trycka ihop den ndgra gdnger. Klackarna (1 bild
51) pé hallaren ska d& kunna rora sig axiellt i
uttagen (2) i medbringaren.

. Doppa tatningen i kylkompressorolja och tryck

ner den pé axeln. Lagg kolringen i héllaren med
den finslipade tatningsytan uppét (A, bild 52).

Bild 52. Montering av tatning
A. Kolringan vands med finslipade ytan uppét

17




Bild 53. Montering dammskyddsbricka (endast kom-
pressor A 209)

8.

Med hjalp av gavelbrickan pressas tatningen ner
pa axeln tills den ligger an mot lagrets innerring.

. Olja in gavelbrickans tatningsytor med kylkom-

pressorolja samt centrera den pd axeln innan
skruvarna dras 4t. For kompressor A 209 monte-
ras ny tatningsring i gavelbrickan.

I tatningssatsen till kompressor A 209 medfdljer
en dammskyddsbricka. Brickan behover endast
tryckas fast pd axeln med fingrarna (bild 53).
Den skjuts in pd axeln | ratt |age nar kopplingen
monteras.

. Montera kopplingen enligt anvisningarna sid. 15,

Centrumskruven dras |ampligen sedan kompres-
sorn monterats pd motorn, med ett moment av
25-30 Nm (2,5—-3 kpm).

. Kontrollera oljeniven i kompressorn och fyll

koldmedium enligt anvisningarna sidan 16 och
27.

Anm, Denna typ av tatning fordrar oftast en tids
“inkérning’”’ for att ge fullgod tatning.

Bild 55. Demontering av styrstift

Byte av ventilplatta

Ventilplattan finns endast som komplett enhet med
ventiler, och kan bytas utan att kompressorn demon-
teras frdn motorn.

1.

Tom anlaggningen pa kdldmedium enligt anvis-
ningarna sid. 11.

Skruva loss serviceventilerna samt lossa skruvarna
for kompressortoppen.

Lossa topplocket genom att forsiktigt sld med en
plasthammare under de utskjutande hornen pd
locket (bild 54).

Ta bort styrstiften (1 bild 55) samt Iyft av
ventilplattan. Om plattan sitter fast lossas den
med nagra latta slag med en plasthammare under
de utskjutande hérnen av plattan,

Skrapa forsiktigt bort eventuella packningsrester
frén vevhus och topplock, s& att titningsytorna ej
skadas.

Stryk kylkompressorolja péd wvevhusets, ventil-
plattans och topplockets tatningsytor, samt mon-
tera styrstiften i vevhuset.

18

Bild 54. Demontering av topplock

Bild 56. Montering av ventilplatta
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Bild 57. Atdragningsschema fér kompressortopp

11.

Placera en ny packning pd vevhuset och lagg pa
ventilplattan. Ventilplattan vinds si att ventiler-
nas muttrar pekar uppét (bild 56).

. Placera en ny toppackning p4 ventilplattan och

lagg péd topplocket.

. Olja in serviceventilens tatningsytor med kylkoms-

pressorolja, samt lagg nya tatningsringar i spiren i
topplocket,

. Montera ventilerna med de fyra lingsta skruvarna

samt dra i de Ovriga skruvarna, i ordningsféljd
enligt siffermarkeringarna i bild 57 och med ett
moment av 20—30 Nm (2—3 kpm).

Fyll anlaggningen med koldmedium samt licka-
getesta enligt anvisningarna sid 27.

Byte av kolv med vevstake

Kolv och vevstake tillhandah&lls som en komplett
enhet i vilken dven kolvtapp, ldspinne, kolvring och
vevstaksskruvar ingdr. Arbetet utférs pd losstagen
kompressor.

1.
2,

Tém kompressorn pd olja.

Demontera topplock och ventilplatta enligt pkt 2
t.o.m. 5 under rubriken “Byte av ventilplatta”,

. Skruva loss bottenluckan och avligsna eventuella

packningsrester frin vevhus och lucka.

. Om ndgon av vevstakarna ter ska monteras &r

det nodvandigt att marka vevstakshalvorna innan
de tas isdr (bild 58),

. Skruva loss vevstaksskruvarna, lyft bort undre

halvan och tryck ut vevstake och kolv genom
cylindern.

Mark den
skruvas isar,

nya vevstakens halvor innan den

10

Bild 58. Markning av vevstakshalvor

. Kontrollera att vevaxelns lagertappar ej ar skada-

de, samt smarj in kolven och vevstakens lagerytor
med ren kylkompressorolja.

. Nir den nya kolven och vevstaken monteras

vands kolven s att kolvtappens ldspinne (A, bild
59) kommer mot mitten av kompressorn, Detta
ar sarskilt viktigt pd kompressor A 209, dar
laspinnen i annat fall kommer att ta i vevaxelns
balansvikter,

. Satt ihop vevstakshalvorna enligt den tidigare

¢

gjorda méarkningen samt dra skruvarna med 20
Nm {2 kpm).

Kontrollera funktionen genom att dra runt kom-
pressoraxeln nigra varv.

. Montera bottenluckan med en ny packning och

12

13.

dra skruvarna korsvis med 20-30 Nm (2-3
kpm).

Montera ventilplatta och topplock enligt pkt, 6
t.o.m. 10 under rubriken Byte av ventilplatta”.

Fyll kompressorolja enligt anvisningarna sid. 16,

Bild 59. Montering av kolv med vevstake
A. Laspinnen vinds mot mitten av kompressorn
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Bild 60. Demontering av bakre lagerhus

Byte av vevaxel och/eller lager

Vid byte av vevaxeln bor lagren bytas di skador latt
uppstdr vid demonteringen. Framre vevaxeltatningen
bor aven bytas. Foljande anvisningar utfors pd loss-
tagen kompressor,

1

20

Tom kompressorn pad olja och demontera kopp-
ling, vevaxeltdtning, ventilplatta, bottenlucka
samt kolvar med vevstakar enligt anvisningarna
sid 14, 17, 18,19,

. Skruva ur de fyra skruvarna for bakre lagerhuset

samt demontera lagerhuset genom att banda med
tvd mejslar enligt bild 60. Band pd si satt att
lagerhuset lossar parallelit med vevhuset.

Tvéatta rent och torka vevhuset med axel sd att
det blir helt fritt frén olja.

. Varm vevhuset till ca 150°C. Varmen méste

fordelas jamt Over hela vevhuset, dad sprickor
annars latt kan uppsta.

. Vid ca 150°C kan vevaxeln med lager demonte-

ras med latt tryck.

Bild 61. Demontering av bakre vevaxellager

VoLYD
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Bild 62. Montering av bakre vevaxellager

B. Om vevaxeln ar felfri och endast lagren ska bytas

1.

8.

9.

10.

satts axeln upp i ett skruvstycke med kaftarna
kring den mittre obearbetade delen (bild 61).

Lagren kan sedan béndas loss med tvd mejslar
(bild 61).

Pressa det nya bakre lagret pa vevaxeln. Anbringa
presskraften pé lagrets innerring (bild 62).

Kontrollera att lagerlaget, for framre lagret |
vevhuset, dr rent och fritt fran grader, samt varm
direfter hela vevhuset till ca 160°C,

Med vevhusets framre gavel vand nerit fors lagret
in genom bottenéppningen och placeras i lager-
laget (bild 63). Om det ar nodvandigt pressa latt
pé lagrets ytterring s att det bottnar i lagerlaget.

0BS! Pa kompressor A 206 & frémre lagrets
ytterbana bredare &n innerbanan. Lagret ska vid
monteringen vandas s& att sidan med olika héjd
pd banorna pekar utdt mot tatningen (bild 64).

8ild 63. Montering av framre vevaxellager i vevhus
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Bild 64, Montering av framre vevaxellager (A 206)

11. L&t vevhuset kallna och placera det darefter i en
press med stod under framre gavelns plan for

gavelbrickan,

12, Tréd ner vevaxeln i vevhuset och rikta in den
noggrant mot lagrets innerring samt pressa darefter
ner axeln tills inre lagerbanan kommer i kontakt
med vevaxelns ansats (bild 65). OBS! Om axeln
ej pressas ner ordentligt till kontakt med lagrets
innerring kommer lagret att skadas.

13. Tra pd en ny gummiring pd bakre lagerhuset (bild
66).

14. Lagerhuset monteras med |att presskraft och dras
pé plats med skruvarna. Dra skruvarna vixelvis
med 20 Nm (2 kpm).

16. Kontrollera att kolvar, vevstakar, bottenlucka,
ventilplatta, topplock, tatning och koppling ar
rena samt montera dessa detaljer enligt anvis-
ningarna sid. 14, 17, 18 och 19. Vid byte av vev-
axel bor dven vevstakarna bytas.

16. Fyll kompressorolja enligt anvisningarna sid 16.

VOLVD
108 008

Bild 65. Montering av vevaxel i vevhus

VOLVE
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Bild 66. Montering av gummiring p bakre lagerhus

Montering

Om konsolen varit losstagen frdn kompressorn an-
vands ldsvatska pd skruvarna vid monteringen. Innan
kompressorn med konsol skruvas fast pd motorn
kontrolleras att konsolens oron ligger i plan med
motorns fastpunkter, s3 att brytningar ej uppstir. Om
det &r nodvindigt justera med mellanlaggsbrickor.
Detta &r sérskilt viktigt pd B 30 motorer dar tvi
konsoler anvands. P4 140 vagnar med E-motorer laggs
bensinslangarna mellan motorn och kompressorkon-
solen enligt bild 67.

Vid anslutningen av koldmedieslangarna ska koppar-
brickor anvdndas i férskruvningarna. P§ sugsidan
(markt “SUCTION" p8 kompressortoppen) anvénds
en kupad bricka med det.nr 1211942, och pd
trycksidan (markt “DISCH”) en bricka med invikt
krage och det.nr 1214816. Far att minska friktionen
vid atdragningen av forskruvningarna ar det lampligt
att smorja in dem med kylkompressorolja.

Anslut darefter kompressorkopplingens kabel till
skarvstycket, samt montera kilremmen.

Bild 67. Montering av kompressor (B 20 E)
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Bild 68. Montering av slangar pa kondensor (140}

DEMONTERING AV KONDENSOR 140

1.

Tom anlaggningen pa koldmedium enligt anvis-
ningarna pa sid, 11.

Skruva loss tackplaten framfor kylaren,

Lossa kondensorslangarna frdn torkaren och
kompressorn, samt slangarnas klammaor frén hjul-
hus och framstycke.

Skruva loss kondensorkonsolerna frén fram-
stycket och lyft upp kondensorn med slangar.

MONTERING AV KONDENSOR 140

p i
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Om en ny kondensor ska monteras skruvas
konsolerna och koldmedieslangarna pd konden-
sorn innan denna monteras i vagnen. Smorj
forskruvningarna med kylkompressorolja och
montera slangarna enligt bild 68, Anvand tva
nycklar vid fastdragningen s att kondensorroren
ej vrids,

Tra ner kondensorn framfor kylaren och skruva

fast konsolerna i framstycket. OBS! Den grovre
slanganslutningen vands uppat (bild 69).

Bild 69. Kondensor monterad (140)
1. Slang till workare 2. Slang frén kompressor

Bild 70. Montering av slangar p& kondensor (164)

3. Faor slangarna genom hélen i framstycket fram till
kompressorn och torkaren, samt montera gummi-
genomfaringarna i framstycket,

4. Smorj forskruvningarna med kylkompressorolja,
lagg i kopparbrickor och anslut slangarna. |
kompressorforskruvningen anvands en bricka
med det.nr 1214816, och i torkarens forskruv-
ning en med det.nr 1214817,

5. Klamma slangarna till framstycke och hjulhus.
Fyll kéldmedium och lickagetesta. Se sid. 27.
7. Skruva fast tackplaten framfor kylaren.

DEMONTERING AV KONDENSOR 164

1. Tom anlaggningen pd koéldmedium enligt anvis-
ningarna pa sid. 11.

2. Tappa ur kylarvatskan, demontera kylaren, kylar-
maskeringen och plastlocket Gver vanster strél-
kastare.

3. Lossa kondensorns koldmedieslangar fran torka-
ren och kompressorn.

4. Skruva loss kondensorn fran konsolerna, och lyft
ur den med slangarna.

Bild 71. Kondensor monterad (164)
1. Slang till torkare 2. Slang frén kompressor




Bild 72. Torkare 140

1. Skruvar far konsol
2. Slang frén kondensor
3. Slang till fordngare

MONTERING AV KONDENSOR 164

1

Om en ny kondensor ska monteras bor kold-
medieslangarna skruvas fast pd kondensorn innan
denna monteras i vagnen, Smarj forskruvningarna
med kylkompressorolja och montera slangarna
enligt bild 70. Anvand tvd nycklar vid fastdrag-
ningen sd att kondensorroren ej vrids.

Skruva fast kondensorn pd konsolerna. OBS!
Den grovre slanganslutningen vands uppét (bild
).

Dra fram koldmedieslangarna, genom fram-
stycket, till kompressorn och torkaren.

Smorj forskruvningarna med kylkompressorolja,
lagg i kopparbrickor och anslut slangarna. |
kompressorforskruvningen anvands en bricka
med det.nr 1214816, och i torkarens forskruv-
ning en med det.nr 1214817.

Bild 73. Torkare 164

1. Skruvar for konsol
2. Slang frdn kondensor
3. Slang till fordngare

5. Montera kylaren och plastlocket Over vanster
stilkastare, samt fyll kylarviatska.

6. Fyll koldmedium och lackagetesta enligt anvis-
ningarna sid 27.

7. Montera kylarmaskeringen.

BYTE AV TORKARE

Vid varje arbete med kylanlaggningen dar den toéms
pd koldmedium, bor torkaren bytas ut. Torkaren
demonteras genom att slangfdrskruvningarna samt de
tva skruvarna for konsolen lossas (bild 72 och 73).

Vid monteringen &r det viktigt att torkaren vénds si
att markningen “OUT"" pekar mot foérdngaren. Smorj
forskruvningarna med kylkompressorolja och lagg i
kopparbrickor med det.nr 1214817 innan slangarna
ansluts,

BYTE AV KOLDMEDIESLANGAR

Vid byte av koldmedieslangar ar det viktigt att ratt
slang monteras pd ratt plats, di varje slang ar langd-
och dimensionsanpassad till sin speciella plats i
anlaggningen.

Innan slangarna monteras smorjs forskruvningarna
med kylkompressorolja for att minska friktionen vid
4tdragningen. | en del forskruvningar ska koppar-
brickor anvandas. Brickornas detaljnummer och
placering visas pd bild 74, Vid montering av slangarna
ar det viktigt att de klammas fast s3 att de ej kommer i
kontakt med vassa eller heta delar i motorrummet.

Bild 74. Placering av kopparbrickor i anldggning sen.
utf.

. Det.nr 1214817, invikt krage (mindre)
. Det.nr 1214815, utvikt krage

. Det.nr 1211943, kupad {mindre)

. Det.nr 1211942, kupad (storre)

. Det.nr 1214816, invikt krage (storre)

mooOop
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Bild 75. Placering av termostat i fordngaraggregatets
oppning

BYTE AV TERMOSTAT | TID. UTF. AV
ANLAGGNING

1. Skruva loss batteriets jordledning.

2. Demontera termostatens ratt genom att dra den
rakt ut.

3. Fall fram reglagepanelen, lossa kablarna frdan
termostaten, samt skruva loss denna fran pane-
len.

4, Linda ihop termostaten och kanselkroppen sa att
den kan skjutas in genom luftkanalen till utrym-
met framfér fordngaren (bild 75).

5. Ta loss luckan for sdkringsplinten samt lossa
erforderliga kablar pd Ovriga reglage for att
panelen ska kunna demonteras.

6. Lossa darefter panelen under instrumentbradan
och ta ner denna tillsammans med luftkanalen.
7. Dra ut termostatens kanselkropp ur forangaren.

8. Innan den nya termostaten monteras bockas den
yttersta delen av kanselkroppen till en ca 75 mm
lang slinga (A bild 76). OBS! Det ar viktigt att
slingan gors med mjuka bojar,

108 06

Bild 76. Montering av kanselkropp tid.utf.
A, =75 mm
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9. Tryck in den bbjda &nden av kanselkroppen
mellan kylflansarna, ungefar mitt pd och i over-
kant av cellpaketet. Kanselkroppen trycks snett
nerat sd att hela den dubbelvikta delen ansluts av
kylflansarna (bild 76).

10. Linda ihop kanselkroppen s& mycket att termo-
staten kan placeras i dppningen av férdngarhuset.

11. Satt upp instrumentbridepanelen med luftkanal

under instrumentbradan.

12. Dra forsiktigt fram termostaten genom luftkana-
len och montera termostaten pa reglagepanelen.

13. Anslut kablarna till termostaten och de dvriga
reglagen, samt montera sakringsluckan.

14, Skruva fast batteriets jordledning.

BYTE AV TERMOSTAT | VAGNAR MED
KOMBINATIONSANLAGGNING

Termostaten kan bytas utan att anlaggningen toms péa
koldmedium.
1. Lossa klammorna for fordngarens koldmedie-
slangar i motorrummet.
2. P4 140 vagnar maste torkaren lossas frin konso-

len och placeras s& nara mellanbrédan som
slangen mellan torkaren och kondensorn tilldter.

3. Demontera centralenhetens hogra panel (bild 77).

4. Lossa termostatens faste (1 bild 78) frén central-
enheten, samt de bdda klammorna som héller
locket till féréngaren.

5. Demontera kablarna fran termostaten.

6. Dra ut féréngaren ur centralenheten, utan att
lossa négra koldmedieslangar, samt lagg den pa
golvet.

108 017

Bild 77. Demontering av hdger tackpanel for kom-
binationsanlaggning




Bild 78. Demontering av forangarlock
1. Klamma for termostat = 2. Klammor for lock

7. Demontera termostaten frin férdngaren.

8. Den nya termostatens kénselkropp trds genom
hilet i fordngarens flansar samt bockas och tras
in mellan flansarna enligt méatten i bild 79.

OBS! Det ar viktigt att inga skarpa bockar gors
pé kanselkroppen.

9. Montera féréngaren i centralenheten. Sitt fast
locket med tvd klammor, samt fést termostaten pa
nedre flansen.

10. Montera kablarna till termostaten, tita med kitt
runt férdngarréren och termostatens kansel-
kropp, samt montera tackpanelen.

11. Skruva fast torkaren, samt klamma fast kold-

medieslangarna i motorrummet.

.

BYTE AV MAGNETVENTIL

Magnetventilen ar forsedd med géinga i ena dnden och
ar pa forgasarmotorer skruvad direkt i férgasaren
(bild BO och B1). P4 E-motorer ar den skruvad i
férbindelseroret mellan tillsatsluftslidens slangar (bild
82 och 83). For att underlitta vid demontering och
montering av ventilen ar den forsedd med ett sexkant-
grepp for en 13 mm 6ppen nyckel.

ﬁ(k
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Bild 79. Montering av termostat och kénselkropp i
fordngare av sen,utf,

Bild 83. Magnetventil monterad pd B 30 E motor
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Bild 84. Placering av termostat i fordngaraggregatets

Bild 86. Skruvar for forangaraggregatets overdel

oppning
BYTE AV FLAKTMOTOR | ANLAGG- 8. Skruva loss muttern for staget frin mellanbradan,
NINGAR T.0.M. 1972 ARS MODELL . g
9. Lossa skruvarna (A bild 85} och lagg ner aggre-
1. Skruva loss batteriets jordledning. gatet pa golvet i vagnen.
2 Lossa klammorna for koldmedieslangarna mellan 10. Skruva ur samtliga skruvar som héller férangar-
fordngare—kompressor och forangare—torkare. husets Gverdel (bild 86), och Iyft av denna.
3. Pa l40-vagn?r lossas torkaren fran konsolen och 11. Lyft ur fliktmotorn ur underdelen.
placeras si nara mellanbridan som slangen mellan
torkaren och kondensorn tilldter. 12. Lossa fldkthjulen frén motoraxeln med en insex-

nyckel. Nar hjulen flyttas oSver till den nya

4. Demontera termostatens ratt genom att dra den motorn & det viktigt att de placeras pd samma

Pkt ut. sida som de satt tidigare i fSrhdllande till
5. Fill fram reglagepanelen, lossa kablarna frin motorns rotationsriktning. Rotationsriktningen

termostaten, samt skruva loss denna frdn pane- visas med pilen (1 bild 87) p&d motorns képa.

len. 13. Placera motorn i underdelen med rotationspilen
6. Linda ihop termostatens kanselkropp sd att den {1 bild 87) pekande fran fordngaren och kablarna

kan skjutas in genom luftkanalen till utrymmet (2) uppét.

framfor fordngaren (bild 84). 14. Innan flakthjulen dras fast pa axeln, justeras de i
7. Lossa kablarna fran flaktmotorn samt frin mot- axiell led s att lika stort spelrum finns till

stdnden i forangarhusets overdel. forangarhusets sidor (bild 88).

i

Bild 85. Demontering av aggregat tid.utf. Bild 87. Placering av flaktmotor i aggregat
A. Skruvar som faster aggregatet till instrumentbridan 1. Rotationspil 2. Elkablar
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Bild 88. Flaktmotorn placeras si att ungefar lika
stort spel erhdlls mellan hjul och hus vid
pilarna

15, Montera fordngarhusets dverdel och kontrollera
darefter att flakthjulen gar fritt genom att vrida
runt dem nagra varv.

16. Satt upp aggregatet under instrumentbrédan sam-
tidigt som det passas in mot luftkanalen.

17

B

Skruva fast aggregatet med tre skruvar i instru-
mentbradan samt med staget mot mellanbradan.

18. Anslut kablarna for flaktmotorn och motstanden

i fordngarhuset.

-

19. Linda ut termostatens kanselkropp samt montera
termostaten pé reglagepanelen,

20. Anslut kablarna till termostaten och stang pane-
len,

21. Tra aggregatets draneringsslang genom halet i
véxellddstunneln,

22. Klamma fast kéldmedieslangarna (p4 140 vagnar
monteras aven torkaren) i motorrummet, samt
montera gummigenomforingarna i mellanbradan.

23. Montera batteriledningen och prova funktionen,

FYLLNING AV KOLDMEDIUM

Kylanlaggningen fér endast fyllas med koldmedium
av typ Freon 12 (diklorodifluorometan). Vid fylinings-
arbetet, som uppdelas i momenten vakuumpump-
ning, lickagetest och fylining, erfordras férutom den
utrustning som visas i bild 1, dven en lamplig vag till
koldmediebehallaren.

OBS! Innan fyllningsarbetet pébérjas kontrolleras att
manometrar och slangar ar ordentligt iskruvade i
fordelningsstycket, samt att kranarna &r stingda.
Kontrollera aven att det finns distansstycken i and-
nipplarna pé de slangar som ska anslutas till kompres-
sor och vakuumpump resp. kdldmediebehdllare.

Vakuumpumpning

1. Skruva bort skyddsmuttrarna frin kompressorns
ventiler.

2.  Anslut lagtrycksmanometerns slang, den bl3, till
kompressorns sugsida (markt "suction’ p& kom-
pressortoppen), och  hogtrycksmanometerns
slang, den roda, till trycksidan (markt “disch”),
Den mittre vita slangen ansluts till vakuumpum-
pens sugsida (bild 89). OBS! F&r att pack-
ningarna i nipplarna ej ska skadas, fir dessa
endast dras fast med fingrarna nar de ansluts.

3. Starta vakuumpumpen och oppna darefter bida
kranarna vid manometrarna sakta och samtidigt.

0OBS! Vid all tryckutjamning i systemet ska
kranarna Oppnas mycket sakta, di risk annars
finns att kompressoroljan sugs ut.

4. L&t vakuumpumpen g tills I3gtrycksmanometern
visar pd ett vakuum av ca 28" under atmosfir-
tryck. Detta vakuum erhdlls i regel ganska fort,
men for att vara séker pa att all fukt tas bort ur
anlaggningen maste pumpen kdéras minst 60 min
vid temperaturer under 30°9C och minst 30 min
vid temperaturer over 30°C. Direfter stings
manometerkranarna och stoppas pumpen.

5. Om inte undertrycket 28" uppnds eller om det
sjunker mycket efter det kranarna har stingts,
finns det ett stort ldckage i systemet, vilket torde
ga latt att lokalisera. Efter reparation av lackaget
gors pkt 3 och 4 om igen.

Lackagetest

1. Lossa den vita slangen frdn vakuumpumpen och
anslut den till kéldmediebehdllaren (bild 90).
OBS! Kbéldmediebehdllaren fir under inga for-

Bild 89. Anslutning av vakuumpump
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Bild 90. Anslutning av koldmediebehéllare

hédllanden liggas eller vandas utan ska alltid std
uppratt under fylining av systemet, dé i annat fall
vatska sugs in i kompressorn och skadar denna.

Oppna kranen pi koldmediebehillaren samt bida
kranarna vid manometrarna.

Nar det susande ljudet upphdrt har en tryckut-
jamning skett i systemet, och ca 1 hg kold-
medium finns nu i detta. Genom att lata alla
kranar forbli oppna kommer detta forhdllande
att kvarstd dven om det finns ndgon licka i
systemet,

Tand lackdetektorn och kontrollera hela anlagg-
ningen vid samtliga férskruvningar, genom att
hilla dnden av slangen intill férskruvningen (bild
91). Om en licka finns firgas ligan blagrén.
Kontrollera hela anlaggningen &ven om lackor
uppticks pd ett tidigt stadie. OBS! Skydda
hander och bar hud med gummihandskar, Av
Freon som kommer i kontakt med &ppen l4ga
bildas fosgengas, vilken ar skadlig att andas in.

Om ldckage upptéacks tétas detta och darefter
testas anlaggningen ater,

Fylining

1.

2

Stang koldmediebehéllarens och manometrarnas
kranar,

Lossa slangen frdn koldmediebehdllaren och led
ner slangen i en avgasutsugningsslang. Oppna
kranarna vid manometrarna sakta och slapp ut
den gas som finns i anldggningen. Genom att
slappa ut detta hg koldmedium foljer fukt som
kan finnas i systemet med ut och man fér en
effektiv torkning av systemet. Fukt &r namligen
mycket skadligt for luftkonditioneringssystemet,
enar det latt kan frysa till och proppa igen
TEV-ventilen vid férdngningsaggregatet.

Nar manometrarna visar nastan noll stangs mano-
metrarnas kranar. Koppla den vita slangen till
vakuumpumpen. Starta pumpen och Gppna kra-
narna sakta. L4t pumpen g ca tvd min efter det
att lagtrycksmanometern visat 28" under atmo-
sfartryck. Stang darefter kranarna och stoppa
pumpen.

Lossa slangen fran vakuumpumpen och anslut
den till kaldmediebehillaren.

Placera behéllaren pé en vig och avlas vikten med
slangen tillkopplad.

Oppna kranarna pd koldmediebehdllaren och
bdda manometrarna, Nar det susande ljudet
upphért stangs hogtrycksmanometerns kran.

0BS! Denna kran fir ej Oppnas under det
fortsatta arbetet.

Koppla varvriaknare och anslut avgasslang. Starta
motorn och kor den med ca 2000 varv/min.
Starta kompressorn, stall “TEMP"-reglaget pa
hogsta kyla och flakten pd hogsta hastighet.
Oppna bildérrarna och 1t dem std Gppna, da
vagnen annars kyls ned invandigt och den elek-
tromagnetiska kopplingen pd kompressorn sldr
ifrdn.

Nar vagen visar 8 hg mindre an vid avlasningen i
pkt 5, och bubblandet i torkarens siktglas upp-
hort, sanks motorvarvet till tomgdng och stangs
|agtrycksmanometerns kran. Kan inga bubblor
iakttas i siktglaset vid tomgang ar fyllningen klar.
Om det fortfarande bubblar i siktglaset: Oppna
lagtrycksmanometerns kran, hoj motorvarvet och
fyll pd ytterligare ca 0,5 hg kéldmedium.

Stang lagtrycksmanometerns och behéllarens kra-
nar. Stanna motorn. Lossa slangarna och skruva
fast kompressorns skyddsmuttrar.

VOLVD
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Bild 91. Lackagetest
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FELSOKNING

Om négot fel uppstitt pd kylanlaggningen som inte
direkt kan lokaliseras, ar det lampligt att som férsta
atgird gbra en allmén oGverblick i motorrummet
betriffande kompressorrem, koldmedieslangar, elled-
ningar och évriga komponenter.

Betraffande rubriken “Oljud i kompressor”’, maste

tillaggas att en kolvkompressor normalt har ganska
hog ljudniva,

Vid klagomal om otillricklig kylning kan detta ibland
bero pé att ndgon ventilations- eller dérruta varit

FEL SYMPTOM

oppen. Nar anlaggningen ar iglng ar det viktigt att alla
rutor &r stangda, for att den ska ge full effekt.

For dtgard av fel se dven under motsvarande rubriker
i reparationsanvisningarna.

Fér kontroll av trycken i systemet, méste bilen kéras
eller ocksd maste en kraftig flakt anvindas som bléser
luft genom kondensorn och kylaren motsvarande
fartvinden vid kérning. | annat fall galler ej de tryck-
vérden som anges i specifikationerna,

ATGARD

Vibrationer i kompressorn

1. Losa eller brustna fastskruvar for kompressor eller
kansol.

b

For hogt tryck pd hogtryckssidan

Avlagsna ev. farg som finns pd konsolens och motorns
anliganingsytor. Byt darefter ut eller dra &t skruvarna.
Anvand ldsvatska for skruvar som géngas i kompres-
sorn.

OBS! Innan skruvarna dras &t kontrolleras att konso-
len ligger an mot motorn i samtliga punkter, si att
brytningar ej uppstdr. Anvind mellaniggsbrickor om
sa erfordras.

Se under motsvarande rubrik,

Oljud i kompressor

1. Lag smorjoljenivi.
2. For lagt tryck pé lagtryckssidan,
3. Defekta kolvar eller lager.

Kentrollera oljenivin och fyll pa vid behov.
Se under motsvarande rubrik.

Isidrtagning och byte av erforderliga detaljer.

Oljud i koppling

1. Defekt lager.

2. Remskivan sitter 16s pd kompressoraxeln.

Byte av remskiva med lager. Kontrollera efter bytet
att kilremmen spérar.

Kontrollera att axel, kil och kilspir ej ar skadade.
Montera darefter remskivan med en ny centrumskruy
och dra denna med 25—30 Nm (2,5—3,0 kpm).

Kopplingen in- och urkopplar med korta intervaller

1. Glapp-kontakt i kopplingens strémkrets.

2. Defekt termostat.

Kontrollera strémbrytare, elledningar och kopplings-
magnet.

Byt termostat.
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Kopplingen kopplar ej in

1. Trasig sékring eller avbrott i stromkretsen.

2. Defekt kopplingsmagnet.

Kontrollera sakring, strombrytare, termostat och el-
ledningar,

Byt kopplingsmagnet,

Ingen kylning

Systemet fungerar men kyler ej

1. Lackage i kdldmediekretsen.

2. Defekt kompressor.

3. Defekt eller igensatt expansionsventil.

Kontrollera kdldmediemangden samt l|ackagetesta
hela kretsen.

Genom att ansluta manometersatsen till kompres-
sorns serviceventiler och avlasa trycken kan orsaken
lattast sparas. Se vidare under rubrikerna om felaktiga
tryck,

Systemet fungerar e

1. Slirande eller trasig kompressorrem.

2. Trasig sakring.

3. Avbrott i den elektriska kretsen,

Justera eller byt rem. Kontrollera darefter att rem-
men sparar.

Byt sakring. OBS! En trasig sakring ar oftast inte det
direkta felet. Undersok darfor hela den elektriska
kretsen.

Undersck ledningar, anslutningar och samtliga kom-
ponenter | kretsen,

Otillriicklig kylning

1. Slirande kompressorrem.

2. Slirande koppling.

3. lgensatt kondensor,

4. Isbeldggning pd fordngaren.

5. Termostaten kopplar ifrdn for tidigt.

6. For lite kdldmedium. (Bubblor syns i torkarens
siktglas.)
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Justera eller byt rem om s3 erfordras,

Demontera kopplingen och kontrollera elektromagne-
ten.

Blas ren kondensorns flanssystem samt rédta ut even-
tuella vikta flansar s& att luftgenomstromningen ej
hindras.

Kontrollera forst att termostatens kinselkropp &r
ratt monterad. Kontrollera dérefter om termostaten
bryter vid for 18g temperatur, Om s§ dr fallet byts
termaostaten.

Byt termostat.

Fyll koldmedium tills bubblandet upphor, samt
lackagetesta hela anldggningen.



-

Tidvis kylning

. Slirande kompressorrem.

. Isbeldggning pé fordngaren,

. Isbildning i expansionsventilen,

. Glappkontakt i den elektriska kretsen,

Justera eller byt rem om si erfordras.

Kontrollera forst att termostatens kanselkropp ar réatt
monterad. Kontrollera darefter om termostaten bry-
ter vid for lag temperatur. Om sd ar fallet byts
termostaten.

Tom anlaggningen pd koldmedium och byt torkare.
Vakuumpumpa, lackagetesta och fyll koldmedium,

Kontrollera ledningar, anslutningar och samtliga kom-
ponenter i kretsen.

For hogt tryck pa hégtryckssidan

. lgensatt kondensor,

. Luft i koldmediekretsen. (Det hoga trycket som

avlases pd manometern sjunker snabbt nir kom-
pressorn stoppas.)

. For mycket koldmedium. (Det hoga trycket sjunker

ganska langsamt nar kompressorn stoppas.}

For mycket olja i kompressorn.

Blds ren kondensorns flanssystem samt rata ut even-
tuella vikta flansar s att luftgenomstrémningen ej
hindras.

Stoppa kompressorn och vanta undefar en haly
timme, Luften kan sedan sldappas ut genom den mittre
slangen nar hagtryckssidans kran ©ppnas. Oppna
sakta och endast nagra sekunder &t gdngen. Starta
darefter kompressorn och kontrollera om trycket &r
normalt.

Om urluftningen ej lyckas med denna metod, miste
systemet tommas, vakuumpumpas och fyllas pd nytt
med koldmedium.

Oppna hogtryckssidans kran sakta och slipp ut en del
av koldmediet genom den mittre slangen, Sting
kranen samt starta kompressorn och kontrollera
trycket. Kontrollera dven att inga bubblor syns i
torkarens siktglas. Om sd ar fallet maste koldmedium
fyllas tills bubblandet upphor.

Kontrollera och justera oljenivan,

For lagt tryck pé lagtryckssidan

For lite koldmedium. (Bubblor syns i torkarens
siktglas.)

. Isbildning i expansionsventilen.

. Defekt expansionsventil,

Lackande kompressorventiler.

Fyll koldmedium tills bubblandet upphor,
lackagetesta hela anlaggningen,

samt

Tom anlaggningen pd koldmedium och byt torkare.
Vakuumpumpa, lackagetesta och fyll kdldmedium,

Kontrollera forst att expansionsventilens kapillir-
spole sitter fastklammad pd fordngarens utloppsror
innan ventilen demonteras.

Byt ventilplatta i kompressorn.
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