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Die neuen Volvo-Modelle 1967 der 120-Modeliserie sind nur am Kihlergrill zu erk

und

i streng

, der g
etwas verspielter wirkt. In der Gegeniiberstellung sieht man links das Madell 1967 (hier der neue 123 GT mit zwei

lod-Zi

"ft:nl) und

hts das Modell 1966. Der 123 GT (Bild @iber der Tabelle} hat serienmaBig zwei

AuBenspiegel. Die Zierleisten bestehen jetzt bei allen Volvo-Modellen aus nichtrostendem Stahl.

Der neue 123 GT ist sehr reichhaitig g serienméfiger Drehzahlmesser (auf
Kugelgelenk einstellbar), Liegesitzbeschlage, Sportlenkrad, Ablageschale fiir Kieinzeug
auf der Armaturenbrettoberseite, Overdrive (kleiner Fingerhebel rechts an der Lenk-
séule). Zwischen den Sitzen sieht man den sehr praktischen Schnell hiuB fiir die
- serienmaBigen — Anschnallgurte; eine vorbildliche Lésung, die bei allen Volve-
Modell 967 zu finden ist.

Hier der 123 GT-Motor mit 103 PS und serienmaBiger Drehstromlichtmaschine. Ver-.
besserungen an allen Modellen der 120-Serie: mehr Leist b Gerdusch

VOLVO 121/122 S/123 GT/144
Technische Daten im Vergleich

MOTOR

Bauart

Zylinderbohrung

Kolbenhub

Hubraum (effektiv) .
Hubraumi(nach Steuerformel)
Verdichtun,
Leistung PS bei U/min

GroBtes Drehmoment
mkg bei U/min
Vergaser

Kurbelwelle
Ventile

Kihlung
Schmierung
Tank (im Heck)
Batterie

g er
démpfung durch gréBere Luftfilter, neue Auspuffaniage, beim 122 S und 123 GT jetzt
zwel Zenith-Flachstromvergaser (bisher beim 122 S zwel SU-Flachstromvergaser), ge-
schlossenes Kiihisystem mit Dauerfiillung. Der Bremskraftverstirker (im Bild unterhalb
des oberen AuBenspiegels) ist beim 122 S und 123 GT serienmi@Big.
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Lich
KRAFTUBERTRAGUNG

Kupplung
Getriebe

Overdrive
Getriebeuntersetzungen

FAHRWERK
Karosserie
Radfiihrung vorn

RadfGhrung hinten

Lenkung
Bremsen

Bremskraftverstarker
Handbremse

MASSE, GEWICHTE
Radstand

Spurweite vorn/hinten
Gesamtlange

Gesamtbreite

Gesamthdhe (unbelastet)
Bodenfreiheit (belastet)

W cht (volig kt)

SENY

FAHRLEISTUNGEN (Werksangabt:ns%

Spitze ca. km/h
Beschieunigung von 0 bis
100 km/h in ca. sec

121 1228 123 GT 144
Vierzylinder-Viertakt-Reihenmotor, vornliegend
84,14 mm
€0 mm
1780 ccm
1775 ccm
8,7:1 8,7:1 10,0:1 10,0:1
75/4700 bzw. 100/5600

103/5600
14,5/2300 14,5/3200 14,7/3500 bzw.  14,7/3500
15,0/3800
1 Zenith- 2 Zenith-Flachstrom
Falistrom

funffach gelagert
héngend, StoBstangen, Kipphebel

Wasser mit frostsicherer Dauerfallung (Kahiwasser-

inhalt einschlieBlich Heizung: 8,5 Liter)
Druckumlauf (Motorélinhalt *mit Filter: 3,75 Liter)
Inhalt ca. 45 Liter ca. 58 Liter

12 Voit/60 Ah

Gleichstrom Drehstrom Gleichstrom

Einscheibentrockenkupplung
Vollsynchronisiertes Vierganggetriebe,
Mittelschaltung
— auf Wunsch  serienméBig auf Wunsch
3,13/1,88/1,36/1,0/R. 3,25 (Overdrive 0,756)

zweitlirig und viertirig zweitiirig viertirig
an doppelten Querienkern, Schraubenfedern mit
innenliegenden TeleskopstoBdampfern, Torsions-
stabilisator
Starrachse an doppelten Léngslenkern, Panhardstab,
Schraubenfedern, TeleskopstoBdampfer
Schneckenrollenlenkung
vorn Scheibenbremsen, hinten
Trommelbremsen

vorn u. hinten
Scheiben-
bremsen

nein ja ja ia
Hebelhandbremse neben dem linken Vordersitz

2600 mm
1315/1315 mm 1350/1350 mm
mm 4640 mm
1620 mm 1730 mm
1505 mm 1460 mm
ca. 170 mm
Zweitirer 1140 kg 1150 kg 1180 kg
Viertirer 1170 kg
160 165 bzw. 170 170

150 130 125 hrw 120 125




.Die Volvo-Neuheiten fiir 1967 haben wir bereits
im Katalogteil des letzten Heftes auf Seite 44
in Stichworten gemeldet:

® Mehr Leistung und Detailverbesserungen fir

Modell 121 und 122 S

® Neues Modell 123 GT mit Spertausriistung
und stérkerem Motor

® Lieferung des neuen Volvo 144 (Vorbericht
in Heft 19/66, Einzelheiten im Bericht vom
Pariser Salon in diesem Heft auf Seite 25 in
Deutschiand ab Frithjahr 1967, Preis ab ca.
12250 DM.

Den neuen 123 GT gibt es nur als Zweitiirer und
wahlweise mit zwei Motoren: der 96 PS-Motor
kommt original aus Schweden, der 103 PS-Mo-
tor wird in der deutschen Volvo-Niederlassung
in Dietzenbach bei Frankfurt hergerichtet.

Alle Modelle der Volvo 120-Reihe (121, 122 S,
222 Kombi und 123 GT) haben far 1967 einen
neuen Kohlergrill bekommen, den das Kopfbild
auf der gegeniiberliegenden Seite im Vergleich
zum bisherigen zeigt. Fraglich bleibt allerdings,
ob eine so konservative Firma wie Volvo solche
Spielereien mit dem Kihlergrili nétig hat!

Der 123 GT hat zwei Jod-Zusatzscheinwerfer.
Die 123 GT-Ausstattung 188t kauin Wiinsche
offen: zwei AuBenspiegel, Drehzahimesser,
Liegesitzbeschlége, Starktonhorn, Sportlenkrad,
serienmaBiger Overdrive (ein Schon- und Spar-
gang, der zum 4. Gang zugeschaltet werden kann
und der z. B. bei 150 km/h die Drehzahl von
5200 auf 4300 U/min herabsetzt), Ablageschale
auf dem Armaturenbrett, Radzierblenden, Aus-
puffchromblende und Beleuchtung fir Motor-
und Gepéckraum. Beim 123 GT ist eine Dreh-
stromlichtmaschine serienmaBig (und fir die
Jod-Zusatzscheinwerfer auch notwendig!), die es
vorldufig fiir die anderen Volvo-Modeile ein-
schlieBlich des neuen 144 auch gegen Aufpreis
nicht gibt.

Der 123 GT kostet mit 96 PS-Motor 11 600.— DM,
mit 103 PS-Motor 11 800.— DM. Fur die Fahr-
leistungen und die volistandige Ausstattung st
dieser Preis angemessen. Der zweitirrige 122 §
mit Overdrive und den auf Wunsch lieferbaren
Extras wie Liegesitzbesohlége und Drehzahl-
messer kostet 11 610.— DM. Da ist es renta-
bler, die Zusalzausstattung des 123 GT gleich en
bloc zu kaufen. Im Konkurrenzvergleieh zum
123 GT muB man beriicksichtigen, daB der vier-
tirige BMW 2000 TI (120 PS, 0 bis 100 km/h in
ca. 11,5 sec, Spitze ca. 175 km/h) 11 750.— DM
kostet. ]
Der 103 PS-Motor jst nach unseren ersten Ein-
driicken erheblich drehfreudiger als der jetzt auf
80 PS verstarkte 122 S-Motor, aber nicht un-
elastischer und lauter. Der 123 GT-Motor 3Bt
sich bis auf ca. 6300 U/min drehen, das sind
etwa 500 U/min mehr als beim 122 8. Entspre-
chend héher liegen die Spitze und die Endge-
schwindigkeiten in den Géngen. Der rote Bereich
beginnt auf dem Drehzahimesser des 123 GT

einem Kugelgelenk montiert ist, also auf Fahrer-
groBe und -sitzposition eingestellt werden kann.
Genaue Messungen zu den 123 GT-Fahrieistun-
gen folgen mit dem Test in einigen Wachen.

Ein Ergénzungstest zy Heft 14/66 ist auch fir die
Volvo-Modelle 121 und 122 S fallig, die ab Ok-

system mit Dauerfillung. Die Uberarbeitete Hin-
terradfithrung entspricht jetzt dem 1800 S Coupé
und dem neuen 144, Zusétzliche Gummipuffer
nehmen die Schub- und Zugkrafte beim Brem-

sen und Kurvenfahren weich auf und geben sie
nicht an die Karaan~w:_ =
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Ohne Fahrerschein und neuerdings sogar auf
Radfahrwegen darf man ein Mofa 25 fahren.
Das ist eine einfache Art von Moped mit Dros-
selung auf 25 km/h. Ein Mofa 25 kann auch fur
Autofahrer interessant sein, vor allem in Stadten
mit viel Verkehr und wenig Parkplatzen. Es darf
aber auch keine Stadt mit vielen Bergen und
wenig Fahrradern sein. Zwar klettern die Mofas
sehr wacker auch starke Steigungen ohne Mit-
treten hoch, aber es ist doch recht langweilig,
und in Stadten, in denen wegen vieler Steigun-
gen wenig Fahrrader und Mopeds fahren, ist
das Zweiradfahren sehr geféhrlich, weil man
vom Autoverkehr bedrangt wird. Wo Zweirader
rudelweise auftreten, werden sie viel mehr re-
spektiert.

In Heft 17 haben wir die Klassen der kieinen
Zweirader besprochen, mit Biid eines typischen
deutschen Mofa 25, mit zwei Gangen, Vorder-
und Hinterradfederung, Preis Giber 700.— DM.
Im Fahrbericht wollen wir aber zunichst ein we-
sentlich billigeres Mofa besprechen, das weni-
ger einem Moped und mehr dem Gedanken
eines motorisierten Fahrrads entspricht, ohne
etwa ein primitives Hilfsmotorfahrrad zu sein:
die einfache Ausfithrung  der franzésischen
Mobylette, Modell AV 142, Preis ab 475— DM
(Preis einschiieBlich’ Zubehér wie Gepackirager
etc. 601.70 DM, wie oben abgebildet).

Wir hatten auch das Velosolex wahlen kénnen,
das noch mehr Fahrrad ist, mit Motor iber dem
Vorderrad und Reibrollenantrieb, Preis 395~ DM.
Es hat aber in Deutschland weniger Chancen als
die Mobylette, schon weil bei uns stark nach
Auge und Konvention gekauft wird. Die Moby-
lette sieht auch in einfachster Ausfihrung wie
ein Moped aus, hat im Gegensatz zum Velo-
solex normal groBe Réader, ist etwas starker
motorisiert und hat auf schlechter Fahrbahn bes-
sere Fahreigenschaften. Auch gibt es fir 100.—
DM mehr die Ausfishrung AV 144 mit Teleskop-
gabel vorn; die Normalausfﬁhrung ist ungefedert
wie ein Fahrrad. Wir haben die Vorderrad-
federung nicht vermift. 25 km/h sind nicht so
viel, daB man unbedingt eine Federung braucht.
Aber wenn man die 575.— DM hat, sollte man
natiirlich die Ausfihrung mit Vorderradfederung
nehmen,

Wer in Deutschland den Namen Mabylette noch
nicht gehort hat, solite sich nicht Gber Rang und
GroBe des Herstellers tauschen: Motobécane jst
groBter Hersteller motorisierter Zweirader in
Europa, zweitgroBter der Welt nach Honda.
Die Mobylette — frither mit Rohrrahmen,
seit einigen Jlahren mit PreBblechrahmen —
lauft in Millionenctink—ant
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sicher. Das Fahren bereitet keine Schwierigke

ten, auch wenn man keinerlei technisches Vel

sténdnis hat und seit Jahren nicht mehr radgefat

ren ist. Man radelt die Mobylette mit gezogene

Dekompression an, indem man den Gasgril
iber die Leerlaufstellung (rote Markierung) nac
auBen (nach vorn) dreht. Beim Zuriicknehme

auf Gas- oder Vollgasste"ung springt der Mo
tor sofort an. Man hért es kaum, weil er dan|
seinem EinlaB-System {iber eine Luftkammer un
verschiedene Filter geradezu unwahrscheinlicl
leise ist. Dieser Einhand-Startvorgang ist mi
gleicher Muhelosigkeit auch im Stand, bei auf
gebocktem Fahrzeug, moglich. Im Sattel sitzend
tritt man an, danp wird vom Kippstander hin-
unter angefahren. - Abwiirgen gibt es dabei
ebensowenig wie vor der néachsten roten Ampel,
weil die automatische, drehzahlabhéngige Di-
moby-Kupplung bei Standgas und angezogenen
Bremsen auf harmiose Art ins Schleifen kommt,
Gasgriff und Bremse sind die einzigen Organe
zur Fahrtregulierung.

Technische Daten ‘

Luftgekihiter Zweitaktmotor, festaufgehingt, Hubraum 49
cem, Leistung 0,8 PS, Verdichtung 6,5:1, Leichtmetall-
zylinder mit hartverchromter Laufbahn. Vollautomatische
Dlmoby‘-Fliehkraftkupplung, doppelt wirkend,
gesteuert. Gurtner-Vergaser mit Ansauggeréuschdémpfer.
Antrieb tber endlosen Gummikeilriemen und Kette auf
das Hinterrad.

Verwindungssteifer PreBblech-Profilrahmen. Vorderrad-
gabel verstarkt. Vorderrad-Felgenbremse. Verchromte
Stahifeigen mit Bereifung 23 X 2,00, Kerze 175 Ww,
Scheinwerfer 15W. Nowi-Schwungiichtzﬁnder.

Eine Tankfiillung von 2,6 Litern reichte bei uns
auf sehr verschiedenen Strecken und unter-
schiedlichen Witterungsbedingungen fiir 138 Kilo-
meter, Durchschnittsverbrauch auf 100 Kilometer
also 1,81 Liter. Auf ebener Strecke kam die
Maschine nach Tacho bei 70 kg Fahrergewicht
auf die als Spitze zugelassenen 25 km/h, je nach
Gefalle auf 30 und mehr km/h.

Erst bei 20% Steigung kommt man an die Grenze
der Steigfahigkeit ohne Mittreten. Bei einer ca.
50 Meter langen, 18%-Steigung geht die Tacho-
nadel zwar von 25 auf 10 km/h zuriick, das Rad
bleibt aber — wenn im letzten Teil auch nur mit
Hangen und Wiirgen — in Bewegung. Falls man
nicht weiB, was 20% Steigung sind: die Auto-
bahn (auf der Mofa und Moped nicht fahren
dirfenl) hat nicht mehr als 8% Steigung, die
GroBglocknerstraBe 12%.

Ohne Motor 14Bt sich die Mobylette per Pedal
recht flott voranbewegen, natiirlich nicht sc gut
wie ein Fahrrad, aber wesentlich haoame ~1o oo



