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Volvos monteringsfabrilker utomlands
KD - «Knocked Downi - en bil levererad i delar

Text: Arve Larsen
Foto: Se bildtexter
Opversittning: Fredrik Lofter

Artikeln far inte reproduceras helt
eller delvis utan artikelforfattarens
samtycke — och vad som far anvén-
das maste krediteras artikelforfatta-
ren. Bilder som anvénds i artikeln
kan vara skyddade av upphovsritt,
och kopiering ar inte tillaten, varken
med eller utan bildtexter, utan forfat-
tarens samtycke.

Som ldsarna kommer att forstd
fran artikeln krdvs mycket gransk-
ning bade for att bekrifta och mot-
bevisa rykten och information. Alla
sddana utredningar dr inte nagot som
forfattaren kan gora pa egen hand,
eftersom det finns ett behov av till-
gang till olika register, bade privata/
foretag och offentliga. Dérfor vill
forfattaren av artikeln tacka dem
som har varit till hjélp i detta avse-
ende, och trots risken att uteldmna
namn, namns sérskilt:

e Lars Gerdin som arbetar vid
Volvos historiska arkiv pa VAK
(Volvos Administrativa Kontor)
vid Torslanda.

* Neville Britto (Volvo Club of
British Columbia) som é&r bilhis-

toriker och har specialiserat sig pa
Volvos kanadensiska verksamhet.
Han skriver for narvarande en bok
om Volvos Halifax-anlaggning.
Han har varit en viktig bidrags-
givare till detta stycke och ocksa
bidragit till fakta om produktio-
nen i Kanada.

Stoffel Mulier som har bidragit
med viktig information speciellt
kring Coune-cabrioleterna och
Amazon 133GT.

Gregg Morris (Volvo Club of Bri-
tish Columbia)

Gustaf Ostergren (Volvo Cars
Corporation) som har bidragit
med viktig information och speci-
ella beréttelser.

Volvo Cars och Per-Ake Frioberg
pa Volvo Cars Heritage som har
bidragit med ovérderlig informa-
tion.

Guy Vermant som satte under-
tecknade i kontakt med

Paul van Vugt, chefredaktor for
Volvodrive Magazine.

Erik Endre som har oversatt arti-
keln fran van Vugt i Volvodrive
Magazine.

Tommy Joelsson (Svenska Volvo
Amazonklubben), som har varit
oumbidrlig vid arkivbesoken.

Fredrik Lofter (Volvo Amazon
Picture Gallery) och Arnt Willy
Aardal (NVAK) som har varit
mycket hjdlpsamma under vigen,
och som har bidragit bade med
viktig information och inte minst
bildmaterial.

Alberto  Averill, Fernando
Garetto Vives och Hugo Tagle
frin Club Volvo Chile som har
bidragit med viktig information
om fabriken i Arica.

Noel Chua som bidragit till
ett fortydligande om fabriken i
Malaysia.

Debra NcNabb (Nova Scotia
Museum of Industry).

Stein Christian Husby som har
bidratt med viktige opplysninger.
Jo Meehle som har hjdlpt artikel-
forfattaren med korrekturldsning.
Lars Erlend Kielland som har
hjélpt artikelforfattaren med kor-
rekturldsning.

Kdllmaterial
«Les hommes font [’histoirey —
Miénniskor skapar historia (Volvo
Europa N.V.).
M. Compton och T. J. Gallwey
med sin artikel om Motor Assem-
blies Limited.

A En bild som visar hur mdnga
delar en Amazon bestar av, och som
dar illustrativ for de «pakety monte-
ringsanldggningarna erholl.

Kiilla: Volvos Historiska Arkiv.

«The New Domestic Automakers
in the United States and Canada:
History, Impacts, and Prospects»
(Andrew James Jacobs)

«Missing the Road: Working Life
at Volvo Nova Scotia» (Anders
Sandberg)

«Building a New Nova Scotia:
State Intervention, The Auto
Industry and the Case of Volvo in
Halifax 1963 — 1998» (Dimitry
Anastakis)

Tack till Fredrik Lofter som tip-
sade artikelforfattaren om Nova
Scotia-bockerna av A. J. Jacobs,
A. Sandberg och D. Anastakis.
Tidningsnotiser fran  Svenska
Dagbladet och Dagens Nyheter.
Egna besok och undersokningar i
Volvos Historiska Arkiv.

1 - Forord
Mycket har skrivits och dnnu mer

har sagts, pastatts, antagits och trotts
om Volvos monteringsanldggningar
utomlands genom daren. Aven om
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dagens fabriker dr bade vilkanda
och vil dokumenterade, har tyvirr
historien bakom tidigare bilfabri-
ker inte varit lika vil dokumenterad
och bevarad for framtiden. Sa kall-
lade fakta i olika uppslagsverk har
ofta otillrécklig information och de
innehaller ocksa vissa felaktigheter.

Forfattaren till den hédr artikeln
har under de senaste tre till fyra aren
arbetat med artiklar som en efter en
handlat om de olika arsmodellerna
av Volvo Amazon, och hittills har
artiklarna for arsmodellerna 1957
till 1961 publicerats i Amazon-
Posten. Artikeln som handlade om
1962 ars modell sattes pa vint nir
ny information uppdagades under
skrivprocessen.

Det &r inte forvanande att det
dyker upp motségelsefulla upplys-
ningar i kdllmaterialet, och det finns
ett stindigt behov av mer djupga-
ende granskning av bade det ena
och det andra. Det visar sig vara
sarskilt sant nér det géller &mnet for
denna artikel, fabriker utomlands
ddr Volvo Amazon slutmontera-
des. Mycket av denna information
har hamtats fran Volvos historiska
arkiv genom aren, bade av skriben-
ter fran olika Volvoklubbar och av
arkivets personal. Mycket baseras
ocksa pa vad man har hort eller fatt
hora, men en del beror ocksé pa mer
eller mindre 16sa rykten som gradvis
har blivit sa kallade fakta. Arkivet
innehaller fortfarande «oupptickta»
skatter och information som bara
finns just ddr, och ett projekt ar att
fa ut den hér typen av information
i dagsljuset, men det forsta steget dr
som sagt att hitta det.

Tommy Joelsson har varit i
Volvos historiska arkiv vid flera
tillféllen, och det var med hjélp av
Tommy som AmazonPostens redak-
tor Arnt Willy Aardal och forfatta-
ren fick besoka arkivet for forsta
gangen i augusti 2016. Redaktéren
och forfattaren hade ett gemensamt
syfte med besoket, ndmligen att hitta
material till AmazonPosten. Medan
redaktoren naturligtvis letade efter

< Olofstroms Bruk som ligger i just
Olofstrom i sodra Sverige dr ndra
knutet till Volvo eftersom all metall-
pressning dgde rum hdr. Olofstrom
dr inte pd ndgot sdtt en liten bak-
gardsverkstad, utan en stor arbets-
plats, nagot som flygbilderna vittnar
om. Notera ocksd jdrnvigen som
gar mycket néira fabriken, en trans-
portddra som var viktigt for fabriken
for flodet av ramaterial in, och fir-
diga produkter ut.

» Pa interiorbilder ser vi rader
av fardiga PV-karosser till vinster
och den stora PV 800-serien till
hoger. Den sistndmnda togs ur pro-
duktion 1957 ndr Amazon behévde
mer utrymme pd monteringslinjen.
Att Olofstrom var en internationell
arbetsplats illustreras vdil i den
nedre bilden som visar nationalite-
ten hos dem som arbetade dir.
Kdlla: Volvos Historiska Arkiv.
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framst med punktsvetsning,

A En intressant bild som visar de
549 delarna som ingdr i en fyrador-
rars Amazon-kaross av drsmodell
1966.

< Genom fabriken monteras alla
delar vid mindre arbetsstationer,
och sakta men sdikert vixer det fram
en kaross bland myllret av delar. Det
hdr dr innan robotarna tog over sd
allt gors for hand. Svetsning gors
och
de stora svetsapparaterna dr upp-
héngda fidn taket for att skapa en
god arbetsplats. For att sdikerstdlla

att alla karosserna blir helt lika pla-
ceras alla delar i jiggar ddr delarna
ldses fast i rdtt ldge innan de svetsas
samman. Sedan gar delarna vidare
till ndsta jigg och processen att
svetsa dit nya karossdelar upprepas.
En vilkind kaross framtrdder till
slut fran manga olika delar. Léings
vdgen gors kontrollmdtningar for att
sdkerstdlla att delarna har rdtt matt.
Om de ligger utanfor toleranserna
korrigeras detta om mojligt, eller i
vérsta fall kasseras karossen.

Kailla: Volvos Historiska Arkiv.
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A Parallellt med karosserna pro-
duceras bade storre och mindre
delar som motorhuv, dorrar och
bagageluckor. Under processen
monterades dessa sa att karos-
serna blev kompletta och klara for
levereras.

< De som arbetade pa Olofstrom
var stolta over sina jobb och
anvdnde sin professionella stolthet
och sag till att Volvos strdnga tole-
ranskrav uppfylldes. Som bilderna
visar kan arbetsmiljon inte ha
varit i framkant och arbetsskador
var vanliga. Langsiktiga effekter
som horselnedsdtining var bety-
dande pa 1950-talet.

< Stérre hindelser firades, som
hér ndr den sista Duetten var klar
for leverans den 23 januari 1969.
Den sista av 97 304 bilar. Manga
sorjde over beslutet att ldgga ned
produktionen av denna praktiska
bil, inte minst de kunder som nu
inte hade ndgot alternativ till
den hoga takhojden Duett kunde
erbjuda. Amazon Herrgardsvagn,
145 och inte minst 145 Express
hade pa mdnga sdtt tagit 6ver efter
Duett, men en liten trogen men
kundkrets var helt overens om att
«ingenting var som Duett.

< Elektronisk databehandling
okade i svensk industri och i borjan
var halkorten viktiga som databd-
rare och inte minst for datalag-
ring. Dessa halkort (eller snarare
fotografier av dem) dr mycket vik-
tiga idag for att studera detaljerna
i Amazonproduktionen. Den hdr
artikeln skulle inte ha varit mojlig
utan dessa halkort. Bilden lingst
ner visar sodra Sveriges mest
kraftfulla dator, som installerades
1963 hos Svenska Stalpressnings
AB i Olofstrom, senare Volvos Per-
sonvagnar.

Killa: Volvos Historiska Arkiv.

«oupptackta» bilder, hade forfat-
taren tillsammans med Tommy
Joelsson ett «extremt ndrdprojekt»
pa gang, for att anvanda var redak-
tors egna ord. Detta «ndrdprojektet»
bestod i att undersoka produktions-
korten for Volvo Amazon, och under
tva langa dagar i arkivet fick séllska-
pet en snabb 6verblick av en liten
brakdel av det totala antalet 667 791
produktionskort for Volvo Amazon
som ska finnas dér.

2 - Tanken om en kronologisk

ordningsfoljd

Som man kan forsta frén ett tidi-
gare stycke har tanken varit att g
igenom de olika sammansattnings-
fabrikerna 1 kronologisk ordning i
de respektive arsmodellsartiklarna.
Att det var nagot man inte hade
nagon kunskap eller information
om var uppenbart, men samtidigt
kunde man inte forestdlla sig hur
man hittar svaren pa det «man vet
att det dr nagot man inte vet nagot
om». Aven om Tommy Joelsson
och forfattaren hade hittat en hel
del klargéranden och korrigerande
information léngs vdgen i forsk-
ningsjobbet, beslutades det 4nda att
det var viktigt att skriva en artikel
for att uppdatera och ocksa kor-
rigera tidigare publikationer fran
olika forum, inte minst for att med-
dela for allménheten vilka de fak-
tiska forhéllandena var for de olika
sammansattningsfabrikerna vid den
tiden.

Den ndmnda uppdateringsarti-
keln var alltsa fardigskriven, kor-
rekturlédst och pa vég till redaktdren.

Under tiden, precis innan artikeln
gick ivédg pa tryck, skulle det visa
sig att det «knécktes nagra koder»
under ett nytt besok i Volvos his-
toriska arkiv i slutet av maj 2017.
Artikeln sattes dérfor pa vint for
ytterligare en uppdatering. Som ett
resultat av upprepade besok i arki-
vet sldpptes senare nya utgavor av
artikeln efter vart sddant besok.

3 - Artikelférfattarens kompetens
fore och efter december 2016
Forfattarens ursprungliga avsikt
var att integrera de olika samman-
sattningsfabrikerna 1 de ndmnda
arsmodellsartiklarna. Under ett nytt
tvadagars arkivbesok med Tommy
Joelsson i borjan av december 2016
upptécktes helt okdnd information.
Det forde med sig dnnu fler bitar
till det redan ofullstindiga puss-
let som forfattaren arbetade med,
men ledde ocksa till att vissa redan
befintliga bitar foll pa plats, och i
praktiken var det ett jattekliv framat
i forsoket att hitta det slutliga sam-
manhanget.

4 - Sammansdttningsfabrikerna
dr identifierade
Med den kunskap som steg for
steg har byggts upp ar det nu helt
sdkert att patiensen med samman-
sattningsfabrikerna gick ut, och

7
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att det inte finns fler okédnda av
dessa. Saledes kan fabrikerna som
slutmonterade Amazon utomlands
presenteras i denna artikel i den
ordning som motsvarar uppstar-
ten av de olika fabrikerna, och
som till slut verkar vara den slut-
liga versionen. Det finns véldigt
lite produktionsinformation, och
inga exakta datum fran slutmon-
teringen vid de olika fabrikerna
som borjade forst, och ordnings-
foljden baserades i borjan i prin-
cip pa det ldgsta chassinumret
som visade sig ha skeppats fran
Sverige till de olika fabrikerna.
Det behovdes en mer djupgaende
analys som ocksd tog hdnsyn till
savil avstandet som byggsatserna
skeppades, tidpunkten da bilarna
rapporterades fardiga fran fabri-
ken i Goteborg, de datum som
angavs for fakturering samt den
faktiska logistiken for de olika
sammanséttningsfabrikerna.

<Y Dessa tvd bilder dr tagna av
Lennart Nilsson som fick i uppdrag
att dokumentera Statens Jéarnvdgar
(SJ) pa 1950-talet med anledning
av det statliga verkets 100-arsjubi-
leum. Bilderna togs 1955-1956 och
visar lastning av PV-karosser vid
Olofstroms station for transport till
Lundbyverken. Lundby dr ett distrikt
i norra Goteborg och vid Lundby-
verken monterades alla delar for en
komplett bil pa karosserna.

Killa: Jédrnvigsmuseet (jarnvags-
museet.se) / Digitalt Museum (digi-
taltmuseum.se).
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5 - Varfor inte koncentrera
produktionen i Sverige

En naturlig konsekvens av att
producera nagot ar att ha for avsikt
att silja sina varor. Detta géller for
Volvo likvdl som for alla andra.
Vissa fabriker kan syfta till att leve-
rera inom sitt eget lokalomrade,
sitt eget distrikt eller sitt eget land,
medan andra ocksa kan behova sélja
utanfor sina nationella gréinser. Av
alla vérldens biltillverkare finns det
knappast en enda som inte syftar till
att exportera bilar, utéver inhemsk
forséljning. Att exportera bilar till
ett land som har egna bilfabriker kan
vara problematiskt ndr mottagarlan-
det vill skydda sin egen verksam-
het, eller ndr det finns handelsavtal
med andra lander och de omsesi-
digt 6verenskomna konventionerna
maste foljas.

Ett annat hinder for export &r, som
i det hér fallet, vad en svensktillver-
kad bil kommer att kosta utomlands.
I méanga lander kommer bilen att bli
for dyr for den genomsnittliga kon-
sumenten att ha rad att kopa, och i
lagkostnadsldnder kommer dérfor
en marknadsandel att bli ungefar
noll. Har kommer lokalt slutmonte-
rade bilar att vara en l6sning for att
uppna betydligt sinkta produktions-
kostnader och aterforséljarpriser
jamfort med bilar som producerats
i Sverige.

Politiskt sett ar lokala inkdp och
lokal produktion goda argument for
att erhalla nddvéndiga tillstand fran
olika myndigheter. Inte bara skapar
du nya jobb inom ditt eget foretag
utan ocksa inom redan befintlig
lokal industri. Saledes kunde AB
Volvo inte bara fatta ett beslut att
bygga en fabrik utomlands, skaffa
sig en tomt eller en lokal och starta
bilproduktion. Det var mycket poli-
tik som man maste diskutera och
komma Gverens om, liksom tillstand
som maste erhallas innan man kom
sa langt. Nar Volvo forhandlade med

EANER

ey g \'. - =
s f-;_n*_ilk i

T~

» Denna bildserie togs 1964 av
Walther Seved och visar godsvag-
nar fullastade med PV- och Ama-
zonkarosser. Karosserna lastades
sd att vagnarna utnyttjades fullt ut
och tog 12 PV respektive 10 Ama-
zonkarosser. Landskapet paminner
om Goteborg sa formodligen dr
tagen framme i Lundby och vintar
pa lossning. Denna uppdelning av
produktionen var inte helt lyckad
ddarfor att Olofstrom producerade
fler karosser dn vad Lundby kla-
rade av att ta emot och slutmon-
tera till fdrdiga bilar. Sedan kom
l6sningen med flera monteringsan-
ldggningar. Att ha dessa fabriker
utomlands hade fordelen av att
vara ndra marknaden och uppna
tulldttnader genom att tillhanda-
halla bilarna som byggsatser som
lokal arbetskraft slutmonterade.
Killa: Jdrnvigsmuseet (jarnvags-
museet.se) / Digitalt Museum (digi-
taltmuseum.se).
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olika ldnders myndigheter var det
darfor en stor fordel att ha bra kort
till hands.

En inte obetydlig aspekt i detta
sammanhang &r produktkvalitet.
Nyckeln till att samordna lokal slut-
montering och kvalitet ar att se till
att alla delar har den kvalitet som
Volvofabriken kréver. Detta loses
genom att producera alla eller de
flesta delar i egen fabrik och sedan
montera delarna lokalt. Halvfabrikat
kan man kalla det idag. Ekonomiskt
sett dr en sadan metod att producera
bilar ocksa ett sdtt att sinka bade
import- och tullavgifter, beroende pa
de regler som rader i de lander dér
man ville etablera sig.

For att uppna en hog volym sélda
bilar var det absolut ingen nackdel
for Volvo att Overfora sa mycket
arbete som mojligt till ett land dar
bade produktion och inte minst
arbetskraftskostnader, dvs loner, var
lagre och till viss del mycket lagre
an i Sverige. Detta bidrog direkt till
att gora den fardiga produkten billi-
gare, och en naturlig konsekvens av
billigare bilar var en 6kning av anta-
let potentiella kdpare.

Ett okat antal kopare aterspeglas
direkt i ett storre antal salda bilar,
vilket innebér att behovet av delar
och service ocksa okar, med andra
ord en snobollseffekt.

Bade stora volymer och stora
mingder maste flyttas och en
extremt viktig del i strategin dr var
nagonstans de olika fabrikerna ska
placeras. Gemensamma nédmnare
i detta avseende é&r skepp, hav,
hamnar och tag. Torslandafabriken
ligger som bekant vid en hamn och
lastning var ddrmed en enkel affér.
Med kanske bara ett undantag var
sammansattningsfabrikerna beldgna
i ett hamnomrade nédra ett hav eller
en kanal, och det kdnda undantaget
var inte heller langt fran ett hamn-
omrade. Transport av firdiga bilar
fran fabrikerna och vidare till ater-
forséljarna 1 landet skedde dérfor
vanligtvis med tag istéllet for ldngs
vagarna.

6 - Definitioner

[ fackterminologin finns termerna
«KD, CKD och SKD», och dessa
ar beteckningar for en sats som
innehaller nddvindiga delar for att
montera produkten. Det kan vara

A Bakom denna anonyma dorr i
Volvos huvudkontor ligger Volvos
Historiska Arkiv. Fran vdnster
Tommy Joelsson, Lars Gerdin och
Arve Larsen.

< Veckan fore VROM 2016 besokte
vi arkivet for forsta gangen. Tommy
och Arve satt framfor mikrofichema-
skinen och studerade mikrofilmer
med fotograferade halkort. Mitt
huvudintresse for besoket var gamla
fotografier, och jag kom hem med ett
storre antal. I ett valv i killaren sag
jag ocksa ett enormt material som
vdntade pa katalogisering och digi-
talisering.

Foto: Arnt Willy Aardal.




bilar, cyklar, batar, mobler eller vad
som helst. I den hér artikeln handlar
det bara om bilrelaterad produktion.
Termen «PKD» har ocksa dykt upp,
men den termen har inte observe-
rats 1 Volvos egen dokumentation.
Termerna uppfanns inte av Volvo,
tvirtom kan «CKD» sparas tillbaka
till artiklar om monteringsfabri-
ker som fanns redan innan Volvo
grundades. Normalt anvénds ordet
«packbily».

For Volvo packades byggsatserna
i lador pa fabrikerna i Sverige och
skickades till monteringsanlagg-
ningar utomlands. Detta ska forstés
som att en byggsats inte var packad
i en lada, utan i olika paket enligt
vad som var bist lampat for vidare
hantering.

* KD — «Knocked Downy (Unit)
— en gemensam term for CKD
och SKD. SKD anvindes som ett
alternativ till CKD, men termen
CKD anvindes oftast och man
hittar knappast SKD eller KD
ndagonstans utom i interna rap-
porter.

e CKD — «Completely Knocked
Downy — en komplett bil i delar.
Alla  komponenter,  inklusive
karossdelar, packas och skickas
till monteringsanldggningen som
en byggsats tillsammans med till-
horande monteringsinstruktioner:

* SKD — «Semi Knocked Downy —
en bil delvis i delar.

* PKD — «Partly Knocked Down» —
beskriver samma sak som «SKD»y.

For SKD-varianten innebér detta
att karosserna dar byggda och lack-
erade pa huvudfabriken och sedan
skickas till monteringsfabriken
tillsammans med delar som ska
monteras och tillhérande installa-
tionsanvisningar.

e Sluttmontering — En term som
ocksd anvdinds for att firdigstdlla
KD dr «slutmonteringy.

Alla bilar har sitt eget produk-
tionskort, dven kallad en leverans-
bok, dér all pa forhand kdnd och
bestdmd information sdsom karos-
styp, chassinummer, firgkod '),
motor- och véxelladsvariant, osv.
var noterat da bilen planerades, dvs
innan bilen tillverkades ?).

!) Nar det gdller fargkodfiltet fyll-
des uppenbarligen inte detta filt
Jfor CKD-bilar som exporterades
omalade till monteringsanligg-
ningarna. Andringar kunde goras
under vigen, och produktionskor-
tet uppdaterades sedan med all
tillganglig information.

?) Det finns dock undantag — och det
kommer att forklaras ldngre fram
i artikeln.

o Sammansdttningsfabrik utom-
lands. Orden «sammansdttningsfa-
brik» och «slutmonteringsfabrik»

anvdnds ocksa for monteringsan-
ldggningar:

I detta sammanhang ar det viktigt
att specificera vad termen «Volvos
sammansattningsfabrik utomlands»
kan betyda, och det &r inte «sam-
mansittningsfabriky som dr det
viktiga utan vad som menas med
«Volvos».

o Alternativ 1 — «En fabrik utanfor
Sverige ddr bilar slutmonteras,
oavsett vem som dger fabriken i
fragay.

o Alternativ 2 — «En fabrik utanfor
Sverige ddr bilar slutmonteras
och ddr fabriken dr heldgd av
Volvoy.

I denna artikel betyder «samman-
sattningsfabrik utomlands» vad som
beskrivs i Alternativ 1.

o «Distriktsnummery kan ocksa
kallas  «aterforsdljarnummer»
och «importornummery, och dr
helt enkelt det nummer som iden-
tifierar mottagaren av en bil, och
ett sadant nummer tillimpas pad
alla  produktionskort, leverans-
rapporter och fakturor. I faktu-
rasammanhang kan man ocksa
definiera det som kundnummer:

7 — Vad siffran «9» betyder

Om den fjérde siffran i typbeteck-
ningen &r «9» betyder det att bilen &r
tillverkad for sammanséttning utom-
lands. Siffran «9» infordes nér Volvo
introducerade nya typbeteckningar
med modellaret 1961.

Siffran «9» hittas dock inte pa
bilar som ar fardigbyggda vid fabri-
kerna i Sverige.

8 - Allmaint for
sammansdttningsfabrikerna

Forfattaren till artikeln har varit
noga med att skilja pa begreppen
CKD respektive SKD i de fall dar
det dr ként att SKD levererades. Icke
desto mindre anvinds CKD om KD
i allmén artikeltext, som det dven
gors 1 artikelns sammanhang i andra
forum. Ett produktionskort skiljer
heller inte en CKD fran en SKD.
Dessutom kan en sammanséttnings-
fabrik véxla fran att anvinda SKD
till CKD, om den till exempel bygg-
des ut med ett méleri langs véigen.
En fabrik kan ocksa ha fatt bade
SKD och CKD under samma period
som ett steg for att paskynda slut-
monteringen.

Nar det giller lackering levere-
rades karosserna bade fardiglack-
ade och endast med grundmalning.
Anledningen till detta dr de olika
sammansattningsfabrikernas  dver-
enskommelser, baserade pa bade
ekonomiska skél och inte minst rent
politiska. Som ett resultat av ovan-
stdende finns det ingen komplett
lista 6ver fargkoder for CKD-bilar i
Volvos arkiv. Undertecknad har inte
hittat nagra bevis som tyder pa att
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fullstédndigt, helt obehandlade karos-
ser skickades fran huvudfabriken.
Karosser som inte var fardiglackade
tacktes med ett skyddande mate-
rial innan byggsatserna packades i
Sverige. Denna tjdnade endast som
skydd under lagring och transport
och avldgsnades naturligtvis fore
slutmontering.

Aven om definitionerna #r litta
att relatera till, ar det fortfarande en
sanning med stora modifieringar.

I praktiken dr det inte sant att
byggsatserna alltid innehdll en kom-
plett bil i delar, eller att innehéllet
alltid var en komplett bil delvis i
delar. Allt baseras pa det faktum att
alla delar ingar i paketet fran Volvo
i Sverige, men det fanns mycket
stora variationer i vad som kom med
ladorna som skickades fran Lundby-
och senare Torslandafabrikerna,
och vad som producerades lokalt pa
olika sammansittningsfabriker och
av deras underleverantorer.

I verkligheten anvindes lokala
leverantérer i mer eller mindre
utstrackning av alla sammansétt-
ningsfabriker, men i alla fall leve-
rerades alla karossdelar (utom MA
— Motor Assemblies i Sydafrika),
liksom motor och drivlinor fran
Volvofabriken i Géteborg.

9 - Slutmontering utomlands innan
bdde Amazon och KD-beteckningen

Nér Jan Wilsgaard hade designat
Volvo Amazon, nar X1 och X2 ént-
ligen hade testats, hade bade hollén-
dare och belgare redan slutmonterat
Volvo i sina egna hemlénder i flera
ar. Volvos historia om slutmontering
utomlands gar tillbaka sd 1angt som
till 1954. Huruvida Volvo anvénde
termen «Knocked Down» vid den
tiden &r fullt mojligt, men i rappor-
terna fran den tiden da artikelforfat-
taren liste dem kom termen inte upp
i samband med utomlandsproduk-
tion av Amazon. Men som tidigare
nédmnts i artikeln var det ett vélként
koncept och Volvo var, som ni har
forstatt, med pa taget.

Undertecknad har information
som bekriéftar att Volvos importdr i
Marocko, Star Auto, hade en lokal
monteringsanldggning pa 1950-
talet. Som ett resultat av informa-
tion i ett pressmeddelande maste
det dérfor dras slutsatsen att Star
Auto trots sin egen monteringsan-
laggning inte slutmonterade Volvo.
Forfattaren till artikeln har ocksa
last produktionsstatistik for monte-
ringsanléggningar utomlands, och
Marocko finns inte heller med pa
den listan.

Till och med inom Volvokon-
cernen var denna produktionsform
ganska anonym, men det fanns
entusiaster inom Volvo som arbe-
tade och verkligen brann for idéerna
och tankarna bakom denna typ av
bilproduktion. Den internationella
organisationen internt hos Volvo
hade hittills inte varit ordentligt for-
ankrad, var stdndigt offer for omor-

ganisation och hade ett «zigenarliv»
(Volvos egna, samtida term) dér den
flyttades runt geografiskt, bade i
Goteborg och utomlands.

Under aren mellan 1954 och 1960
skickades packbilar till importdrer
bade i1 Belgien och Nederlédnderna,
men trots detta fanns ingen ansva-
rig organisationschef utsedd pa AB
Volvo. Rolf Séderhielm, som varit
med i processen fran borjan, agerade
som en med det vergripande ansva-
ret for omréadet.

Vid denna tidpunkt var Christian
Audemard ansvarig for marknads-
foringen for Belgien och Neder-
landerna och tillsammans med
importorerna dér samordnade han
produktionen. Enligt en intern rap-
port tillverkades 4 252 bilar under
denna period, fordelade pa fem olika
platser i Belgien och Nederlédnderna.

Medan det var produktionsav-
delningen vid Lundbyverken till-
sammans med planeringskontoret
for verkstdder som tillhandahdll
vad som skulle packas for slutmon-
tering, skedde den faktiska pack-
ningsprocessen i en lastbilsfabrik
vid Spetsbagen i Lundby. Logiskt
kan detta forklaras med gott om
utrymme och det faktum att lastbilar
ocksa var bland de fordon som slut-
monterades utomlands.

10 - Allmdnt kdnt

Det faktum att Volvo Amazon
slutmonterades pa fabriker utanfor
Sverige ér langt ifran en hemlighet,
och flera fabriker har presenterats i
olika forum bade hemma och utom-
lands flera decennier tillbaka i tiden.
De som har lite intresse och infor-
mation kring detta kommer nicka
instimmande nir namn och/eller
lander som ndmns ar redan namnda
Motor Assemblies i Sydafrika, fabri-
ken 1 Halifax i Kanada och i Gent i
Belgien. Det faktum att det ocksa
fanns en fabrik i Arica i Chile ar det
ocksa nagra som kédnner till. Den hér
artikeln kommer ocksa att behandla
fabriker som inte namnts ovan, och
formodligen kommer manga — eller
de flesta ldsarna — att bli forvanade.

11 - Arkivbeséket gav
overraskningar

Tommy Joelsson och underteck-
nad letade efter information som
kunde bekrifta de starka misstan-
karna om att produktionsperioden i
Sydafrika startade mycket tidigare
an vad som hittills har lasts i olika
forum. Samtidigt soktes information
om nér den forsta KD Amazonen —
eller packbil om sé 6nskas, produce-
rades. Resultatet var «chockerande»
nyheter — formodligen inte bara for
0sS.

Stor var forvaningen — och det
ar en underdrift — nér det upptick-
tes att den forsta producerade bilen
av detta slag hade chassinummer
redan i 50 000-serien. Det betyder
i klartext att KD-produktionen star-
tade redan med modellaret 1961.
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Fram till artikelforfattarens besok i
Volvos historiska arkiv i december
2016 var typbeteckningen for KD
helt okédnd, atminstone for oss, i
samband med B16 Amazoner. Nir
det géller termen «KD/CKD/SKD»
i Volvos egen verkstadslitteratur,
har varken artikelforfattaren eller
andra bidragsgivare till denna arti-
kel noterat anvéndningen av termen
innan den dok upp i ett servicemed-
delande fran 1963.

Med denna nya kunskap blev
det ocksa intressant att veta om det
fanns ett liknande system for typ-
beteckningar som géllde for Volvo
PV. Efter en del fragor om hjdlp
via PV-klubbarna framkom det att
Volvo PV 444, som producerades
till och med 1958, liksom for PV
544A (1958-1960) och som hade
en siffra «2» pa den fjarde posi-
tionen i typbeteckningen betydde
«bil packad for sammansdttning
utomlandsy. Dessutom, fran PV
544B till den sista 544G (B indi-
kerar 1960-1961 modellerna) samt
for 210 anvandes ocksa siffran «9»,
och f6ljde dirmed samma nom-
enklatur som for Volvo Amazon,
och dessa anvindes parallellt under
samma period. .

Det skulle dock visa sig finnas
mer...

12 - En ny, stor overraskning

«Att bli mallos» dr ett uttryck
du anvédnder nér du till exempel ar
sa forvanad att du inte far fram ett
enda ord. Det var precis motsatsen
till vad som var fallet med Tommy
Joelsson och forfattaren nir infor-
mation kom fram som gjorde upp-
tackten av Amazon B16 «KD»
relativt blygsam. Vad kan det hir
vara? Var levererades dessa bilar?
Fanns det fabriker som man inte
visste om osv. Forslag och teorier
lanserades i snabb foljd.

I hogen dok produktionskort upp
for KDs, som exporterades sam-
tidigt som bilar till MA, men dar
importorens distriktskod varken
var Lawson eller MA — eller for den
delen andra mottagare i Sydafrika.

13 - CKD - bland annat i Mexiko

Vem har hort talas om att Volvo
hade en sammansittningsfabrik
for Amazon i Mexiko? Det hade
varken Lars Gerdin, Tommy Joels-
son eller undertecknad négra aning
om alls, och behovet av att hitta
mer information om denna fabrik
var akut.

Dérfor soktes pressmeddelanden
fran denna period igenom, och i ett
pressmeddelande fran Volvo skrivet
1960 anvindes «CKD» -beteck-
ningen, och det star: «7ill Mexiko
kommer Volvo att fran och med 1/11
i ar leverera vagnar CKD (Comple-
tely Knocked Down)».

Dessutom uppticktes produk-
tionskort for ytterligare fyra impor-
torer eller mottagare som ingen av
de nérvarande kunde identifiera dir
och da.
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Lyckligtvis ar Lars Gerdin vil-
digt professionell och han vet
mycket vdl vad han arbetar med.
Han har tillbringat otroligt ménga
timmar i arkivets olika lador och
hyllor. Redan innan Tommy Joels-
sons och forfattarens blodtryck ater
hade ndrmat sig det normala efter
«Mexiko-chocken», dumpades 5-10
kilo arkivmaterial 1 mappar mérkta
«pressmeddelandey pa bordet. Efter-
som kaffe och historiska dokument
ar en dalig kombination, blev det en
vilfortjant kaffepaus pa gott avstand
fran arkivmaterialet, men stim-
ningen kring de ndrvarande fylldes
med fragetecken, och sa snart kaf-
fepausen var dver soktes det vidare
efter ny information, mapp for mapp,
hog for hog, ark for ark, rad for rad.

Att tiden gar fort ndr du har nagot
intressant att géra &r sant, och for-
fattaren till artikeln kan inte siga
om det var en eller tre timmar innan
ett underbart vackert och befriande
dokument dok upp, och bade Lars
Gerdin, Tommy Joelsson och forfat-
taren forvarvade ny kunskap.

14 - Anmdrkningsvdrda fynd

/ hogen av pressmeddelanden

Som ett resultat av svarigheter
pd grund av hoga tullar och andra
hinder pa flera av Volvos export-
marknader maste ndgot goras.
Under 1959 sammanstdillde Orga-
nisationskontoret hos Volvo en
oversikt 6ver utldndska samman-
sdattingsfabriker samt upprdttade
riktlinjer for de olika funktionerna
for sadana verksamhet. Samma dr
inrdttades en separat grupp internt
pd Orderkontoret, «Kontakt med
utldndska monteringsfabrikery, som
ocksd fick en separat budget med det
interna avdelningsnumret 21435.

I november 1960 beslutade AB
Volvos ledning att skapa en ny och
separat avdelning for att hantera
slutmonteringen av Volvos pro-
dukter samt vilka av de enskilda
produktdetaljerna som skulle pro-
duceras utomlands. Den I december
1960 inrdttades  «Licenstillverk-
ning i utlandet» och tilldelades det
interna avdelningsnumret 1170.

Chefen for denna nybildade avdel-
ning blev chefsingenjor Carl Ric-
hard Thiberg, och han rapporterade
direkt till styrelsen. Den 12 decem-
ber samma dr inforlivades «Kontakt
med utlindska monteringsfabrikery i
avdelning 1170, och avdelning 2145
avslutades vid arsskiftet 1960/1961.

Samtidigt som den nya avdel-
ningen  inrdttades, utarbetades
ocksd en separat handbok med
foretagets policy och fragor om
verksamheten. I maj 1963 hade
avdelning 1170 fjorton anstdllda.

15 - «Utlandsproduktion,
Samordning, 1170» grundades den
1 oktober 1964

Framstegen fortsatte och i juni
1964 meddelade VD Gunnar Eng-
ellau att man skapat en ny separat
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enhet, «KD-verksamhet — VKDy»
inom AB Volvo i Géteborg. Huvud-
uppgiften var att leda och samordna
all Volvos utlandsproduktion. Avdel-
ning 1170 inforlivades i VKD, och
den davarande servicechefen Rolf
Soderhielm utsdags till chef, och fran
och med den 1 oktober var hans titel
chefsingenjor pa AB Volvo. Tidigare
ndmnda Carl Richard Thiberg skulle
fran samma datum bereda sdrskilda
uppgifter for ledningen.

16 — Nomadllivet upphor

For att anvinda Volvos eget
uttryck upphdrde «zigenarlivet» for
dem som arbetade med utlédndsk
produktion. Efter ett antal omorga-
niseringsprocesser och omlokali-
seringar av de olika avdelningarna
runt omkring rapporteras att «fran
1966 samlades alla avdelningar
inom utlandsproduktionen under
ett och samma tak i de tidigare
lokalerna for den stéingda biografen
«Roxy» pa Kyrkebytorget». Pack-
avdelningen hade flyttat till Tors-
landa, till TA 1962, till TC 1964, och
flyttades 1968 till RB. (TA — Tors-
landa A-byggnaden, TC — Torslanda
C-byggnaden, RB ligger bredvid
TA, som &r centrallagret).

1969 var saledes utlandspro-
duktionen i RB-byggnaden, och
hér packades bilar till fabrikerna i
Belgien, Kanada, Malaysia, Austra-
lien och Sydafrika. Forberedelser
och packning for lastbilsfabrikerna
i bland andra Belgien, Marocko,
Algeriet och Iran utfordes ocksa
hér. Rolf Séderhielm var fortfarande
chef for denna enhet, nu bendmnd
AB Volvo Overseas. Ledning och
administration flyttades till det nya
huvudkontoret pa Torslanda, som
idag kallas Volvos Administrativa
Kontor, VAK. Under detta ar flyt-
tades packningen till Belgien och
Kanada frdn «Overseas» till Volvo
Montering och hamnade sa sma-
ningom pa Torslanda TP, vid sjélva
fabriken.

Produktionen av Volvo Amazon
beslutades vid denna tidpunkt att
upphora, dven om néstan 20 000 bilar
ocksa skulle tillverkas som 1970 ars
modell. Det kan skrivas mycket mer
om detta, men eftersom det ar Volvo
Amazon som dr &mnet for artikeln,
sa blir detta den sista raden.

17 - Norge omndmns sairskilt,

men inte speciellt positivt

I en tredje och inte daterad note-
ring, men som antagligen maste
ha varit skriven relativt sent 1960,
kunde man lésa foljande:

Pa  «ovriga exportmarknadery
har det antingen skett en konsoli-
dering eller en forsdljningsokning,
utom i Norge ddr mycket progres-
siva och diskriminerande bilskatter
har blivit ett hinder for bilforsdlj-
ningen.

Vidare: I Schweiz har Volvo fem-
dubblat sin forsdljning jamfort med
foregdende ar.

Mexiko uppvisar ocksd ett stin-
digt vixande intresse, och Volvo
kommer fran 1 november i ar
(1960) att leverera CKDs (Com-
pletely Knocked Down). (Pro-
duktionskorten anger att bilarna/
byggsatserna rapporterades fardiga
fran Lundbyfabriken den 21 okto-
ber 1960. Ergo hade Volvo full
kontroll 6ver sin egen produktion
vid den tiden ocksa — forfattarens
anmarkning). Monteringen mdste
ddrfor dga rum i Mexiko. Volvo har
déirfor beslutat i samarbete med
importoren i Mexiko, att borja slut-
montera bilar ddr nere.

I en annan notering, skriven i
juli 1961, dok foljande information
upp:

I Mexiko, som Volvo bérjade
exportera bilar till 1959, borjade
forberedelserna for montering av
bilar lokalt under 1960.

Under loppet av 1% ar rdknar
man med att komma upp i en drlig
produktion pa c:a 2 000 bilar. Trots
det kommer inte Volvo bygga en
egen monteringsfabrik i Mexiko,
utan istdllet anvinda lokalerna
som importoren disponerar.

18 — Viaxande marknad i Sydafrika

1 Sydafrika har forsdljningen
okat igen efter en nedgang till foljd
av blockaden av sydafrikanska
varor. Volvo overviger nu att
bedriva verksamheten efter samma
modell som i Mexiko.

Har anvédnds orden «dverviaga»
och «bedriva». Fabriken i Sydaf-
rika slutmonterade dven PV, och
det dr ként att manga karossdelar
tillverkades lokalt pa fabriken dar.
Detta var ocksd planerat att fort-
sdtta, men verkligheten var att det
fanns kvalitetsproblem 1 produk-
tionen hos Motor Assemblies och
deras partners. Volvo hade ingen
onskan att leverera en andra klas-
sens produkt, och nir det nu visade
sig vara goda tider igen &ppnade
det ocksa en mdjlighet for forand-
ringar i produktionsstrukturen.

Med Volvos kénsla for och krav
pa kvalitet var Mexiko-16sningen
helt klart den mest rimliga, dér
alla karossdelar tillverkades pa
fabrikerna 1 Sverige och kom-
pletta karosser skeppades dérifran.
Genom att upphora med lokal till-
verkning av karossdelar undviks
alla problem med dalig passform
och felaktig montering. Det &r inte
kant vid vilken tidpunkt detta beslut
fattades, och det &r inte heller kant
vid vilket chassinummer. Pa grund
av de politiskt betingade avta-
len krivdes lokal produktion, och
Volvo ville halla sig till avtalet trots
att karosser, motorer och drivlinor
tillverkades vid fabrikerna i Sve-
rige. I stort sett var alla andra delar,
som falgar, navkapslar, inredningar,
rutor, batterier och ddck bland det
som sydafrikanerna sjdlva hade
kapacitet och kunskap att produ-
cera.
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Pa 1950- och 1960-talet bearbe-
tades och lagrades stora mdngder
data pa halkort. Eftersom korten
i arkivet inte far fotograferas av
sdkerhetsskdl anvinds hdr endast
ett exempel pa halkort.

Om vi tittar pd halkortet star siffrorna
«Ox» till «9» i kolumner, och ndgra
av siffrorna dr klippta (hal), déarav
namnet «halkorty. I kolumnerna
kan vi nu ldsa foljande nummer:
35844113134194 osv. Genom att
gruppera dessa nummer kan infor-
mation om en bil illustreras pad detta
sdtt: de forsta sex siffrorna dr bilens
chassinummer (358441), néista sex dr
dess typbeteckning (131341), ndsta
tva dr fargkod (94), osv.

Vid produktion av en ny bil skapas
ett halkort som foljer bilen genom
hela produktionslinjen. En tvador-
rarkaross (siffrorna 7 och 8) tilldelas
chassinumret 358441 (siffrorna 1-6),
lackeraren ldser att bilen ska lackas
94 morkgron (siffra 13 och 14) och
ndr bilen under monteringen ska fa
motor och vixellada kan det enkelt
ldsas pa medfoljande hdlkort att
bilen ska ha en B20A-motor (1 som
siffra 9) och en M40-véxelldda (4
som siffra 11) osv. Ndr bilen dr klar
och godkdnd returneras halkortet till
administrationen for arkivering.

Om hdlkorten pa alla 667 791 Ama-
zoner staplades ovanpa varandra
skulle stacken bli c:a 120 meter hog
och en mindre lastbil skulle behovas
for att flytta néistan 2 m? papper.
For att gora volymen mer hanter-
bar fotograferades alla hdlkort pa
16 mm mikrofilm, och nu far all
information utan vidare plats i en
skokartong. Mikrofilmer dr ocksd
mer hdllbara dn papper. Nackdelen

19 - Ordningsféljden

Pa ett tidigt stadium i arbetet med
artikeln var fabriken i Mexiko helt
okdnd for de «grdvande journalis-
terna». Darfor var det inte vid den
tiden fragan om att reda ut vilken
fabrik av dessa tva som forst borjade
med slutmontering. Leveranserna
ligger nidra varandra i tid, och lite
ar kant om transporttid och andra
fragor som maste beaktas har. Det
antogs att den forsta kunde vara
fabriken 1 Sydafrika, vilket ocksa
ar ett pastdende i en storre artikel
skriven om MA / Motor Assemblies.
Distriktsnummer 955 tros tillhora
fabriken i Sydafrika, eftersom inga
andra alternativ da var aktuella
eller kinda, men det numret (955)
skulle senare visa sig vara kopplat
till fabriken i Mexiko. Denna nyfor-
varvade kunskap innebar saledes ett
behov av att se 6ver en méangd pro-
duktionskort fran vilka anteckningar
redan hade tagits, och ytterligare
timmar anvéindes for detta dandamal.
Men det var det vil vért.

Enligt MA:s detaljerade statistik
framgar det att de hade slutmonterat
sin forsta Amazon i mars 1961.

Halkort och mikrofilm
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ar att du behover en mikrofilmld-
sare, och idag finns det inte mdanga
fungerande sadana maskiner kvar:
Dessutom kan halkorten fortfarande
bara ldsas manuellt, ett i taget.

Den totala méngden data pa halkor-
ten dr knappt 40 MB, sa till och med
det minsta USB-minnet lagrar hela
registret.

Det finns en stor onskan att kunna
digitalisera registret sd att sok-
ningar kan goras enkelt och snabbt.
Istdllet for att spendera timmar pd
att séka igenom 50 000 halkort for
att hitta alla bilar som skeppats till
Mexiko som KD, kan samma sok-
ning goras med ndgra knapptryck-
ningar och resultatet fas pda ndgra
sekunder. Det blir da ocksd majligt
att sitta hemma i sitt eget vardags-
rum, snarare dn att aka manga mil
till Goteborg och ha flera overnatt-
ningar. Nar detta kan bli verklighet
dr som vanligt en ekonomisk fraga.

visar  att

Leveransbockerna
chassinumren 57080 och 57081
var klara i Lundby den 28 sep-
tember 1960 och skeppades sedan
till distrikt 901 som vid den tiden

hade adressen till Johannes-
burg, Sydafrika. Bada dessa var
CKD-bilar typ 12294HD - vilket
forstas vara 4-dorrars versioner
av 122S med ratten till hoger.
Volvo Amazon Picture Gallery har
bilder pa bilen med chassinummer
57081, och det framgar tydligt
pa en skylt i motorrummet fran
Motor Assemblies att denna bil ar
nummer 2 i serien fran MA. Det
ar inte alls sékert att MA byggde
bilarna i stigande ordning i forhal-
lande till chassinumret, men med
all sannolikhet dessa tva ch.nr.
de tva forsta CKD:erna av Volvo
Amazon byggda 1 Sydafrika.
Som ett resultat av det faktum att
distriktsnummer 955 tillhérde den
«nyupptickta» fabriken i Mexiko,
skulle det forhoppningsvis ocksa
vara mojligt att dra slutsatsen
kring vilken som var den forsta
av fabrikerna i Sydafrika och i
Mexiko att slutmontera Amazon.

20 - Distriktsnumren dndras

Tidsmaissigt ligger leveranserna
néra varande och lite dr dessutom
kdnt om bade transportledtid och
andra forhéllanden som hir maste
beaktas. Volvo tvingades senare
att gora andringar i sitt distrikts-
nummersystem, vilket inte direkt
forenklade Tommy Joelssons och
forfattarens arbete med att kart-
lagga de olika aterforséljarna.
Tvirtom. Rutinen att notera bade
destinationen och aterforsiljar-
numret pa produktionskorten upp-
horde runt ch.nr. 40 000 — dnda utan
definitiv distinktion, och dérefter
blev bara aterforsiljarnumret note-
rat pa korten. Under samma period
infordes ocksd nya nummerserier
som ersatte tidigare distriktsnum-
mer. Fram till dess hade praktiskt
taget alla nummer varit tresiffriga
och alla svenska aterforsiljare
hade sitt eget nummer. Dessutom
okade antalet svenska Volvo-ater-
forséljare stadigt och i Norge och
Danmark hade importdrerna Norsk
Volvo AS och Volvo Danmark
egna nummer, men hédanefter
inte bara importdrerna utan ocksa

varje aterforsdljare i Norge och
Danmark hade sina egna distrikts-
nummer. Enkelt forklarat var det
brist pa tillgédngliga nummer, och
AB Volvo var tvungen att utvidga
systemet med aterforséljarnummer
till att besta av fyra siffror. De gick
darfor till aterforsdljare utanfor
Skandinavien.

21 - Dilemma

Det som skapade en huvudvirk
for Joelsson och forfattaren nar
de identifierade de olika aterfor-
sédljarna och importorerna var att
det inte finns nagon fullstdndig
korsreferenslista for distriktsnum-
ren. Som ett exempel pa de nya
utmaningar som stottes pa hittades
nu distrikt 955, som ursprungli-
gen tillhorde Mexiko, igen hos en
dansk aterforséljare. P4 liknande
satt hade 901, som var ett tidigt
nummer for Sydafrika, ocksa
forknippats med Danmark. Alla
former av fordndringar, inklusive
inom ett land, bidrog till osdkerhet
och kan ocksa bero pa importor-
andring, forandring av importo-
rens dgarstruktur, osv.

13
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Typ och chassinummer
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195 - 1966

22 - [nternationellt initiativ
och satsning

AB Volvo var redan involverad i
utldndska monteringsanlédggningar i
Belgien och i Nederlénderna, men
i en relativt blygsam skala. Som
ett resultat av dndrade internatio-
nella politiska bestimmelser, sdsom
importbegriansningar, blev det nod-
vandigt att anpassa sig till de olika
landernas regler och handelsavtal.
Befintliga Volvo-importdrer paver-
kades ocksd av strdngare import-
regler och tog sitt eget initiativ
utanfor AB Volvo for etablering av
monteringsanldggningar. Denna typ
av verksamhet var helt nodvindig
for att AB Volvo skulle kunna fort-
sitta sin internationella expansion,
och AB Volvo tvingades pa ett sétt
att oka offensiven utanfor Sverige.
Genom att veta att det fanns en
stor potentiell forsdljningsmarknad
i Sydafrika och i Mexiko beslu-
tade AB Volvo att oka sitt fokus pa
KD-produktion. Som nédmnts i cita-
tet fran pressmeddelandena bildades
en separat avdelning som sorterade
direkt under foretagsledningen, dar
avdelningschef Carl Richard Thi-
berg fick ansvaret for samordning
mellan Volvo och de viktigaste
importdrerna i de olika ldnderna.

Monteringsavdelningen, ledd
av Bengt Darnfors, fick i uppdrag
att organisera packning och utfora
tekniska  forberedelser. ~ Helge
Andersson blev chef for projektet
och hade detta jobb under perioden
1960-1963, da han eftertraddes av
Rune Larsson som satt i chefsstolen
mellan 1963 och 1965.

- Utlandsproducerade P1800

Det faktum att 6 000 exemplar av
P1800 byggdes pa Jensen Motors i
England under perioden 1960-1963
ar i princip helt ointressant f6r denna
artikel, men det maste dnda namnas.
Volvo hade sina egna 6verordnade
pa plats i England, men kontraktet
att bygga 9 000 bilar avbrots dnda

14

A Pilarna visar var i motorrummet
chassinumret finns instansat samt pla-
ceringen av bilens typplat.
Hllustration: Fredrik Lofter.

» Tabell over siffer- och bokstavsko-
der i Amazonens typbeteckning.

i fortid pd grund av relativt lag
kvalitet pa bilarna och produktio-
nen flyttades till Gdoteborg. Fabri-
ken i England var inte baserad pa
KD-produktion och Volvo Amazon
var inte aktuell for denna fabrik.

24 - Lars Gerdin dr pd alerten

Tidigare 1 artikeln ndmns en
«uppdateringsartikel» och det for-
stods att den aldrig trycktes. I den
artikeln stod att reservationer gjor-
des att CKD kan ha monterats tidi-
gare 4n vad som hittades ndr man
hénvisade till fabrikerna i Sydafrika
och Mexiko. Nér Tommy Joelsson
och forfattaren studerade produk-
tionskorten, som ndmnts tidigare,
upptécktes ocksd ett antal distrikts-
nummer som inte matchade distrikts-
numren i de tva landerna som namns
ovan. Ursprungligen misstanktes att
de oidentifierade distriktsnumren
kunde tillhora svenska aterforsiljare
eller fabriker som byggde special-
utgévor av bilarna. Det fanns ingen
oversikt som kunde sdga vilken
aterforsiljare, fabrik eller impor-
tér numren tillhorde. Det var med
andra ord en ren gissningslek, och s
langt som mojligt borde artiklar som
denna innehélla definitiva fakta och
inte baseras pa antaganden.

Vid denna tidpunkt var det tyd-
ligt att fabrikerna i Sydafrika och
Mexiko endast fick 122S-utforan-
den, de andra fyra hade fatt Amazon
i bade Special- och Sport-versio-
nerna, vilket indikerar bilar for den
europeiska marknaden.

Det skulle ga nagra veckor innan
man kom vidare med saken, och det
var da undertecknad fick ett e-post-
meddelande fran Lars Gerdin. Han
hade hittat en Gversikt som visar

-

1:a och 2:a siffran: P 13

13: Tvadorrars sedan (P130)
22: Herrgéardsvagn (P220)

3:e siffran: P | 22 Motor
1: B16A, B18A, B20A

2: B16B, B18D

Dubbla SU-férgasare
3: B18B, B20B

Dubbla SU-forgasare

4:¢ siffran: P 3 Utférande

5:¢ siffran: P 5 Vaxellada

7:e bokstaven: P D Ars- Tabell  Bokstavskoder for drs-
modell modellerna 1961 till 1970
Tabelen visar bokstavkoden for r Kaross
respektive arsmodell. Notera hur
bokstavskodsserien for fyrador- N
rars sedan (P120) skiljer sig 1961 D
fran serien for tvadorrars sedan 7962 E A A
och Herregardsvagn, dvs. P130 7963 F B B
och P220. Pa arsmodell 1967 1964 G D D
blev bokstavskodserien samma /965 K E E
for alla karosser (och dven alla  7/966| L F F
bilmodeller — Amazon med alla 1967 M M M
tre karossvarianter, Duett, P1800, /968 P P
140-serien med sina karosser samt /969 S S
164). 1970 T

o

Forklaring av typbeteckningar for drsmodell 1961 till 1970

Kaross
12: Fyradorrars sedan (P120)

Enkel Zenith/Stromberg forgasare

2: Standardutforande (Favorit)

3 Specialutférande, det vanligste utférandet i Skandinavien
4: USA utforande (export till USA och Kanada)

9 Packbil i delar for sammanséttning utomlands

M30 Tretvixlad manuell (arsmodell 1962 och 1963)

M40RV Fyrvixlad manuell (M40) med rattvixel

V1 Rattens placering

l: M30 Trevéxlad manuell (Favorit)
2:
3: M31 Trevixlad manuell med overdrive
4: M40 Fyrvixlad manuell
5: M41 Fyrvéxlad manuell med overdrive
6: BW35 Trevéxlad automat
8:
6:¢ bokstaven/siffran: P
V/1: Viénsterstyrd
H/2: Hogerstyrd

Bokstdverna V- och H finns till och med drsmodell 1966. Fran arsmodell
1967 blev bokstiverna «V» och «H» erstatta med siffrorna «1» och
«2» for vinster- respektive hogerstyrd.

forhallandet mellan distriktsnum-
mer och namnen pa tva av de fyra
okénda.
25 — Bryssel — Belgien
och Haag — Nederliénderna

Ett av distriktsnumren som man
hade funnit visade sig tillhora en
mottagare i Belgien. Det var ett kint
faktum att Volvo hade en samman-
sittningsfabrik i Gent, men ocksa
att den inte Oppnades forrdn flera
ar senare, niarmare bestdmt 1965.
Som en del av arbetet med att skriva
artiklar om Amazonens olika arsmo-
deller hade artikelforfattaren tidigare
funnit att Amazon slutmonterades
i Belgien som arsmodell 1963. Nu
verkar det som att historien om
slutmontering av Amazon i Belgien
strickte sig langre tillbaka i tiden dn
sa. Den fabriken kommer att avhand-
las mer senare i artikeln. Likvél blev
Amazon skeppad som KD till Brys-

sel redan under modellaret 1961. En
lika stor nyhet som den nu «nyupp-
tacktay fabriken i Mexiko.

Den andra leveransen som Lars
Gerdin identifierade var hamnen i
Haag, som ligger ungefdr 17 mil
fran Bryssel. Nu vet forfattaren att
Holland inte &r ett land utan en del
av Nederldnderna. Trots detta kall-
lades Nederldnderna for Holland
fram till 1815, och oavsett sa ligger
Haag i provinsen Sydholland. Det
bor kallas Nederlédnderna pa norska
(och svenska), medan ett antal
lander anvdnder namnet Holland.
Dessutom anvinds «Holland» 1 ett
separat avsnitt om fabrikerna.

Forfattaren till artikeln blev inte
chockad nér Bryssel dok upp i ett
tidigt sammanhang bland samman-
sattningsfabrikerna, eftersom tidi-
gare kind information om fabriken
(eller snarare fabrikerna) i Belgien
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hade visat sig vara bade spretig
och felaktig.

Nar Haag dok upp som mottagare
av KD-enheter blev reaktionen en
annan. Knappt hade Mexiko dykt
upp fran ingenstans innan &nnu
en monteringsfabrik i ett hittills
okant land for produktion av Volvo
Amazon drogs fram ur hatten.

1 efterhand kan man sdga att den
kdnsla man far ndr man lyckas hitta
oupptdckta skatter av denna typ dr
helt obeskrivlig, och det kan orsaka
att bade adrenalinkickar, god mat,
goda drycker och sex rasar ned pa
rankinglistan.

Gemensamt for leveranserna
till Bryssel och Haag dr att bilarna
levererades/fardigrapporterades 1
Lundby redan 1960. Redan den 21
september var ch.nr. 56158 klar for
Bryssel, medan ch.nr. 57632 fick
adressen Haag bara en vecka senare,
den 28 september. Till Belgien och
Holland skeppades bade SKD-enhe-
ter och bilar fardigstéllda i Sverige
inom samma tidsperiod, bade i Spe-
cial- och Sportutforanden.

26 - Flera okdnda faktorer

Tommy Joelsson och underteck-
nade hade, som namnts, hittat flera
produktionskort som visade ytter-
ligare tvda mottagare av KD under
ndmnda period, men vid den tiden
lyckades de inte identifiera vem eller
var dessa mottagare var. Teoretiskt
kan det finnas flera fabriker som
«ingen» hade hort talas om, men
man hade lika liten tro pa det som
man hade en uppfattning om var i
vérlden de kunde finnas.

Volvo bekriftar med en rapport
och med bilder att produktionen dgde
rum pa fem olika platser i Belgien
och 1 Nederldnderna under perioden
1954-1960. Det &r dérfor mycket
mojligt att de «okénday» KD-destina-
tionerna ocksa visar sig ha adresser
i ett eller bada dessa linder. Mot-
tagarna 1 Belgien och Holland ges
annars med stadsnamn, Bryssel och
Haag, och inte som ldnder, vilket
kan forstdrka en sadan teori. Dess-
utom har bilder av pallar med delar
mirkta «Volvo Antwerp» setts, men
bilderna togs pa en fabrik som inte
finns i Antwerpen, sd «Antwerp»
maste hér forstas som hamnen.

> Overst: Hos SBMA i Forest lades
grundstenen for Amazonproduktion
i Belgien. Volvoimportoren SBMA i
Belgien var tidigt ute med slutmon-
tering av bilar, och historien gar
hela vigen tillbaka till mitten av
1950-talet och Volvo PV. Det skulle
visa sig att de ocksd bérjade med
slutmontering av Amazon i ett tidigt
skede.

Mitten och nederst: Bilderna dr
tagna inuti monteringsanldaggnin-
gen som SBMA (Société Belge de
Matériel Automobile) hade i Forest
och visar montering av Volvo PV
ombkring mitten av 1950-talet.
Kdlla: Volvos Historiska Arkiv.
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» En skeppslast med byggsatser har
anldnt till SBMA i Alsemberg. Efier
lossning i hamnen kordes ladorna till
fabriken med lastbil. Hela karosser
separat med évriga delar packade i
lador. Med sa manga pallar att halla
reda pd blev logistiken viktig sa att
pallarna var vid rdtt arbetsstation
vid ritt tidpunkt, annars stoppades
produktionen upp.

Kadlla: Volvos Historiska Arkiv.

Eftersom nodvédndig informa-
tion och kunskap om alla KD-mot-
tagare inte fanns tillgédngliga var
det ocksa helt omojligt att dra slut-
satsen vilken fabrik i vilket land
som var den forsta att montera en
KD-Amazon.

Tidigt i denna artikel har man
last att man lyckades «knédcka nagra
koder» vid arkivbesoket i maj 2017,
och det dr ocksa hir forklaringen
kommer. S& smaningom lyckas
man hitta produktionskort dér bade
distriktsnummer och mottagarnamn
skrevs pa korten. Rutinen med att
skriva bade namn och nummer hade
upphdrt av omkring ch.nr. 40 000.
Dessa kort dr handskrivna — och
stort tack maste riktas till den person
som tog sig tid att skriva dit motta-
garens namn utdver distriktsnumret.
Detta var helt enkelt en monumen-
talt viktig form av extra service.
Bada de tva sista numren fanns i
fabriker i Belgien — till vilka tre
olika distriktsnummer nu hade hit-
tats. Anledningen till detta kommer
att dyka upp nér fabrikerna presen-
teras senare i artikeln. De tva sista
bitarna i KD-fabrikspusslet hade
dantligen fallit pa plats.

27 — Mycket hénde under
Jyra hektiska veckor

Under perioden 21 september
till 21 oktober 1960 blev de forsta
byggsatserna med bilar for s& manga
som fyra utlandska fabriker rappor-
terade som fardiga vid fabriken i
Sverige. Som redan ndmnts var inte
utlandsavdelningen etablerad vid
den tiden, men att Carl Richard Thi-
berg var ansvarig for organisationen
redan innan han fick posten formellt
ar bade rimligt och troligt. Det som
dock dr sékert var att alla inblandade
hade hektiska dagar och mycket
logistik att hantera.

Leveransrapporterna  visar ~ att
SKD till Bryssel var klara den 21
september, bara en vecka innan
CKD till Johannesburg och SKD
till Haag ocksa hade lamnat pro-
duktionslinan i Lundby. Sedan tog
det bara tre veckor innan de forsta
KD-objekten till Mexiko ocksé rap-
porterades klara.

28 — Ordningsfoljden — sedd fran
olika perspektiv
Som ett resultat av att KD-objek-
ten distribueras till flera olika fabri-
ker ungefar samtidigt och till tre olika
kontinenter finns det flera omstandig-
heter som madste beaktas, bade med
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tanke pa information och variabler.
Ett sdtt dr att presentera fabrikerna
i forhallande till chassinumren pa
KD-objekten som skickades.

Ett annat sitt ar att analysera
aktuell information for att ta reda
pa mer om nér de olika fabrikerna i
praktiken kunde ha slutmonterat den
forsta Volvo Amazonen utomlands.
Forfattaren till artikeln har valt att
presentera de utlindska fabrikerna
i den ordning att det dr mest realis-
tiskt att forestélla sig att bilarna har
lamnat sammanséttningsfabrikerna.

29 - Analysen
SBMA i Belgien var de som tog
emot KD-objektet med det ldgsta

funna chassinumret: 56158. Trans-
portledtiden till Antwerpen i Bel-
gien var marginellt ldngre &n till
Haag. Hos SBMA hade de redan
slutmonterat PV 1 flera ar, och
dérmed var redan savil lokaler som
personal tillgdngliga. Dessutom var
de redan vana vid att hantera den
logistik som en sadan process inne-
biar. 1 en KD-produktionsrapport
fran Volvo ndmns ingen produktion
i Belgien fore 1964, men bilder visar
att PV slutmonterades pa denna
fabrik redan som 1954 é&rs modell.
Byggsatserna for Belgien bestod av
SKD-produkter.

For fabriken 1 Sydafrika &r
chassinummer 57080 funnet som

det lagsta. Det finns flera faktorer
som pekar pa att det var frin MA
som den allra forsta KD-Amazo-
nen rullade ut som en férdig bil.
Ladorna med byggsatser hade en
lang och tidskrdvande resa med
en bat framfor sig, och i borjan
skulle ocksd olika karossdelar
produceras lokalt. Produktion av
inredning, olika andra delar och
lackering organiserades genom
Motor Assemblies. Byggsatserna
for Sydafrika bestod av CKD-pro-
dukter, och slutmonteringen for
dessa innebdr ett storre jobb jam-
fort med SKD. Till skillnad fran de
andra monteringsanldggningarna
under denna period hade Motor




Assemblies en intern produktions-
rapport som beskrev nér den forsta
Amazon var klar och som hjélpte
till med analysen.

Chassinummer 57632 &r det
lagsta funna som har Holland som
destination. Sett till sjotransporter
ar Haag den hamn som ligger nér-
mast Goteborg. I den ovanndmnda
Volvo-rapporten ndmns Holland i
samband med KD-produktion under
perioden 1954-1962. Det totala anta-
let bilar som slutmonterats under
dessa ar ar inte stort, totalt 1 452
bilar fran 1954-1959 och 2 800 bilar
fran 1960-1962. Information som
visas i ett senare avsnitt om fabriken
i Nederldnderna ingar ocksa i analy-
sen. Nar det géller leveranserna till
Belgien inneholl ladorna for Hol-
land ocksa SKD-produkter.

Nér det giller packbilar till
Mexiko har det visat sig att chassi-
nummer 59366 &r det lagsta. Precis
som till Johannesburg i Sydafrika
ar sjotransporten till Mexiko lang,
men inte fullt lika lang. Det &r ocksa
nodvéndigt att beakta Volvos infor-
mation om att de ska anvéinda den
lokala importdrens redan befintliga
lokaler eftersom KD-produktion
redan dgde rum dér. Det &r ként att
KD-tillverkare ofta slutmonterade
mer dn ett bilmarke.

Mellan det ldgsta chassinumret for
Belgien och det lagsta for Mexiko
skiljer det bara 3 208 bilar. Som
man ocksa forstar fran leveransrap-
porterna har bilarna i princip foljt
varandra som parlor pé ett band frén
fabriksbyggnaden i Sverige, och
varken chassinummer eller datum
for det fardiga rapporterade paketet
har nagon inverkan pa berdkningen
av ndr den forsta bilen stod klar vid
respektive sammanséattningsfabrik.

30 - Belgien — Forest eller Alsemberg
En oberoende importor, med det
vilkdnda namnet Société Belge
de Matériel Automobile (SBMA),
importerade och marknadsforde
Volvo i Belgien ldngt innan det var
tal om att inrdtta en Volvo-fabrik i
landet. SBMA var baserat i Forest,
en kommun i huvudstadsregionen
Bryssel, och var dessutom importor
av Volvo till Luxemburg. P4 Bagat-
tenstraat i Gent hade foretaget en
verkstad som senare skulle bli ACG,
Automotive Center Ghent.

I Forest hade SBMA &ven en
sammansattningsfabrik dér inte bara
Volvo, utan ocksa bilar av olika
andra mirken var slutmonterades,

» Lings en lang bana i Alsemberg-
fabriken monterades fler och fler
delar pa bilen tills den var klar. Da
vintade en grundlig slutkontroll
for att se om bilen hade Volvokva-
litet. Hela processen visas pd de
kommande tva sidorna med en lang
serie bilder. Aven lastbilar leverera-
des som CKD och slutmonterades i
Alsemberg.

Killa: Volvos Historiska Arkiv.

dock i en mer blygsam skala. SMBA
var, som namnts, landets Volvo-im-
portor, och undertecknad har sett
bilder frain SMBA-fabrikens loka-
ler som visar sammanséttning av
PV444 redan av 1954 ars modell.

SBMA  slutmonterade  alltsa
PV444 redan som arsmodell 1954,
vilket var det forsta aret som Volvo
producerade packbilar. Utan att
detta kontrollerats mer i detalj, rader
det ingen tvekan om att PV544
ocksd slutmonterades hos SBMA.
Det &r inte Overraskande att det
just var Belgien som var tidiga att
slutmontera Volvo utanfor Sverige.
Volvos historia i Belgien borjade
redan 1937 nér den forsta Volvon
importerades till landet och visades
pa bilsalongen i Bryssel — «Salon de
I’Auto de Brusselsy.

Man kan ldsa i jubileumsrap-
porten fran Volvo Cars Ghent att
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SBMA hade byggt en textilfabrik
i Alsemberg. I en artikel i Svenska
Dagbladet fran 31 oktober 1963
namns AB Volvos dotterbolag
«Volvo Europa N.V.» som nyeta-
blerat, och i artikeln star ocksa
att lasa att V.E.N.V. hade ingatt
avtal om att ta Gver en bilfabrik
vid arsskiftet 1963/1964. Volvo
hade namligen ingatt avtal om att
kopa fabrikslokaler som édgdes av
importdren SBMA i Alsemberg.
Vi kan ocksé notera att lokalerna
Volvo Europa N.V. kopte omtalas
som bilfabrik vid denna tidpunkt.
Sa vid ett eller annat tillfalle dnd-
rade ndmnda fabrik sin status fran
att vara en textilfabrik till att bli
en bilfabrik. Fragan &r ndr detta
hinde och om det sammanfoll med
tiden da de startade SKD-produk-
tionen av Volvo Amazon, precis i
borjan av 1961.

31-SBMA i Belgien

I lokalerna i Alsemberg, som
skulle bli Volvos kommande buss-
och lastbilsfabrik, slutmonterades
Amazon pa ett tidigare datum an vad
AB Volvo indikerar som startpunkt
for sin egen produktion. Detta &r vad
forfattaren till artikeln har kommit
fram till under arbetet med en kom-
mande artikel om modellaret 1963,
dar detta &r ett mycket relevant amne.

Att de namnda 1963-modellerna
slutmonterades dar 4r bortom allt
tvivel, och bilarna maste dess-
utom ha monterats av Volvos egna
anstillda. Det dr emellertid svart att
avgo6ra om monteringen kontrollera-
des av AB Volvo, av Volvo Europa
N.V. 1) eller om produktionen admi-
nistrerades via SBMA.

Mycket tyder ocksa pa att den
forsta lasten av Amazon i SKD-ut-
forande hamnade 1 dessa fabrikslo-

17
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kaler, som vid denna tidpunkt &dgs
och drivs av SBMA. Den andra
mojligheten &r att ladorna med
Amazon skickades till fabriken som
SBMA disponerade i Forest. Nagot
som fortfarande talar emot Forest
som destination dr att det skrivs att
SBMA redan slutmonterade flera
andra bilmérken pa den fabriken och
att produktionen skedde i begransad
omfattning. Det dr dock osannolikt
att det kan bekréiftas var i Belgien de
forsta Amazon-byggsatserna ham-
nade. Oavsett blev bilarna som var
fardigrapporterade fran Lundbyver-
ken den 22 december 1960 skep-
pade med Bryssel som destination
och med SBMA som mottagare och
importor.

U Volvo Europa N.V. omndmns som
«nyetablerady i Svenska Dag-
bladet i slutet av oktober 1963,
men det faktiska datumet for den
nya anldggningen dr osdkert.
Teoretiskt kan det ddrfor vara
sa att VENV administrerade
monteringsanldggningen vid
den tidpunkt da de ovanndmnda
1963-modellerna byggdes.

Med utgangspunkt i chassinumret
var den allra forsta belgiskbyggda
Amazonen en 12194 med chassi-
nummer 56158, fargkod 50 Grabeige
med svart tak. Kanske enklare
uttryckt en 4-dorrars 121, utrustad
med B16-motor och 4-vixlad manu-
ell vixellada. Byggsatsen skickades
till distrikt 874 — Bryssel.

En forsta leverans till ett nytt
distriktsnummer 1260, som till-
hor en belgisk aterforsdljare, sker
med 12294-69006. Det &r en 1961-
modell, och i ett sa tidigt skede &r
det troligt att SBMA har fatt ett nytt
nummer till f6ljd av omorganisatio-
nen av numreringssystemet — och att
1260 inte géller Volvo i Alsemberg.

Produktionskorten visar ocksa pa
en sindning av Amazon till SBMA
den 7 september 1960, som inklu-
derar chassinummer 56150, men
denna sdndning innehéller kom-
pletta, svenskbyggda bilar. SBMA
fick varianterna 121 och 1228, och
bada typerna finns ocksa bland
byggsatserna.

Baserat pa tillgdnglig information
vialjer forfattaren till artikeln att till-

< De Amazoner som den bel-
giska karosserikonstndren Jacques
Coune byggde slutmonterades av

foi T : 1 sl : v
':.‘nﬂm':'a#* "'-_-": ) e — o3 i 1 f SBMA i Alsemberg. Overst visas en

I av bilarna pd Salon de [’Auto Brys-

sel-utstdllningen 1963. Ligg mdrke
till kombiversionen av Mercedes
i bakgrunden. Detta var en tid da
Mercedes bara byggde sedan- och
coupébilar, och det var ett fri-
stdende foretag (som i detta fall
Coune) som pa bestdillning byggde
specialvarianter.  Totalt byggde
Coune fyra Amazon-cabrioleter
samt en tvdsitsig roadster som visas
ldngst ner.

Killa: Coune (ej bekrdftat).




AmazonPosten - nr 2 - augusti / september 2019

dela fabriken till SBMA i Belgien
dran att ha slutmonterat den allra
forsta Volvo Amazon packbilen.

32 - Holland - fran terra incognita
till banbrytande

I leveransrapporten anges Haag
som destination, och det dr verkligen
korrekt med avseende pa destinatio-
nen for baten som bilarna skeppa-
des pa och att det var just har som
importdren holl hus. Undertecknade
har fatt hora att sjélva fabriken «The
Dutch Vehicle Factory Beijnes» 1dg i
en stad som heter Beverwijk.

Som tidigare ndmnts fanns det fem
olika monteringsanldggningar i Bel-
gien och Holland redan innan den
forsta Volvo Amazonen hade rullat
av monteringslinjen i Sverige. Inte
bara Volvo PV utan éven lastbilar
och bussar slutmonterades pa dessa
fabriker. Det finns bilder som visar
att PV ocksa slutmonterades i Bever-
wijk, men det finns liten eller ingen
produktionshistorik att aterge om de
olika fabrikerna som skulle kunna
bidra till mer konkret information.

Efter mycket sokning och letande
efter information som kunde belysa
verksamheten i Holland kom under-
tecknad sa sméningom i kontakt
med Paul van Vugt, chefredaktor
for Volvodrive Magazine. Han var
den som sag till att man fick insikt
i monteringsforetagen i landet. I ett
e-postmeddelande fick forfattaren
reda pa att Volvodrive Magazine
hade haft en artikel om fabriken i
Beverwijk, och att han borde for-
soka leta upp den och skicka den till
undertecknad. «Lyckligtvis» — som
van Vugt skrev — «har vi ett vélhal-
let arkiv hos oss, och det tog inte
lang tid att hitta den artikel som jag
hiarmed skickar dig». En bildtext i
artikeln om foretaget Beijnes avslo-
jar att Amazon ocksa slutmontera-
des pa en fabrik i Katterug. Varken
Beverwijk eller Katterug ligger i ett
hamnomrade, vilket sadana fabriker
brukar gora, Katterug finns drygt tio
mil inat landet, medan Beverwijk &r
mycket narmare havet. Skillnaden
i avstdnd mellan Haag och Bever-
wijk dr inte stor jamfort med Haag
till Katterug. Ladorna innehallande
KD-satserna maste anda skickas
fran hamnarna i Haag och till de
olika monteringsanldggningarna.

Nér det giller leveranskorten
fran Volvo skiljer inte dessa pa
destinationsadressen eller distrikts-
numret, och det maste konstateras
att det var importoren som kontrol-
lerade leveranserna till fabrikerna i
Beverwijk och Katterug.

< Av de fem bilarna som Coune
byggde under forsta hdlften av
1960-talet, overlevde bara tva.
Overst bil nummer tvd, som idag dgs
och renoverats av Stoffel Mulier.
1 mitten bil nummer fyra, som dgs av
Peter Ahrens.
Nederst en replika som dgs av Guy
Vermant.
Foto: Respektive bils dgare.
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Exakt hur méanga Volvo som
byggdes har &r oként, men uppskatt-
ningsvis 1 500 bilar ar rimligt, en
siffra som inkluderar bade PV och
Amazon.

33— Bejjnes skapar historia
—en summering av artikeln i
Volvodrive Magazine

Volvo «Made in Hollandy exis-
terar fortfarande. De kommer inte
bara fran staden Born utan ocksd
fran staden Beverwijk. Fabriken
kallad Den Nederldndska Fordons-
fabriken Beijnes tillverkade inte
bara tagset, vagnar och spdrvagnar
for jdarnvigar utan slutmonterade
ocksa packbilar fran Volvos i slutet
av 1950-talet och bérjan av 1960-
talet.

Om du trodde att det bara var i
Born som det rullade ut Volvobi-
lar fran monteringslinjen, har du
grundligt fel. Pa 50- och 60-talet
slutmonterades  ndmligen  bdde
Volvo PV544 och Amazon i Bever-
wijk. Det kan verka konstigt for ett
foretag vars huvudsakliga verksam-
het var att producera transportme-
del avsedda for sparvigsdndamadl,
och de utvecklades ocksa senare till
att bli en viktig leverantor av spar-
vagns- och sparvdgsmaterial.

Ursprunget  till  Beijnes kan
sparas tillbaka till staden Haarlem
redan 1838, da en fabrik speciali-
serad pa tillverkning av fordon eta-
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blerades. Ett drhundrade — 100 ar
senare — beslutade fabriksledningen
att stinga fabriken, som var beld-
gen mittemot stadens centralsta-
tion, vilket var ett resultat av stark
press fran Haarlems kommun. En ny
fabrik maste byggas och helt utanfor
den stindigt vixande storstadssta-
den Haarlems grdnser.

De hittade ett ldmpligt och bygg-
fardigt omrdde, bdde for tidens
behov och for senare utveckling, i
Beverwijk. Men andra virldskri-
get satte dndd ett effektivt slut pa
utvecklingen under ndagra dr — ndr
alla planer for nybyggnader lades
pd is. Efter kriget var man tvungen
att dateruppta allting fran bérjan.
Tyskarna hade nyttjat den gamla
fabriken i Haarlem och ndstan all
utrustning var borta. De flesta av
den dyra utrustningen och maski-
nerna hade transporterats till Tysk-
land. Ndr ekonomin dterhdmtade sig
efter kriget tog sig foretaget ocksa
upp pd benen igen. Den nya fabri-
ken startades 1948 och dppnade for
produktion med en hogtidlig cere-
moni tvd dr senare.

Den nya fabriken bestod av tva
stora fabrikshallar och tva mindre
byggnader som fungerade som verk-
stad och kontor. Bestdillningarna
trillade in och foretaget Beijnes hade
mycket vind i seglen — inte minst till
folid av bestdillningar pa tagset for
den nederlindska statens jdrnvig

samt Intercity-vagnar. Dessutom fick
de bygga sparvagnarna dt det kom-
munalt dgda spdrvagnsforetaget i
Amsterdam.

Mot slutet av 1950-talet beslu-
tade nederlindska statens jarnvig
att alla deras tagset skulle tillver-
kas i Tyskland. Detta ledde natur-
ligtvis till ett ekonomiskt bakslag
och ndgra rejdla repor i lacken for
Beijnes, som tidigare hade haft en
valfylld orderbok.

34 - Volvo och Beijnes

Beijnes var pad en hektisk jakt efter
andra kunder som kunde bidra till
att hdlla hjulen snurrande. Det var
den svenska biltillverkaren Volvo
som skulle visa sig bli rdddningen.
1 slutet av 50-talet kimpade Volvo
med kapacitetsproblem som en foljd
av stora framgangar med Volvo PV
och den da nyligen lanserade Volvo
Amazon-modellen — vilka ledde till
en stor 6kning av efterfrdgan.

Produktionen i Olofstrom gick for
full maskin, och slutmonteringen i
Lundby lyckades inte halla jamna
steg med det stindigt okande pro-
duktionstrycket. Volvo ville inte
svika sina kunder eller missa inkom-
sterna, sd de borjade leta ndgon
annanstans ddr de kunde firdig-
stdlla sin produktion.

Ledningen for Volvo utgick firdn
att det skulle vara bra om slutmon-
teringen av Volvobilar skulle kunna

< Till skillnad fran SBMA i Bel-
gien som mottog KD-karosser som
lackades lokalt, skeppades fdr-
diglackade bilar SKD till Beijnes
i Nederldnderna for sammansdtt-
ning. En artikel i den holldndska
tidningen Volvodrive Magazine
handlade om denna fabrik, och bil-
derna dr tagna ddrifran.

ske i ett land ddir Volvo ocksa kunde
kopas, och Nederlinderna var just
ett sadant land. Bortsett fran detta
fanns det andra fordelar for Volvo
att ha tillverkning utomlands. Av
skattetekniska skdl var det mer lon-
samt att exportera ett byggsats och
sedan fardigstilla den snarare dn
att exportera firdiga bilar.

Volvo letade efter samarbets-
partners och Beijnes var varken
den enda eller den forsta kandida-
ten som overvigdes. Flera aktuella
fabriker overvigdes, och det innebar
ocksa att Volvobilar slutmonterades
pa flera platser i Nederlinderna.
Coenen i Utrecht fick montera en
testserie  med  PV444-modeller.
Coenen producerade enligt uppgift
bara 24 PV, vilket var langt ifran
forvintad leverans inom en viss tid,
och pd grund av langa leveranstider
valde Volvo ett annat foretag istdllet.

Polynorm i Bunchoten, vilka dn
idag dr en viktig aktor i tillverk-
ningen av bildelar, var Volvos andra
val. Dessa hade en storre kapacitet
att ta emot ladorna fran Sverige och
produktionen gick for fullt tills eko-
nomin i Nederlinderna kraschar-
landade 1957. Detta ledde till att
Polynorm ndstan gick i konkurs.
Parallellt med overgangen frdan
PV444 till PV544 flyttade Volvo pro-
duktionen fran Polynorm till Beijnes
i Beverwijk.

Bilarna som anléinde till Neder-
ldnderna var typ «SKD». Det kan
bekrdftas att karosserna kom fdr-
diglackerade fran Sverige, och som
for mdnga andra monteringsan-
ldiggningar levererades en del delar
ocksa lokalt hir. Fram- och bakrutor
levererades av foretaget «Staalglasy
och ddck och bilbatterier leverera-
des av nederldndska foretag.

Artikeln innehéller en diskuta-
bel «slutsats«: «De Beijens-monte-
rade Volvobilarna anses vara litta
att kinna igeny (och det hanvisas
till siffran «9» i typbeteckningen).
«Alla bilar hade ett speciellt chassi-
nummer!? ddr den ndist sista siffran
var 9. Denna siffra indikerade att
bilen tillverkades for sammansdtt-
ning utomlandsy. Vidare: «Det vill
sdga, om du dger en original neder-
landsk bil, dar chansen stor att den
slutmonterades hos Beijens i Bever-
wijk. Beijens monterade Volvo under
perioden 1958 till 1963, och ddref-
ter upphorde all sadan aktivitety.

Forfattaren till artikeln definierar
det som en «diskutabel slutsats»
eftersom inte allt som é&r skrivet
nodviandigtvis stimmer, siffran «9»
infordes inte forrdn med 1961 ars
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modell, och da fick alla bilar sam-
mansatta utomlands denna siffra i
typbeteckningen. Dessutom var det
just i typbeteckningen och inte i
chassinumret som den namnda siff-
ran «9» aterfanns. Likvil finns chan-
sen att Amazoner slutmonterade i
Nederldnderna fortfarande rullar pa
véigarna — en produktion som fram
till nu var helt okédnd for de flesta,
atminstone for dem som inte har l4st
artikeln 1 Volvodrive Magazine.

Sa man far ju hoppas att en eller
flera sadana bilar kommer fram. Det
finns ledtradar i form av siffran «9»,
arsmodeller och inte minst vissa
chassinummerserier.

35— Monteringsprosessen
hos Bejjnes

Dyvdrr finns det begrdnsad kun-
skap om detaljerad information om
monteringsprocessen, men det dr
kdnt att kapacitetsbrist i Sverige inte
dr det enda skilet till etablering av
monteringsanldiggningar i Neder-
ldnderna, dven om det anges exakt
det. Det dr mer troligt att allt beror
pd ren skattepolitik och mojligheter
att etablera sig pa utldndskt territo-
rium.

Beinjes-fabriken fick dra alla ess
och trumfkort ur drmarna for att
kunna matcha den produktkvalitet
som de svenskbyggda bilarna hade,
vilket var ett tydligt krav fran Volvos
ledning. I slutindan blev en intern
omorganisation pd Beijnes [0s-
ningen pd det och ddrefter gick allt
bra och som planerat.

Som ndmnts kom karosserna fiir-
diglackerade fran Sverige, med sju
olika lager lack, varvid det sista hér-
dades vid 130 graders virme. Innan
bilarna lastades i Sverige behandla-
des karosserna med ett yttre skydd,

som senare togs bort vid Beijnes.
Strax efter ankomsten till Bever-
wijk-fabriken applicerades bilarna
med ett rostskyddande skikt pa chas-
sit och under skdarmarna. Sedan pla-
cerades karosseriet pd rullbandet
och med hjilp av hydrauliska lyf-
tanordningar monterades fram- och
bakaxlarna. Det hér var axlar som
var tillverkade i Sverige.

Med detta avklarat fortsatte slut-
monteringen av bilarna, och fram-
och bakrutor monterades, dorrar
installerades och justerades, instal-
lation av dekorlister, grillar, lampor
och stotfangare gjordes. Innan
hjulen  monterades, monterades
ddck med vita ddckssidor pa filgen,
som sedan balanserades. Nir bilen
sa smdningom ansdgs vara en dkta
och kvalitetsmdissig Volvo, utsattes
bromssystemet for en och en halv-
timmars langt trycktest for att kont-
rollera om det fanns ndgra ldckor.
Efter den sista kontrollen av firg,
gangjdrn, lds och dorrar testkordes
bilen for forsta gangen. Testvigen
var tva ganger 8 km i Beverwijk-fa-
briken omedelbara ndrhet. Ndr
gront ljus gavs att bilen var god-
kdnd av fabriken fick bilen dter ett
speciellt yttre skydd for att skydda
farg och krom fore leverans. Sedan
skickades bilarna till importéren
Niham i Haag.

Importoren Niham gjorde precis
som man gjorde i Belgien och
importerade svenskbyggda, kom-
pletta bilar parallellt med att ta emot
SKD-produkter fran monteringsan-
laggningen i landet.

» Beijnes var inte pa ndgot sdtt ett
litet foretag, utan tvdrtom en stor
och etablerad fabrik nér Volvo kom
in i bilden.

< Bilden visar en extremt sdllsynt
bil — en Amazon som slutmontera-
des pa Beijnes-fabriken i Bever-
wijk,  Holland.  Ursprungligen
byggdes fabriken for att bygga
tagvagnar, men borjade montera
PV och Amazon ndr Volvo behévde
etablera fabriker utanfor Sverige.
Kapacitetsproblem vid fabrikerna
i Sverige var en anledning, en
annan var behovet av att etablera
fabriker i ldnder som hade ogynn-
samma importregler och handels-
avtal.

36 - Bland de allra forsta

De forsta packbilarna som skicka-
des till Beijnes-fabriken i Beverwijk
rapporterades fardiga fran fabriken i
Sverige bara en vecka senare én de
bilar som hade destinationen Brys-
sel och Johannesburg. Det finns
ingen information om nér den forsta
holléandskbyggda Volvo Amazonen
rullade av monteringslinjen, men
om man antar att de borjade med den
bil som hade det lédgsta chassinumret
sa var det en Amazon 121, fargkod
54 — midnattsbla med grabeige tak,
typ 12194VD med chassinummer
57632. Bilen rapporterades fardig
fran Lundbyverken den 28 septem-
ber 1960. Annars bekréftas det att
i den fOrsta serien av bilar, ch.nr.
57632-57667 som skickades till
Haag fanns tre olika fargkombi-
nationer: Rubinrdd med grabeige
tak (fdargkod 51), midnattsbld med
grabeige tak (54) och olivgron (56).
Som en tidigare rubrik i artikeln
antyder 4ndrade Holland — eller
Nederldnderna — status fran helt
okind nir det giller SKD-produk-

tion av Amazon till att bli néstan den
allra forsta i sitt slag. Detta kom som
en verklig 6verraskning for manga,
inklusive forfattaren till artikeln.

Manga ér de som har last, fatt hora
eller «alltid vetat om» att Amazon
med B16-motor bara var tillganglig
som tva-fiargad — bortsett fran rena
specialbestéllningar. D& &r det vért
att notera att bland de allra forsta
packbilarna var enfdrgad olivgron
en av fargerna. Bade 121 och 122S
hittades nu bland byggsatserna som
exporterades till fabriken i Bever-
wijk och exporterades pa liknande
satt ocksa till Belgien.

Teoretiskt kan en fabrik i Holland
ha varit den forsta som levererade en
KD-Amazon, men baserat pa infor-
mationen i Volvodrive Magazine,
dér det star att Volvo hade flera alter-
nativa fabriker att vélja mellan innan
de beslutade sig, ar det osannolikt att
ett av dessa experiment resulterade
i en fardig produkt innan SBMA
lyckades med det, och dirmed
blev Holland land nr 2 i serien avy
KD-producerande linder.

37 — Mexiko blev nummer tre i
ordningen

Information om fabriken i Mexiko
ar mer dn sparsam och det &r inte ens
ként var i Mexiko fabriken ldg. Det
ar emellertid osannolikt att den lag
i Mexico City, eftersom det ligger
mitt i landet. Om man f6ljer Volvos
logik for liknande fabriker foredras
det att hamnstéder och platser med
goda kommunikationsmojlighe-
ter. Visserligen dgde eller drev inte
Volvo fabriken i Mexiko, men bygg-
satserna fran Sverige skulle anda na
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Made in Mexico: WEF-55-50, Sergio Arizmendi Vallejo. 12294VD
59978. Foto: Sergio Arizmendi Vallejo.

Speciellt fall med en typskylt: «Ori-
ginal»-indrad eller «forfalskningy
dr fragan som stdlls ndr man hittar
en typskylt som denna. Prdglad i
efterhand, det forstar man, men
ndr och varfor? Navdl — faktum
dar, enligt information som finns i
arkivet, att den forsta CKD som
levererades till Mexiko hade ch.nr.
59366. Ddrfor fanns det all anled-
ning att séka information om vad
som orsakade denna fordndring.
Det skulle visa sig att typpldten

55978 tillhér inte en 1228 och var
heller inte en bil avsedd for sam-
mansdttning utomlands. Férmod-
ligen upptdcktes felet inte forrdn
bilen var pa monteringslinjen i
Mexiko, och korrigeringen gjordes
ddr. 59978 matchar produktions-
kortet. Unikt — och det dr osanno-
likt att man nagonsin kommer att
upptdcka ett liknande fall.

Att det dr en sedan av drsmodell
1961 registrerad for fyra personer

fran Sverige ursprungligen var framgadr ocksa av den mexikanska
préiglad med fel chassinummer. typgodkdnnandeplaten.
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Att bllen Sergio Arzzmendz a
genomgdtt omfattande andrmgar Jjamfort
med hur den sdg ut som ny-ar stallt-borton
allt tvivel. Ursprungligen blev: b7érn levere

rad med en B16 B-motor, men den hdigersatis,
med en B18 sportmotor, Onviman dr inirésse=5
rad av VolyoAmazon, ska il Mexiko och ar i
ndrheten av Sonora sa gar det bra att.framfo-

ra onskemal om ett besok. ;
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KK-09, Augusto Jiménez Oviedo.
Mexiko 12294VD 65014.
Foto: Augusto Jiménez Oviedo.

Det var ett vilkommet tillskott till
artikeln ndr det kom in bilder av en
Volvo Amazon som slutmonterats pa
fabriken i Mexiko, och det dessutom
gick att fa information om den.

1 ett tidigt skede i sékandet efter
information om de olika samman-
sattingsfabrikerna var fabriken i
Mexiko helt okdind. Ett aterforsdl-
Jarnummer — 955 — kopplades till
anldggningen i Sydafrika, och vid
den tidpunkten var Sydafrika det
enda alternativet. Ndr kunskapen
kom om att det funnits en fabrik
ocksa i Mexiko, uppstod en tvek-
samhetssituation tills denna bild dok
upp. Denna typskylt berdttar vad vi
behovde fa reda pa. Ett identifierat

26

chassinummer och typbeteckning
gar att spara i Volvos historiska
arkiv, och att bilen slutmonterades
i Mexiko rader det nu ingen tvekan
om. Man kan argumentera att
bilarna i Sydafrika var hogerstyrda
och att bilarna i Mexiko var vin-
sterstyrda, och att det ddrfor borde
vara ldtt att kontrollera pa produk-
tionskorten om bilen ursprungligen
skeppades till en fabrik i Sydaf-
rika eller Mexiko. Problemet dr att
produktionskorten inte innehdller
sadan information. Typskylten visar
tydligt P12294VD 65014. Pa pro-
duktionskortet for samma bil star
det P12294 65014. Sdledes saknas i
detta fall «V» som betyder vinster-
styrd och arsmodellens bokstavskod
«Dy vilket betyder 1961-modell pd
produktionskortet. Observera ocksa
att fargkoden inte heller anges pa

typskylten.

De som besitter ett oga for detal-
Jer noterar snart att pa Oveidos bil
dar karossnumret — 63650 — mycket
ldgre dn chassinumret — 65014 —
ndgot som dr allt annat dn vanligt.
Dessutom dr karossnumret inte
prdglat fran baksidan, utan inslaget
i platen framifran. Vi vet samtidigt
att denna metod anvindes tidigt pa
fabriken i Lundby, och att det ddrfor
inte dr konstigt om sd skedde dven
i Mexiko. Det finns heller inga lik-
nande bilder att jimfora med. Det
tillverkades ett hogre antal karosser
dn chassin — och forbrukningen av
karosser var i genomsnitt hogre dn
en per bil. Den 6kande skillnaden
forklaras med att en del karosser
plockades bort av kvalitetsskil,
en del krockade bilar hade behov
av karossbyte och andra karosser
anvindes i utbildningssyften. Men
alla karosser hade dnda sitt unika
nummer. Det ett enkelt sditt att halla

koll pa antal producerade karosser
och till vem och vart de leverera-
des eller saldes. Det dr naturligt att
bilar som byggdes i Sverige har ett
titare samband mellan kaross- och
chassinummer, men dar kom bilarna
fran karossfabriken till lackerings-
avdelningen och vidare till monte-
ringsfabriken pd lopande band. Till
fabriken i Mexiko kom bilarna pack-
ade i lador som staplades om vart-
annat i ett lager, och dessutom var
de inte lackade. Det medforde att
alla ladorna forst behovde packas
upp langt innan sjilva monteringen
kunde borja, och motorerna lagra-
des pa ett stille, bakaxlarna pa ett
annat, framvagnarna pd ett tredje,
osv. Bortsett frdan chassinumret var
typplatarna likadan, och det finns
inget som tyder pa att dessa ocksd
lades i samma ldda tills bilen vad
fardiglackad och skulle monteras pa
bilen.
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Made in Mexico:

KK-09, Augusto Jiménez Oviedo, Mexiko
12294VD 65014.

Foto: Augusto Jiménez Oviedo

Helsoffa fram dr ingen vanlig syn, och om denna
kombination med helsoffa fram och golvvixel
aterspeglar hur bilarna byggdes dr osdkert, men
med all sannolikhet var det sd de byggdes. De
bilar som tillverkades pa fabriken i Arica, Chile
hade ett krav fran myndigheterna att lokalt
producerade delar ocksa skulle anvindas, och
interidren var ett resultat av det. Aven de chi-
le-byggda bilarna hade helsoffa fram, men till
skillnad fran denna hade de rattvixel. Att de
mexikanska myndigheterna stdllde liknande krav
som man gjorde i Chile rader det ingen tvekan
om. Att det dr ldttare att montera helsoffa istdllet
for tva framstolar dr det heller ingen tvekan om.
Bilen var ursprungligen inte utrustad med ratt-
vixel, typskylten sdger att bilen levererades med
golvvixel fran fabrik.

S .
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mottagaren — helst utan for mycket
hantering langs vdgen och sa effek-
tivt som mojligt. Att lasten maste
transporteras till en hamn sager sig
sjalvt, liksom att ladorna skickades
med batfrakt. Om man betraktar
en karta och tittar pa sjovigen fran
Goteborg till Mexiko maste det rim-
ligen finnas en hamnstad i Mexikan-
ska golfen som var destinationen
for lastfartyget. Det fanns antag-
ligen bara tre alternativ, Tampico
som ligger narmast Sverige, Vera-
cruz som &r ungefdar 50 mil soder
om Tampico eller Coatzacoalcos
som ligger ytterligare cirka 30 mil
langre soderut. Veracruz bade hade
och har fortfarande en mycket storre
hamn 4n Tampico och hanterar for
nérvarande 75% av all sjotrafik till
Mexiko. Sannolikheten att bilarna
lossades 1 Veracruz ar stor, men
eftersom det inte &r ként var fabri-
ken lag &r det tyvidrr inte mdjligt att
dra slutsatsen vilken hamnstad som
anvéndes.

38 - Forst ett avtal
— ddrefter full gas

Efter att AB Volvo tecknat ett
kontrakt med sammanséttningsfa-
briken i Mexiko handlade det om
allt annat &n en forsiktig start. En
kombination av hog efterfragan,
brist pa produktionskapacitet pa
inhemsk front och politiska import-
begransningar och dverenskommel-
ser gjorde att man maste ge jarnet
och bara sldppa pd. Det gillde
Mexiko som for andra lédnder. Det
var inte en béra-eller-brista-situation
eftersom byggsatserna i hiandelse av
en kollaps vid en monteringsanlégg-
ning inte skulle forsvinna énda. I
varsta fall kunde de bara hdmtas till-
baka eller transporteras till en annan
fabrik. Eftersom Volvos folk var allt
annat dn nyborjare hade de forsett
sig bade med forundersokningar och
sett till att organisera fabriker utom-
lands. Dessutom bistod de med sin
egen personal pa plats om det skulle
finnas behov av det. En sadan 16s-
ning var ocksa en garanti for att kva-
liteten péd fardiga produkter skulle
vara i enlighet med Volvos standard
— «Volvos virde varan.

Nu nér det var ként att distrikt 955
tillhorde fabriken i Mexiko var det
ocksa latt att identifiera leveranserna
dit. De packbilar som skickades till
Sydafrika var, som ndmnts, hoger-
styrda bilar, 12294HD. Liknande
bilar levererades till Mexiko — alla
122S, men med ratten till véinster —
och identiteten for den allra forsta
var 12294VD 59366. Bilen var
enligt uppgift fardigstdlld den 21
oktober 1960. Dérefter foljde bilar
pa vig till Mexiko som pirlor pa
ett band pa monteringslinjen, och
totalt 499 bilar var enligt uppgift
fardigstllda innan fabriksarbetarna
i Lundby kunde lata julfriden ldgra
sig ar 1960. Sa snart nyarsfirandet
1960/1961 var slut var produktionen
i full géng och redan efter tva méana-
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der var néstan tusen lddor med Volvo
Amazon-bilar pa vag till Mexiko.

Strdngare importregler, forbud
mot import av fardiga bilar och krav
pa lokal produktion dr gemensamma
namnare for flera av sammansitt-
ningsfabrikerna. Under tiden innan
CKD-produktionen tvingade sig in
i Mexiko var de tvungna att impor-
tera kompletta bilar till landet, bilar
som redan byggdes i Sverige. Sadan
import hade &gt rum sedan 1959,
och en foljd av detta var att aterfor-
sdljare i Mexiko hade en slutprodukt
att visa upp innan de lokalt slutmon-
terade bilarna var fardiga.

Bilarna lackades ursprungligen
lokalt i Mexiko, och pa produk-
tionskorten frén Sverige &r fargfal-
tet huvudsakligen bara noterat med
«00» eller «09». Vad den exakta
inneborden dr av de tvd koderna &r
inte ként. Typplatarna pa bilar som
inte ar lackade i Sverige innehaller
inte information om fargkoder. Men
ocksd i1 detta sammanhang skulle
ett undantag dyka upp — och ocksa
en mycket speciellt sak pa en och
samma bil.

Det anges att bilarna till Hol-
land fick en rostskyddsbeldaggning
som togs bort efter ankomsten till
fabriken. Det kan hénda att karos-
serna inte grundades pa fabriken i
Sverige och att det dr sa enkelt att
«00» indikerar att karossen ar helt
obehandlad men applicerad med
en skyddande beldggning, sd som
gjordes pa bilarna som skickades
till Beverwijk. Att «09» betyder att
karosserna édr grundmélade i Sverige
ar da logiskt. Huruvida lackeringen
utfordes vid monteringsanlidgg-
ningen eller hos en annan lokal
operatdr har det inte hittats nagon
information om.

39 - Speciellt fall med en typskylt

Efter en lang jakt pa bild av
en Amazon som slutmonterats i
Mexiko skulle man antligen lyckas,
i sjilva verket dok det upp bilder av
tva olika bilar. Bilden av typskyl-
ten pa en av bilarna var mycket
slaende, och man maérkte omedel-
bart att det ursprungligen préglade
chassinumret 55978 hade korsats
over och ersatts med ett annat,
59978, som préglats fran typskyl-
tens framsida. Ett nistan identiskt
nummer, men vad var orsaken och
vad skulle det betyda for den infor-
mation som redan tillhandahalls i
relation till produktionstidpunk-
ten? Den tidigaste bilen som hittats
i samband med KD-produktion i
Mexiko hade chassinummer 59366
och sa dok en bild pa en typskylt
upp pa en Mexiko KD med ett ini-
tialt lagre nummer. Det var dérfor
viktigt att reda ut det, och aterigen
skulle Lars Gerdin visa sig vara
ratt man pa rétt plats. Eftersom det
fanns tva kdnda chassinummer var
det nu relativt enkelt att hitta den
efterfrigade informationen. Det
visade sig att numret ursprungli-
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gen préglat pa platen varken var en
1228 eller en KD-bil som skickats
till Mexiko. Ch.nr. 55978 tillhor en
121 som levererades till en aterfor-
sdljare i Goteborg. Ch.nr. 59978,
enligt produktionskortet, skicka-
des ddremot till Mexiko som en
byggsats och f6ljde ocksa efter det
nummer som hade definierats som
den forsta bilen dit. I ovrigt ar detta
det allra forsta fallet ddr man ser en
typskylt dér chassinumret dndras pa
ett sadant sitt.

Det kan fastslas att &ndringen inte
ar ett «bedrdgeri», utan helt enkelt
en foljd av felaktig prigling av
typskylten. Det faktum att typskyl-
ten ursprungligen préaglades i Sve-
rige ar utan tvekan, och det ar troligt
att felet inte upptacktes forrdn bilen
nastan helt slutmonterats i Mexiko.
Om felet hade upptackts vid Lund-
byfabriken hade det varit en smal
sak att ordna med en ny typskylt,
vilket inte var lika létt att astad-
komma i Mexiko. Hur troligt det var
for detta formodligen unika fall att
dyka upp pa en av de tva bilar som
sparades i Mexiko kan man bara
undra, men lika fullt var det en rolig
upptackt.

40 - Firgkod 42
anges for Mexiko-byggd bil

Pa typskylten for ch.nr. 59978 ar
fargkoden inte angiven, helt i linje
med vad som forvéintades. Produk-
tionskortet & andra sidan anger att
bilen har firgkod 42 californiavit,
vilket betyder att bilen lackades i
Sverige innan den skickades till
Mexiko. Pa grundval av vad som
har ldsts om «speciellt fall med
en typskylt» innan &r det naturligt
att anta att det dr bilen som tillhor
typskyltens felaktiga nummer som
har fargkod 42, medan bilen med
ch.nr. 55978 har fargkod 19 och &r
darfor svart. Ett litet mysterium,
men det har hént att monterings-
fabriker som ursprungligen var
tanka att ta emot bilar for lackning
lokalt ocksa har fatt fardiglackade
bilar fran Sverige. Det kan bero pa
olika saker, men formodligen var
det for att paskynda lokal monte-
ring. I vilket fall som helst &r detta
sarskilda fallet speciellt eftersom
fargkoden dé borde ha préglats pa
typskylten. Man kan ocksa fundera
kring om produktionskortet borde
ha haft en fargkod alls.

Eftersom det finns bilder pa bilen
borde det vara litt att kontrollera
fargen utifrdn dessa. Bilen ar reno-
verad och den &r ocksa tvafargad
bla och vit, med en bla firg som inte
verkar vara midnattsbla.

Olika e-post-turer med é&garen
till bilen hjdlpte inte till att losa
nigonting. Agaren var av den upp-
fattningen att bilen levererades ny
med B18-motor, 12 Volt elsystem
och tvéa-fargslack (som bilen ser ut
idag, efter renoveringen). Vid den
tidpunkt da bilen ldimnade fabriken
var inte B18-motorn lanserad, sa det
var nagot som inte stimde har.

41 - Ingen information
om fabriken i Mexiko
Nar man antligen lyckats fa tag
pa bade bilder av en Mexiko-byggd
Amazon och samtidigt ocksa lyck-
ats fa kontakt med &dgaren till bilen,
anade man ocksd mdjligheten att
griva fram mer information om
sammansattningsfabriken i landet.
Men bilagaren var helt siker pa att
det aldrig hade funnits en fabrik i
Mexiko som slutmonterade Volvo
Amazon och att hans bil importe-
rades fardig fran fabriken i Sverige.
Foljaktligen blev ingen klokare gél-
lande fabriken i Mexiko av detta.

42 - Fran full gas till tvdrnit

Fabriken i Mexiko upphorde
efter relativt kort tid. Volvos egen
arsrapport visar att «ett betydande
antal bilar kunde levereras till
Mexiko under 1961, men i slutet av
aret infordes nya restriktioner som
forhindrade denna typ av Volvo-ex-
porty. De sista CKD-fordonen
till Mexiko for vilka Joelsson och
undertecknad har hittat produk-
tionskort var i chassinummerserien
81584 — 81643. Dessa slutfordes pa
Lundbyfabriken den 3 juli 1961 och
levererades den 3 augusti, exakt en
manad senare. Séledes var &dven-
tyret i Mexiko nidstan Over innan
det hade borjat. Enligt en statistik
forfattaren till artikeln har tillgang
till hann man med att slutmontera
1 920 bilar i Mexiko, och endast
B16-bilar slutmonterades dar.

Varje Volvo Amazon har en
typskylt fdst i motorrummet, och
denna skylt innehéller information
om den aktuella bilen. Ett av félten
ar reserverat for «specialkoder»
eller S-koder. Sadana koder finns
pa manga bilar, men langt ifran
alla. Hittills har man inte lyckats
hitta en komplett lista fran Volvo
med vad de olika koderna betyder.
Trots det dr manga identifierade,
och det finns ocksa nagra koder
som &r kdnda, men dér betydelsen
ar okdnd. Det dr darfor omojligt att
uppskatta hur manga helt okédnda
S-koder som finns. En siddan kod
— 5037 — dok upp pa leveransrap-
porten for en Mexiko-producerad
bil. Det ligger dérfor nédra till hands
att anta att denna kod endast géller
bilar byggda for den mexikanska
marknaden.

43 — Wentworth - Sydafrika.

Medan det som har skrivits om
fabrikerna i Holland och Belgien
ar ett resultat av nyupptickt infor-
mation, sa har bade kunskap och
vetskap om att Amazon slutmonte-
rades i1 Sydafrika cirkulerat i olika
forum i ménga ar. Vi har fatt hora
genom en mingd artiklar, berét-
telser och olika former av publi-
kationer att Amazon byggdes i
Sydafrika. Man har bade last, «lart
sig» och ocksa gradvis «blivit over-
tygad» om att fabriken i Sydafrika
startade produktionen av Volvo
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» Motor Assemblies utanfor
Durban i Sydafrika var ocksa bland
de allra forsta som slutmonterade
Amazon. Overst och i mitten dr
bilder av fabriken for montering av
Volvo, och till vinster i den oversta
bilden syns flera stora lador som
innehaller firdiga karosser, sa som
de packades och skeppades fran
Goéteborg. Lingst ner dr en interior-
bild fran fabriken, och formodligen
dar det delar for lastbilar vi ser hdr:

Amazon 1966, och att fabriken
kallad Motor Assemblies (nedan
kallad MA) utanfor Durban alltsa
var lite sent ute i raden av denna
typ av fabriker i Amazonsamman-
hang. Artikelforfattaren kom for
en del ar sedan dver en artikel som
berittar en helt annan historia: AB
Volvo hade redan 1960 underteck-
nat ett kontrakt med Motor Assem-
blies i Wentworth utanfér Durban
for att slutmontera bilar lokalt vid
MAs redan befintliga monterings-
anldggning. Att det dérefter skulle
ta ungefér sex ar innan slutmonte-
ringen borjar ar helt orimligt.

Likval var det nagot som skavde
géllande tidsaspekten, eftersom det
(vid den tiden) inte fanns néagra
bevis for att KD lanserades fore
modellaret 1962. Hade det varit tal
om att bygga en fabrik frén grunden,
kunde tidsperioden fran kontraktets
tecknande till produktionsstart for-
klaras ganska ldtt, men det var inte
fallet hér. Det antogs likvél att det
var 1961, men for modellaret 1962
som det hela borjade, och att denna
fabrik ocksa kunde vara den allra
forsta som kom igang med Volvo
Amazon utlandsmontering.

Artikeln om MA innehd6ll mycket
god dokumentation och statistik
om bade produktion och produk-
tionssiffror, och detta forstarkte
misstanken att inte heller arsmo-
dell 1962 nodvéndigtvis var svaret
pa produktionsstarten. Underteck-
nad hade sett bilder fran Sydafrika
dar ett antal B16-bilar avbildades,
inklusive Volvo PV. Det kunde lika
gdrna vara kompletta, helt fardiga
bilar importerade fran Volvofabri-
ken i Lundby, eller nédstan kom-
pletta, och som kan ha haft vissa
delar, som inredningen, tillverkade
och monterade lokalt vid ankom-
sten till Sydafrika.

Som ldsarna forstar var det omoj-
ligt att dra nagra som helst slutsatser
vid ett sa tidigt skede. Det fanns for
manga antaganden, for manga sitt,
om och nédr, och inte minst visste
man att tidigare «faktainformation»
var fel. Amazons slutproduktion i
Sydafrika var en fraga som var i stort
behov av ytterligare granskning.

Mycket kan skrivas om samman-
sattningsfabriker i Sydafrika, vars
historia borjade redan pa 1920-
talet. I samband med artiklarna om
de olika arsmodellerna for Volvo
Amazon dr det mesta av detta irre-
levant, och artikelforfattaren gjorde
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< Overst en intressant bild. I Syd-
afrika var planen att utfora en del
av jobbet manuellt, inklusive att
sdtta ihop karosserna. Jiggen pd
bilden anvindes i samband med
att svetsa karosserna - tills Volvo
upptdckte att det inte gjordes till-
rdckligt bra.

1 mitten framtrdder ett antal leve-
ransklara bilar, bade Amazon och
PV. Amazonerna dr tvdfirgade och
ddrmed Bl6-modeller och bilden
slar undan benen pd pdstdendet att
MA borjade forst med drsmodell
1962. I bakgrunden ses Volvolast-
bilar, troligen Viking eller Titan.
Léngst ner en forsdljningshall i
Sydafrika med datidens tillging-
liga Volvobilar: PV544, Duett och
Amazon. En Porsche 356 skymtas i
bakgrunden.

Killa: Volvos Historiska Arkiv.

en sammanfattning av vad M.
Compton och T. J. Gallwey skrev
i sin artikel om «Motor Assemblies
Limited» 2009:

For att kunna mota den sydafri-
kanska efterfragan hade Ford borjat
montera bilar i Port Elizabeth redan
1924 och GM (General Motors)
foljde efter 1926.

Den gangen kan de tva ovan-
namnda biltillverkarna med ritta
pasta att de var fore Volvo — ar for-
fattarens kommentar till det.

Det var planerat att bygga flera
sadana fabriker eftersom ameri-
kanska biltillverkare hade ett starkt
intresse av att etablera sig 1 Sydaf-
rika, men den stora depressionen pa
1930-talet forsenade byggandet.

Tiden forbattrades och under
perioden fore andra vérldskriget
beslutade Chrysler-importorer i
Kapstaden (Atkinson) och Orange
Free State (Oates) att bygga en
sammansatt fabrik i Paarden Eiland
utanfor Kapstaden. Utbrottet av
andra varldskriget kom dock att
forsena projektet till 1941.

Samtidigt etablerade Stanley
Motors, som importerade Hudson
och Willys, en anldggning nira
Alberton i Transvaal, senare kidnd
som National Motor Assemblers.
Anldggningen 6ppnade efter kriget
och monterade ocksa Austin A40
under en kort period tills den sténg-
des till forman for Peugeot och
Rootes produkter, vilka Stanley
Motors nu hade distributionen av.
Det speciella med denna fabrik var
att den byggdes inat landet och inte
vid kusten. Trots att Transvaal-om-
radet hade den storsta marknaden
for bilforséljning ansdgs det inte
vara sérskilt kostnadsbesparande
med tanke pa att de arbetade med
importerat material. Det var dags
for forandring.

I borjan av 1940-talet drog
importdrerna av Chryslers bilar i
Natal, som hade Dodge, Chrysler,
Plymouth och DeSoto pa program-
met, ocksa slutsatsen att om de
skulle kunna fortsdtta uppratthalla
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god forséljning behovde de en
separat, lokal monteringsanldgg-
ning. Tidigare blev Atkinson och
Oates ocksa investerare i detta pro-
jekt och fick tillstdnd att kopa en
tomt pa drygt tva hektar vid Ler-
wick Road i Wentworth. Som ett
resultat av andra vérldskriget fick
dock ingen bygga pa omradet, som
dé hyrdes ut till regeringen. 1946
var det dntligen mojligt att borja
bygga, och designen genomfordes
med hjélp av amerikanerna. Det ar
underforstatt att detta skulle resul-
tera i Motor Assemblies Limited,
«Nuffield, Standard & Chrysler
Products» utanfor Durban, och
foretaget registrerades 1941.

Inte ovéntat var platschefen, Hank
Lisseman, fran USA. Hans huvud-
uppgift var att se till att all n6dvén-
dig teknik for att bygga en komplett
monteringsanlaggning kom pa plats.
Niér produktionen startade 1948 var
det Chrysler, Dodge och De Soto
som forst rullade ut fran fabriken,
och de slutmonterade totalt 3 418
bilar det forsta aret.

Det var borjan pa en enorm
tillvixt och expansion for bilin-
dustrin, och redan 1947 plane-
rades en ny anlidggning for att
slutmontera Studebaker i Uiten-
hage norr om Port Elizabeth. Det
forsta exemplaret ddrifran rullade
av monteringslinjen redan samma
ar. Ar 1949 flyttades produktionen
av Austin A40 dit, och 1951 bygg-
des ocksa Volkswagens Bubbla
dar. 1956 éndrades namnet till
VW-distributérens namn: South
African Motor Assemblers and
Distributors (SAMAD).

MA var ett betydande foretag,
och i maj 1957 hade foretaget 750
anstdllda samt passerade 50 000
tillverkade fordon.

Export av CKD-enheter var inte
nagot som vare sig den amerikan-
ska eller den brittiska fordons-
industrin hade nédgra exklusiva
réttigheter till, och andra euro-
peiska biltillverkare, som da inte
hade sitt eget aterforsiljarnitverk
i Sydafrika, tyckte det var intres-
sant att etablera sig i ett land dar
industripolitiken blev mindre och
mindre bundna av traditionellt
starka band till USA och det brit-
tiska samvildet.

Fiats nyutndmnda verkstillande
direktor var nu fast besluten att
etablera sig i Sydafrika och 1962
flyttade de produktion fran East
London till Motor Assemblies i
Durban. Genom att forlita sig pa
MA som en produktionsanldgg-
ning ansag de ocksa att deras egna
anstdllda hade tillrickligt med
erfarenhet av att producera delar
i Sydafrika, och att de darfor latt
kunde folja lokala bestammelser
och forordningar. Kort dérefter
borjade Lancia ocksd montera
CKD hos MA.

Volvo, som importerades till
Sydafrika av Lawson Motors i
Johannesburg, hade samlat en vax-
ande marknadsandel i landet, inte
minst tack vare stora segrar inom
racing och rallysport.

Nér Volvo kom in i Sydafrika
och hos Motor Assemblies var det
med andra ord inte ett nyetable-
rat foretag de valde att samarbeta
med. Som ett resultat av storleken

hade MA tvingats att nyemittera
aktier och beslutat att uppritta
monteringsfabriker ocksa en bit in
i landet vilket krivde en omlast-
ning fran bat till tdg. Nu ligger inte
Lerwick Road, dar Jacobs Plant
ligger, som var namnet pa fabri-
ken som slutmonterade Volvo,
langt fran hamnen heller men ett
transportben med tdg behdvdes
fortfarande. Detta dr formodligen
den fabrik som bekriftar regeln
— «ingen regel utan undantagy,
eftersom alla andra storre sam-
mansittningsfabriker var beldgna i
hamnomraden, antingen vid havet
eller vid en kanal.

Av den ovannidmnda MA-arti-
keln verkar det som att produktio-
nen startade med PV544, och att
det inte skulle drdja linge innan
Volvo Amazon, eller Volvo 122S
som bilarna kallades i denna del
av virlden, kom pa programmet.
Men produktionsdversikten fran
MA, som ocksa finns i ndmnda
artikel, berdttar det motsatta: att
produktionsstart for PV var i april
1961 och att montering av Amazon
startade redan i mars samma ar.
Detta dr vdl vdrt att notera, efter-
som Amazon 1962-modellen vid
den tiden dnnu inte hade lanse-
rats — och foljaktligen forstarktes
misstanken om att KD-produktio-
nen startade tidigare &n vantat. Nu
har mer kunskap forvérvats — men
det dr sma slumpmaissiga upplys-
ningar som denna som orsakar en
reaktion och som gor det nodvéan-
digt att gora grundligare undersok-
ningar i hopp om att komma till
ratta med fakta.

A En arkitektskiss over en fore-
slagen forsdljningshall i Hillbrow,
Johannesburg 1963. Den visar
tre av de bilmdrken som Lawson
representerade:  Volvo, Renault
och Toyopet. Vid pumparna star en
Amazon och en Renault Dauphine.
Toyota Toyopet tillverkades och
marknadsfordes som sitt eget varu-
mdrke i Sydafrika.

Kdlla: Volvos Historiska Arkiv.

44 — Inte «som skjuten ur en
kanon”

Efter att ha borjat 1 mindre skala
och med ett nyktert uppldgg inspire-
rades Volvo av det faktum att Mer-
cedes Benz, som tidigare hade varit
motstandare till att slutmontera bilar
lokalt, nu valt att fokusera fullt ut pa
denna typ av produktion. Lawson
sag pa ett storre uppldgg som en
nyckel till framgéng och tillsam-
mans foljde AB Volvo och Lawson
Motors i Mercedes fotspar for att
fokusera pa volymproduktion.

Ledningen for AB Volvo hade
efter att ha diskuterat konceptet
med sina svenska ingenjorer gatt
in for kostnadsbesparande atgéir-
der, och for att spara stora verk-
tygskostnader hade Volvo valt ett
samarbete med Datsun/Nissan
om pressverktygstjdnsterna sa att
de kunde producera karossdelar
lokalt hos dem. Mycket av jobbet
var ocksa avsett att géras manuellt
snarare an maskinellt. Som namnts
tidigare i artikeln var termen CKD
nagot diffus.

Det var inte alltid 14tt att uppna
andamalsenligt samarbete, varken
politiskt eller mellan de olika
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< CZC 375 EC. Jaco Heunis,
Nelson Mandela Bay, Sydafrika.
Foto: Jaco Heunis.

Den bruna firgen, firgkoden dr
helt okdnd, ska ha varit relativt
vanlig i Sydafrika pa drsmodell
1970 och kanske ocksd pa drs-
modellen innan. Agaren till bilen
pd bilden, CZC 375 EC, dr Jaco
Heunis, Nelson Mandela Bay, Syd-
ifrika. Det bor betonas att denna
farg inte ska forvixlas med firgen
72 dovhjortsbrun som bland annat
fanns pa svenska och norska Volvo
Amazon for arsmodellerna 1962
och 1963. En typskylt med ndstan
ingen information alls dr typiskt for
senare Amazoner fran Sydafrika.
Platen innehdller bara information
om att bilen dr en tvadorrars sedan
med dubbla forgasare, 4-vixlad
lada och att det dr en hégerstyrd
arsmodell 1970. S-koden 5110
dr okdnd, men hittills har koden
endast setts pd bilar som slutmon-
terades i Sydafrika for modelldret
1968-1970. Den speciella typskyl-
ten for Sydafrika anger ocksa att
det dr en tvadorrarsversion (P13)
och den har ett nummer som mdste
vara en form av internt serienum-
mer, men det har inte lyckats att fd
fram exakt vad numret indikerar,
pa vilket nummer det startade eller
om det borjade pa 0001.

1 en artikel om Motor Assemblies
anges ett produktionstal pa 5 588
tvadorrars Amazon. 5521 dr ett

hogt nummer i det sammanhanget,
och det maste antas att bilen slut-
monterades i slutet av Amazone-

ran. Karossnumret dr ocksa hogt
Jjamfort med andra. Det hogsta
chassinumret forknippat med en
Amazon dr 359918, men som man
kan ldsa i artikeltexten var den
genomsnittliga konsumtionen av
karosser hogre dn en per bil, sd
ett karossnummer som dr ndgot
hogre dn 359918 dr inget kon-
stigt. Med tanke pd att bade Motor
Assemblies eget nummer och pa att
karossnumret dr hogt mdste man,
om inte konkludera, sa atminstone
utgd fran att bilen dr en sen pro-
duktion.

BUILT BY

MOTOR ASSEMBLIES LTD.

BORG - SWEDEN

e




» MZL 837. 133352P 307236.
Foto: George Minassian.

Denna «Built by Motor Assem-
bliesy-plat sitter i en 123GT arsmo-
dell 1968 som inte dr byggd varken
av Motor Assemblies eller ndgon
annanstans i Sydafrika, utan i Sve-
rige. Forklaringen mdste vara att
alla bilar som levererades inom
importoren Lawson Motors organi-
sation och Motor Assemblies monte-
ringsanldggning fick ett nummer for
att identifiera alla levererade bilar,
oavsett om de anldnde till Sydafrika
som byggsats eller som en fardig
bil fran Sverige. I artikeln kan man
ldsa om Amazoner som dr utrustades
med bade GT- och annan utrustning
till foljd av specialbestdllningar, och
Sydafrika producerade Herrgards-
vagnar ndmns i sddana samman-
hang. Dessa bilar, liksom det faktum
att en 4-dorrarsbil «uppgraderades»
till 123GT med hjilp av GT-delar
fran importoren Lawson Motors
har bidragit till pastaenden om att
Amazon 123GT ocksa slutmonte-
rades lokalt hos MA. An sa linge
har inga bevis dykt upp som styrker
detta — och forutom bdde Joelsson,
Lofter och undertecknad har varken
Deon van Loggerenberg fran Volvo
Owners Club of South Africa eller
Vic Campher av Volvo Cars i Johan-
nesburg ndagon annan tro dn att alla
123GT importerades firdiga frdan
Sverige. Van Loggerenberg skriver
att pdstdendet formodligen baseras
mer pd rykten dn pd fakta. Slutsatsen
dar att alla hogerstyrda 123GT bygg-
des pa Torslandaverken, till skillnad
frdn de flesta andra Amazoner som
finns i Sydafrika — vilka tillbringade
en del av sina liv pa monteringslinjen
hos Motor Assemblies.
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importérerna och biltillverkarna.
Négra stora investerare, som var
helt oerfarna med bilproduktion,
var villiga att gora exakt vad myn-
digheterna ville genom att folja
offentliga  forordningar,  vilket
ocksa Fiat, Triumph och Datsun/
Nissan foreslog. Andra aktorer
som Volvo, Mazda och Lancia,
som hade langre erfarenhet, holl
inte helt med denna strategi. Anda
fanns det inte mycket annat att gora
4n att f6lja den pa forhand fastlagda
linjen.

Det kommer alltid att finnas
politiska  meningsskiljaktigheter,
och forhandlingar med regeringar
och myndigheter dr mycket viktigt,
men inte alltid lika enkelt. I Sydaf-
rika hade man dven rasatskillnads-
politiken (apartheid) att strida mot
i tilldgg till andra, mer normala
politiska utmaningar. Aktdrerna
inom bilindustrin hade darfor varit
forutseende nog att bilda sin egen
organisation, National Association
of Automobile Manufacturer of
South Africa, NAAMSA. Denna

» CL 69014, Sydafrika, mellanbla.
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A NP 40423, Narsing Chutterpaul,
Sydafrika. Narsing Chutterpaul har
haft bilen sedan den var ny.

organisation sdg till att fordons-
och bilindustrin inte hamnade i
konflikt med myndighetsbeslut
om arbetsbegrinsningar, och man
undvek darfor demonstrationer
till f6ljd av rasskillnadslagarna.
NAAMSA sag till att forena de
mal som regeringen och deras
egen industri hade for industriell
utveckling, vilket inte skulle ha
hént annars och som idag bidrar till
stor sysselsittning och betydande
affdrer pa exportmarknaden.

Aven om MA hade etablerat
sitt eget program for Volvo, kom
man till en punkt da ledningen pa
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Lawson Motors ansag att de hade
blivit for beroende av MA, och man
tillsatte dérfér Alois Rdosner for
att fa battre kontroll dver sitt eget
varumérke. Som tidigare ndmnts
kopte Lawson Motors pressverks-
tjanster fran Datsun/Nissan. Detta
skapade manga problem for MA:s
arbetare, men 4 andra sidan gav
det ocksd MA:s ingenjorer mycket
vardefull erfarenhet.

Fram till 1975 var produktionen
forlagd till tva fabriker i Sydafrika,
da den fran Volvos sida lades ned
av politiska skal.

Nu fortdljer varken historien
eller statistiken hur manga, eller
vilka delar av bilarna som tillver-
kades lokalt eller monterades hos
MA under 1961 och 1962, men

de produktionssiffror som under-
tecknad har funnit i ovanndmnda
artikeln dr mycket detaljerade, och
visar att 462 enheter av Volvo PV
producerades under denna period.

Det har hédvdats fran flera hall
att Amazon Herrgardsvagn aldrig
slutmonterades i1 Sydafrika, men
det ar inte sant. Alla tre karossva-
rianterna av Volvo Amazon slut-
monterades av MA. Det visar bade
produktionsstatistik frain MA och
produktionskort fran Volvo.

Den forsta Volvo Amazon som
blev slutmonterad i regi av Motor
Assemblies i Wentworth var 12294-
57080. Chassinumret ar ldgre &n
det forsta som tidigare konstaterats
skeppats till Holland och Mexiko,
men det maste beaktas att kaross-

< NN 11113, Direshen Pillay, Syd-
afrika.
Foto: Direshen Pillay.

Det har inte gdtt att fa bekrdfiat hur
mdnga Volvo Amazon som fortfa-
rande rullar pd vigarna i Sydafrika.
Bilder och information tyder pa att
det dr en hel del och dessutom att
dessa bilar generellt haller en hog
standard, som denna bil som dgs av
Direshen Pillay.

delar behovde tillverkas lokalt, mer
manuellt arbete erfordrades lokalt
samt att CKD-objekten hade en
mer tidskrdvande transport. Darfor
ar det osannolikt att Motor Assem-
blies hann med att leverera en bil
fore fabriken i Mexiko, sd Sydaf-
rika mdste rankas som nummer
4 i ordningen bland de KD-pro-
ducerande linderna. MA-artikeln
namner att den forsta Amazon som
levererades fran dem slutfordes i
mars 1961.

Som tidigare ndmnts producera-
des de forsta KD-bilarna i de fyra
fabrikerna inom loppet av kort
tid, och ndr det giller 4-dorrars
Amazon var det modellaret 1961
da det tillverkades nést flest bilar,
namligen i 29 900 exemplar.

Det dr ocksa vért att notera att
uteslutande hogerstyrda bilar till-
verkades 1 Sydafrika.

Den detaljerade MA-produk-
tionsoversikten visar att fran mars
1961 och fram till mitten av ar
1967 rullade 7 382 Volvo 1228 ut
som 4-dérrarsmodell genom por-
tarna pa Jacobs Plant, fabriken
som slutmonterade Volvo pa MA i
Wentworth.

Fran mars 1964 till oktober
1967 slutmonterades 1 008 stycken
Amazon 1228 Herrgardsvagn.

Nér det giller 2-dorrarsmodel-
len anger produktionssiffrorna inte
att det ar 122S. De kallas «Volvo
130 2-door», men det rader ingen
tvekan om att alla dessa ocksa var
i Sportutforande. 5 588 bilar slut-
monterades under perioden fran
maj 1967 till den sista bilen rullade
av monteringslinjen i december
1970.

Inom samma tidsperiod som de
slutmonterade 2-dorrars Amazon
byggde fabriken ocksa 5 449
Volvo 144 och 1 456 Volvo 164,
men de avslutade produktionen av
4-dorrars Amazoner innan de star-
tade slutmonteringen av 2-dorrars-
modellen.

Nagot senare i MA:s historia
beslutade Volvo 1973 att géra som
Mercedes, som de hade gjort nér de
beslutade att fokusera pa volym-
produktion. Efter att ha haft pro-
blem med stor kvalitetsvariation
flyttades pressningen av kaross-
delar och senare ocksa bilens
sammanséttning till Volkswagen i
Sydafrika. Fran och med januari
2012 dgs MA av Toyota of South
Africa.
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whners Club of South Africa.
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45 — Frigoring av
produktionskapacitet

140-serien var redan lanserad
och pé Torslandaverken fanns det
inte ldngre utrymme att producera
4-dorrarsmodellen av  Amazon,
vars O0de ddrmed var forseglat.
Produktionen beslutades upphoéra.
En viktig del i detta var att bli av
med alla 4-dorrarsmodeller av
Amazon, och det skulle visa sig bli
enkelt att 16sa.

De sista 480 exemplaren av
Amazon i 120-serien, i chassinum-
merserien 234174-234653, lasta-
des pa fem fullastade fartyg med
destination Durban, och den forsta
skeppet avgick till fabriken i Syd-
afrika den 13 januari 1967. Sa latt
kunde fabriken i Torslanda bli av
med ndstan ett halvt tusen bilar.
Den allra sista bilen av 4-dorrars
Volvo Amazon hade identiteten
123942M 234653, var utrustad med
en B18B-motor och fakturerades
den 22 mars 1967. Eftersom bilarna
lackades lokalt i Sydafrika anges
ingen fargkod pa produktionskortet.

I slutet av Amazon-eran exporte-
rades praktiskt taget alla tillverkade
bilar som KD, och det var fabriken
i Sydafrika som var mottagaren av
dessa bilar. Vanligtvis individuellt
och endast i sma serier tillverkades
fardiga bilar pa fabriken i Tors-
landa. Fran drygt halvvégs in i till-
verkningen av arsmodell 1970, dvs
fran chassinummer 351088 (som
fakturerades till Lawson Motors
den 14 april 1970), skickades nio
skeppslaster med totalt 864 bilar
till MA.

Det hogsta kénda chassinum-
ret som NVAK har i sin lista 6ver
norskregistrerade bilar ar 359721,
men det dr kint att 359724 ocksa
skickades till Norge. Det hogsta
chassinumret pa en Volvo Amazon
ar 359918. Bilen rapporterades
fardig i Torslanda den 4 september
1970. Alla de sista 192 enheterna
av Amazon, chassinummerserien
359727-359918 fordelades pa tva
fulla skeppslaster och skickades till
Sydafrika.

Nar det géller information om
2-dorrarsbilar  som  exportera-
des till MA finns det inte mycket
information att hamta fran produk-
tionskorten. Visserligen anges chas-
sinummer eftersom detta ar ként
nér bilen ldmnar monteringslinjen
ocksd som CKD, men faltet for
«utforande» star bara 130000, och
det &r ként att de forsta tva numren,
i detta fall «13» betyder 2-dorrar.
Ingen ytterligare information &ar
kénd om dessa bilar.

46 — Fran Sydafrika, via
Latinamerika till Nordamerika
och tillbaka till Sydamerika

En naturlig konsekvens for
Volvo var att forflytta sig vidare
till Nordamerika efter att ha etable-
rat fabriker pa de tva ovanndmnda
kontinenterna  utanfér  Europa.
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Aven om Mexiko tillhor den nord-
amerikanska kontinenten var fabri-
ken i Mexiko redan stingd vid
denna tidpunkt. Nar man talar om
Nordamerika i detta sammanhang
dr man norr om Mexiko, och i verk-
ligheten dr det Anglo-Amerika som
ar korrekt jamfort med Latiname-
rika, som borjar med Mexiko i norr
och inkluderar de spansk- och por-
tugisisktalande ldnderna sdderdver.
Likvdl fanns det ett stort behov
av nyetablering ocksa i Sydame-
rika, om man skulle lyckas hitta
ett sitt att fortsdtta exportera bilar
till den delen av vérlden ocksa.
Allt fler lander skérpte importreg-
lerna, nagot som satte nya kdppar
i Volvos hjul. Planerna att etablera
en strategiskt beldgen monterings-
anldggning 1 Nordamerika drevs
parallellt med liknande planer
for Sydafrika och Mexiko, men
igangséttningsprocessen var snabb-
are med de senare med dér redan
etablerade fabriker. I Kanada var
man tvungen att borja fran borjan,
och forhandlingar och projektering
tog langre tid jamfort med de andra
fabrikerna. Behovet av en plan for
en anldggning i Chile kom mer 4n
ett ar senare, men de forsta byggsat-
serna till Chile och Kanada skeppa-
des ungefar samtidigt.

47 - Nova Scotia — Kanada

Nér Volvo péborjade slutmonte-
ring vid fabrikerna i Holland, Bel-
gien (vid denna tid), Sydafrika och
Mexiko var det bokstavligen tal om
bortamatcher eftersom de anvande
externt dgda fabriker. I Kanada var
situationen annorlunda eftersom
Volvo hér blev «herre i sitt eget
hus».

Fabriken i Halifax, Kanada, ar
formodligen den som é&r «allmdnt
kédndy som den forsta samman-
sattningsfabriken for Volvos del
(«utomlandsy tilldgger artikelforfat-
taren — trots allt sattes bilar samman
dven pa fabrikerna i Sverige). Den
«allmédnna kunskapen» innehaller
dock inte hela sanningen.

Fabriken i Kanada var den forsta
i sitt slag som befann sig i utldndskt
territorium, heldgd av AB Volvo
och dessutom den enda fabrik som
Volvo sjdlv har dgt pa den nordame-
rikanska kontinenten. Volvo hade
helt klart ett behov av sammansitt-
ningsfabriker runt om i vérlden, och
det skulle inte drdja lange efter den
spada starten i Belgien, Holland,
Mexiko och Sydafrika tills Kanada
och Chile stod med pa kartan.

48 — Inte i Halifax, utan i
Dartmouth, Nova Scotia

Volvo introducerades i Kanada
1957 genom ett foretag i British
Columbia som distribuerade bilar
over hela landet.

Den 21 juli 1959 grundades
Volvo Canada och foretaget hade en
utveckling dér pilarna pekade uppat.
Under 1959 hade forsdljningen
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Okat dramatiskt, vilket innebar att
Volvo etablerade sitt kanadensiska
huvudkontor i Toronto och 1961
etablerade Volvo ocksd en egen
aterforsiljarorganisation. Vid den
tiden var man redan pa sjétte plats
sett till antalet importerade bilar i
Kanada. Trots en allmén nedgang i
forsdljningen av importerade bilar
under de senaste aren kunde Volvo
visa en dkning.

Under 1960 hade de diskute-
rat forutsittningarna for en sam-
manséttningsfabrik i landet, och
vid detta skede i processen var en
anldggning i Ottawa ocksa ett alter-
nativ. 1962, efter att ha beslutat sig
for Nova Scotia, presenterades pla-
nerna for den kanadensiska finans-
ministern George C. Nowlan. Volvo
hade redan ingatt ett hyresavtal for
den byggnad som de skulle dispo-
nera, och behévde nu fa alla n6d-
vindiga tillstand pa plats innan de
kunde ta ndsta steg. Att komma
overens med de kanadensiska
myndigheterna gjordes inte &ver
en natt, och efter en relativt tids-
krdvande process bade pa hogsta
regeringsniva och med regeringen
i provinsen Nova Scotia fick Volvo
de kanadensiska myndigheternas
vilsignelse i1 februari 1963. Goda
argument som anvandes vid for-
handlingsbordet var det faktum att
Volvo skulle vara en perfekt bil for
kanadensare, eftersom topografin —
landskapsforhallandena — och inte
minst klimatet var helt ssmmanfal-
lande med det svenska, och Volvo-
bilarna hade visat sig behérska
sadana forhallanden utan problem.
Dessutom var Volvo redan en
betydande kund hos kanadensiska
stalexportorer, och en Volvo-an-
laggning 1 Kanada skulle ddrmed
bidra till att 6ka denna export.

Det faktum att valet foll pa Nova
Scotia var langt ifran ndgon slump.
Med tanke pa att Volvo skeppade
sina varor fran Goteborg passade
hamnen i1 Halifax perfekt. Den var
tillrdckligt stor for att tillgodose
behoven som AB Volvo hade och
inte minst var Halifax Harbour
den enda isfria hamnen pa Kana-
das Ostkust. Nova Scotia dr ocksa
strategiskt beldget 1 den norra delen
av Amerika, diar Volvo of North
America hade sitt huvudkontor i
Rockleigh, New Jersey. Ledningen
for AB Volvo hade ocksa noterat
att hamnkostnaderna 1 Halifax var
lagre jamfort med andra omraden i
Kanada dér det fanns en tradition av
bilproduktion, och da sérskilt i Onta-
rio. Det faktum att lIonenivan ocksa
var betydligt lagre gjorde inte heller
Dartmouth/Halifax-alternativet
mindre intressant. Den genomsnitt-
liga timl6nen bland industriarbetare
i Halifax var $1,86, medan arbetare
pa GM:s fabrik i Oshawa utan-
for Toronto tjinade mellan $2,16
och $2,29 i timmen. Det framstér
inte som sa stor skillnad, men den
utgjorde dnda 16-23%.

For Volvo och for Kanadas myn-
digheter var avtalet som ingicks
en win-win-situation, perfekt for
myndigheterna i Kanada, eftersom
det skulle skapa manga nya arbets-
tillfdllen i ett pressat omrade som
hade stort behov av méangfacetterad
industriell verksamhet och hogre
sysselséttning. Invanarna i Nova
Scotia kunde se framfor sig en lju-
sare framtid, och de fick en vilkom-
men mojlighet att aterstélla ett vél
fungerande samhille som en foljd
av Volvos etablering. Volvo a sin
sida undkom importavgifter genom
att vilja en KD-l6sning for Kanada.

49 — Robert Lorne Stanfield

1956 hade den konservativa
Robert L. Stanfield vunnit Nova
Scotias provinsiella val baserat
pa valloften om industriell forny-
else, vilket ockséd innebar effektiva
myndighetsingripanden i ett antal
sektorer som paverkade Nova Sco-
tias ekonomi. Som ett resultat av
en kollaps i den traditionella efter-
krigstidens industri och sarskilt
inom kolindustrin sjonk ekonomin
stadigt och arbetslosheten 6kade nér
Stanfield valdes till premidrminister
i Nova Scotia 1956.

I samband med valkampanjen
fore valet 1956 hade Stanfield for-
kunnat inrdttandet av ett foretag,
«Nova Scotia Industrial Develop-
ment Corporationy, vilket var avsett
att finansieras bade fran statskassan
och fran aktier. Den provinsiella
utvecklingsplanen tog dock en ny
vandning, eftersom regeringen
fruktade att forsdljningen av aktier
till allmédnheten kunde leda till ono-
diga komplikationer och konflik-
ter mellan att skapa jobb och tjana
pengar for foretaget. Istéllet beslu-
tade regeringen att tillata inrdttan-
det av en annan huvudorganisation,
«EL — Industrial Estates Limited».
Kortfattat skulle IEL hjélpa till med
finansiering och utlaning till fore-
tag som skulle etablera sig i Nova
Scotia. IEL var starkt delaktiga i att
Volvo etablerade sig i Dartmouth
och senare ocksa i en ny anlaggning
i Halifax.

Ursprungligen var det meningen
att IEL skulle bygga industriparker
for uthyrning till foretag, men IEL
byggde ocksa fabriker at foretag
som sedan fick kopa lokalerna till
formanliga priser.

«Fabriksdgare! Lat IEL finan-
siera och bygga din anldggning
i Nova Scotia. IEL kommer att
utveckla ditt ndtverk, finansiera och
bygga anldggningen, hyra ut den
till dig till laga hyreskostnader, och
om och ndr du vill sa kommer vi
att sdlja den till dig for bokforings-
kostnadeny. Detta var budskapet
fran IEL, och som ni forstar var det
mycket viktigt att f4 ny industri och
handel kopplad till halvon i Ostra
Kanada.

I slutindan blev IEL, med en
statlig finansiering pd 23 miljoner
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dollar i ryggen, en direkt langivare
till foretag bade for kapitalprojekt
och f6r inkdp av utrustning.

Detta var en mgjlighet som Volvo
visste hur de skulle dra nytta av, och
de var bade tidigt ute och en lang-
varig mottagare av IEL:s tjdnster,
bade i form av lan bade med och
utan rénta, stod for anldggningar,
specialavtal och ocksa i form av att
fa subventionerade transporter som
ett resultat av detta samarbete.

Hyresavtalet som Volvo hade
tecknat i Dartmouth skulle gilla i
tre ar till en kostnad av tva miljo-
ner dollar. Lokalerna pa kajen hade
tidigare inhyst ett sockerraffinaderi,
men det hade redan sténgts. Hyra
av lokalerna var sékrade till gynn-
samma villkor med hjélp av IEL,
och Dartmouth hade bidragit med
kommunala skatteldttnader. Avtalet
foreskrev ocksa att IEL skulle bidra
till byggandet av en fabrik som var
designad for bilproduktion enligt
Volvos behov.

Efter att avtalet med IEL var i
hamn och det var tydligt att det fanns
bra 16sningar for jdrnvégstranspor-
ter, inledde Volvo ett ndra samarbete
med Nova Scotias industriminister
E.A. Manson for att hitta potentiella
underleverantorer.

En annan klausul i avtalet med
IEL gjorde det ocksa mojligt for
Volvo att fa subventioner pa upp
till $150 000 i samband med bilar
som skeppats &ver (fran Sverige)
och avsedda att sdljas i Toronto och
Montreal. Kéllor séger att Volvo
fick $68 000 under de forsta tre
aren som ett resultat av denna affér.
Samma kélla sager att Volvo «bara
fick ndgra miljoner dollar till foljd
av [EL: s stddprogram och att detta
var ett lagt belopp jamfort med
vad andra som etablerade liknande
verksamheter efter Volvo.

Stanfield hade alltsa lovat sina
viéljare att fa samhéllet tillbaka pa
ritt spar igen och planlade dérfor
en ekonomisk strategi, politik och
atgdrder i relation till just det.

50 - Bra material for tidningarna
Att AB Volvo skulle dppna en
fabrik i Kanada var uppseendeviack-
ande nyheter, nagot som inte minst
svenska tidningar visste dra nytta
av. Med tanke pa den position som
Volvo gradvis hade uppnatt i Sve-
rige — och det faktum att AB Volvo
hade behérskat konstverket for att
etablera en fabrik i Nordamerika,
var detta nyheter som fick Medel-
svensson att kopa dagens tidning.

I en artikel i Svenska Dagbladet
den 22 februari 1963 star att ldsa
att de forsta bilarna som skeppa-
des till Kanada i princip var helt
kompletta bilar som producerats
i Sverige, och att byggsatserna
som skickades till Dartmouth i den
inledande fasen saledes bestod av
nistan kompletta bilar.

51 - Volvo - en pionjar
ocksd i Nova Scotia

Sa snart AB Volvo hade skrivit
under det nya Kanadaavtalet var
alla parter redo att komma igang
sa snart som mojligt. Ett problem
i detta avseende var att Volvo inte
hade kvalificerade bilmonterare
i Kanada, men de hade ett antal
nyanstdllda tidigare bil- och indu-
strimekaniker.

Som framgatt redan var Volvo
den forsta utlandska biltillver-
karen som etablerade sig pa den
nordamerikanska kontinenten, och
ett antal andra foretag skulle snart
folja efter. Nova Scotia upplevde
en uppsving av nystartade foretag
inom olika branscher i k6lvattnet av
Volvo, bade fran internationella och
nationella aktorer, och flera andra
biltillverkare skulle snart etablera
sig dér ocksa.

A Karosserna fran Sverige anldn-
der i stora lador som lossades pd
kajen ddr fabriken i Dartmouth lag.
Karosserna skeppades saledes fran
Goteborg direkt till fabriken utan
omlastning, en process som inte
sdllan orsakar skador pa lasten.
Killa: Volvos Historiska Arkiv.

Med tanke pa att avtalsvillkoren
kravde en hog andel lokalt produ-
cerade delar i1 bilarna, var det en
naturlig konsekvens att nationella,
kanadensiska och nordamerikanska
foretag ocksa utnyttjade de mojlig-
heter som Oppnades for att expan-
dera och utveckla sina egna foretag
och tillverkningsverksamhet.

52 - De forsta KD-bilarna till Kanada

For att komma igdng med pro-
duktionen i Kanada fick Volvo i
princip infoéra kompletta bilar som
«SKD-byggsatser». Det var i allas
intresse att komma igang, och
eftersom det dnnu inte fanns nagra
arbetare i Nova Scotia som var kom-
petenta och tillrackligt skickliga for
att bygga en SKD frén grunden, kom
de pa en annan 10sning.

«Delarna» erholls latt genom att
bygga bilar med USA specifikation
aven for Kanada, och dessa togs av
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produktionslinjen innan de forsags
med motor och drivlina. Istéllet for
att fardigstillas i Sverige packades
bilar, motorer och drivlinor i sepa-
rata lador och exporterades sedan
som «SKDy till Kanada.

Denna 16sning och ett mycket
gynnsamt avtal om tull- och avgifts-
fri import for bilar och motorer/
drivlinor gjorde att bilarna kunde
monteras lokalt, och inte minst var
det 16nsamt, 4ven om det var brist pa
utbildade bilmontérer. De nodvén-
diga och relativt enkla uppgifterna i
samband med detta kunde hanteras
av de nya medarbetarna, och @ven
om produktionen var langsam sa var
den igang.

Detta spelade ingen roll for Volvo.
Deras fraimsta mal var att sélja bilar,
och de ingaende avtalen upprattholls
medan Volvos anstéllda i Kanada var
sysselsatta. De kanadensiska myn-
digheterna var for sin del mycket
bekvima med att Nova Scotia arbe-
tade for att méta en ljusare framtid.

' Prins Bertil bidrar med glans och
glamour vid invigningen av fabri-
ken i Dartmouth. Hdr inspekteras
en Amazon tillsammans med Robert
Lorne Stanfield.

Kdlla: Volvos Historiska Arkiv.

Sa ingen hade nagon anledning att
klaga pa situationen som den var.

Anstéllda pa Volvo Canada skick-
ades pa en tolvveckors kurs till
Goteborg for att studera och ldra
sig Volvos produktions- och monte-
ringsmetoder. Denna personal skulle
senare ta hand om vidareutbild-
ning av fabrikspersonal i Kanada.
Alla maste genomgd en grundlig
utbildning i konsten att producera
kvalitetsbilar. Som tidigare namnts
hade ingen av de anstillda nigon
erfarenhet av montering av bilar,
men manga av dem hade bakgrund
som mekaniker och/eller meka-
nisk utbildning och erfarenhet fran
bilverkstdder och mekaniska verk-
stdder. Som en del av det nu under-
tecknade och omfattande avtalet
skulle Volvo ocksa stodja och vérna
om anstdllning av lokal arbetskraft,
och av de forsta 100 anstdllda var
bara fem fran Sverige.

Sa sméningom borjade alla hjulen
rulla pa fabriken i Kanada, och «nor-
mala» packbilar skickades nu ocksa dit.

Under det forsta dret skickades
uppskattningsvis 2 000 byggsatser
till Kanada. En kélla séger att i det
allt eftersom monterades i genom-
snitt 15 bilar per dag pa anlaggningen
i Dartmouth, men det framgér inte

i
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hur lédnge efter uppstarten «allt efter-
somy var, och det anges heller inte
hur manga av de cirka 2 000 byggsat-
serna som fardigstalldes. I huvudsak
var det bara Amazon som slutmonte-
rades vid anldggningen i Dartmouth,
men ett fatal PV 544 slutmonterades
ocksd dir redan fran borjan. Det
finns ingen anledning att tvivla pa att
PV-bilarna ocksa anldnde till Kanada
i princip som kompletta bilar, precis
som Amazon gjorde.

53 — Invigningen — stora
Sestligheter med kungligt besok

Det var en stor apparat som starta-
des i samband med denna historiska
héndelse. Det var Hertigen av Hal-
land, Prins Bertil, som skulle fa dran
att klippa bandet under invigningen.
Pa den stora dagen borjade allt med
en rundtur i Halifax-Dartmouth-om-
radena och officiella besok. Bade
guverndren, premidrministern i
Nova Scotia, borgmastaren i Halifax
och Dartmouth samt tjanstemaén fran
Halifax County deltog. Efter att ser-
verats lunch transporterades Prins
Bertil pa en minsvepare fran den
kanadensiska marinen till Volvo-
fabriken 1 Dartmouth. Volvos VD
Gunnar Engellau deltog ocksd pa
denna resa tillsammans med Volvo

Canada Ltd:s direktor, D W (Pat)
Samuel, en Nya Zeeldndare som
varit en nyckelfigur i forhandling-
arna med federala och lokala myn-
digheter, vilket i sin tur resulterade i
Volvos etablering i Kanada. Tidigare
namnda Robert Lorne Stanfield,
som var den som krediterades «New
Nova Scotiay, fanns ocksa bland de
framstaende gésterna.

Stanfield skdmtade under invig-
ningen att Nova Scotia (latin for Nya
Skottland) hddanefter skulle kallas
Nova Suecia (Nya Sverige). Volvos
intrdide 1 Nova Scotia forklarades
som ett viktigt ekonomiskt uppsving
men ocksa som ett psykologiskt lyft.
Befolkningen 1 Halifax-omradet,
Nova Scotia och hamnomrddena
sag dn en gang ljus i andra énden av
tunneln.

Gunnar Engellau for sin del uppgav
att framtiden sag ljus ut ndr det géller
fabriken och att det inte fanns nagra
begrénsningar for dess vidareutveck-
ling. Inofficiellt ska det ha sagts att
Volvo snart skulle aterkomma med
planer for en nyetablerad fabrik.

54 — Motorprinsen
Efter att ha hallit ett tal slog Prins
Bertil pa huvudstrombrytaren till
fabriken, en siren 1jod, lamporna

F
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tandes och det blev liv i produk-
tionslinjen. Néagra minuter senare
rullade en Amazon fram pa golvet.
Med en forgylld skruvmejsel kunde
Prins Bertil dra &t skruvarna till
registreringsskyltarna med inskrip-
tionen «Nova Scotia 00-00-01»
pa den allra forsta serietillverkade
europeiska bilen byggd i Nordame-
rika. Direfter korde Prins Bertil,
med smeknamnet «Motorprinsen,
ut bilen fran fabriken.

Bilen som Prins Bertil «fardig-
stdllde» ar en svart 4-dorrars 1963
ars modell 122S. Denna allra forsta
«Volvo Canadian» fordrades Robert
Stanfield, som i sin tur 6verlamnade
bilen till regeringen och till Nova
Scotias handels- och industriminis-
ter. Efter att ha anvénts som tjanste-
bil fram till 1967, gavs den som en
gava till Nova Scotia Museum of
Industry i Stellarton, Nova Scotia,
dér det nu star renoverad och utstélld
for allménheten.

Som sig bor i ett tvasprakigt
land (i Kanadas fall engelska och
franska) lanserades Amazon som
«Volvo Canadienne» i de fransk-
talande omradena, till exempel i
Quebec, dir 85% av befolkningen
har franska som modersmal.

Samtidigt som Stanfield forarade

sin bil vidare forkunnade han att han
sjalv skulle kopa sin egen Nova Sco-
tia-producerade Amazon for privat
bruk, och uppmanade samtidigt de
andra styrelseledamoterna att gora
samma sak for att forega med gott
exempel. Nagra tog Stanfield pa
orden, och Financial Post skrev att
G I Smith, som s& smaningom skulle
bli premidrminister, bestédllde en bil
dér och dd med orden «jag anser
att denna bil &r en dkta Nova Sco-
tia-produkt.

Pat Samuel uttalade att Nova
Scotia var vaggan for kanadensiskt
hantverk, och tidningen Chronic-
le-Herald beskrev Samuel som en
man med stralande fortroende och
den som satte fyr pa kolet som Volvo
hade fort med sig till Nova Scotia.

55 — Kanadensisk fordel

Bilder som undertecknad har fatt
av Debra McNabb, chef for Nova
Scotia Museum of Industry, visar att
bilen Prins Bertil fardigstéllde har
chassinummer 131400.

Bilen som skeppades till Dart-
mouth dr en 12294VF 131400 och
fardigrapporterades pa fabriken
i Lundby den 27 mars 1963. Det
ar inte helt bevisat att detta dr den
forsta byggda bilen, men hittills har

ingen packbil med ldgre chassinum-
mer som skeppats till Nova Scotia
hittats.

Nar det géller de tidigare nimnda
monteringsanldggningarna i Bel-
gien, Nederldnderna, Mexiko och
Sydafrika, dar de forsta identifierade
KD-objekten producerades inom
fyra veckor, var de forsta leveran-
serna till fabrikerna i Kanada och
Chile ocksé néra varandra i tid. Det
tog mindre &n tva veckor fran det
att den forsta «chilenskay KD-bi-
len fardigrapporterades pa fabriken
tills den forsta som skeppades till
Kanada fick samma status i1 leve-
ransbockerna.

Med de upplysningarna till
hands é&r det inte svart att resonera
kring vilken ordning férdiga bilar
kan ha lamnat monteringslinjerna
i fabrikerna Arica och Dartmouth.
Avstandet fran Goteborg till Arica ar
betydligt ldngre dn det fran Goteborg
till Nova Scotia, och i princip kan
fabriken i Kanada ha lyckats slut-
montera sin forsta bil innan ladorna
med bilar anlénde till hamnen i
Chile, dven med samma KD-start-
punkt. Nagot som kan ha forsenat
montering i Chile var att bade inte-
ridr och andra delar skulle tillverkas
lokalt i Chile. Eftersom Amazon

A Det forsta steget i byggproces-
sen dr att rengora karosserna firdn
transportskyddet och sedan grund-
mdla och lackera dem. Hdr staplas
en buffert med karosser innan de
hédmtas for att paborja monteringen.
Kdilla: Volvos Historiska Arkiv.

redan saldes i landet 6ppnade detta
for mojligheten att dessa delar kan
ha tillverkats i forvdg och att de
darfor var pa plats vid monterings-
anldggningen redan nidr de forsta
KD-objekten anlédnde. Det finns
ingen detaljerad produktionsinfor-
mation varken fran fabriken i Chile
eller fran Kanada, men forutom den
redan ndmnda transportrutten finns
det en avgorande faktor i detta sam-
manhang, ndmligen sjidlva objektet.
De bilar som ursprungligen skeppa-
des till fabriken i Kanada var i prin-
cip fardiga bilar dar endast motor
och drivlina inte var monterade nar
bilen lamnade Sverige.

Det finns inte heller ndgot rimligt
tvivel om att kanadensarna kunde
presentera sin forsta Volvo Amazon
i god tid innan chilenarna kunde
gora detsamma.

Fabriken i Kanada blev dirmed
den femte i ordningen av Volvos sam-
mansdttningsfabriker utomlands.
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< Det dr ingen stor hemlighet
att Sveriges «motorprinsy H K H
Prins Bertil (den ovre bilden) fick
dran att inviga Volvos monterings-
anldggning i Dartmouth i Nova
Scotia i juni 1963 — och prinsen
fick ocksa dra dt de tva sista skru-
varna till registreringsskylten pa
den forsta bilen som levererades
fran fabriken. Bilen var, som man
kan ldsa om i artikeln, svart och
hade registreringsnummer 0-00-
01 pa Nova Scotia-skyltar. Nagot
som inte dr lika vilkdnt dr att
Volvos VD Gunnar Engellau foljde
Prins Bertil och monterade sjdlv
skyltarna pa bil nummer tva — som
naturligtvis fick registreringsnum-
mer 0-00-02, vilket bilden nedan
visar. 1 tidningen Rattens bildtext
kan man ldsa foljande: «Pad dvre
bilden inspekterar Prins Bertil den
forsta kanadabyggda Volvo Ama-
zonen och pd den undre monterar
direktor Engellau nummerskylten
pa Amazon nr 2.» Hdr vill artikel-
forfattaren kommentera att Rat-
tens forfattare antagligen har tagit
kurvan lite for snabbt. Vi vet att
bilen Prins Bertil «fdrdigstdillde»
dr svart — och att den ovre bilden
visar Prins Bertil vid bil nr 2,
antagligen i samma ogonblick som
Gunnar Engellau arbetade med
att skruva dit skyltarna eller ndr
prinsen star bredvid Robert Lorne
Stanfield.

Kalla: Volvos Historiska Arkiv,
Ratten — lanad pa Kungliga Bib-
lioteket och inskickad av Fredrik
Lofter.

» Bland forsdljningsbroschy-
rerna skiljer sig de kanadensiska
ndgot fran ovriga. Bilderna och
layouten dr huvudsakligen iden-
tiska med de som tryckts for andra
marknader, men for Volvo Cana-
dian gor man en stor podng av att
bilarna dr producerade i Kanada.
Till att borja med fanns Kana-
das ikoniska lonnblad och texten
«Made in Canada» med. I senare
broschyrer har lonnlovet ersatts
med en logo med texten «Volvo
Canadiany.

Kdlla: Volvos Historiska Arkiv.

< [ reklamen betonas att Volvo
i manga ldnder dr bdttre dn vad
som behdvs, och betonar alla for-
delar bilen har ndr klimatet dr
kallt och vdgarna inte dr torra.
Kylargardin och god isolering
ndmns sdrskilt tillsammans med
sdkerhetsdetaljer som sdkerhets-
bdlten, skivbromsar och stora
hjul som gor bilen ldittare att kora
i snon. Florida dr ett exempel
ddr det inte finns ndagot behov att
ta hdnsyn till kallt klimat — men
bilen dr idealisk for Kanada — och
den dr perfekt for dig — dven om
du bor i Florida. «Testa en Volvo
— prova sedan ett annat bilmdrke i
Volvoklassen. Sdtt dig sedan lugnt
ned — och fundera pa saken!»




AmazonPosten - nr 2 - augusti / september 2019

uepes s110dS HHG OAIOA

odnoo SurInoJ, S Q08T CAICA
uo8ep Uor1e)IS URIpRUER) OAJOA
uepos IOO(I-INO UrIpEUR) OA[OA
UePOS IOO(I-OMJ, UBTPEUER]) OAJOA

NOLLVILNdAY HIIAN 000°00T HFH.L HLIM dVD FHL

ONATONA

41




AmazonPosten - nr 2 - augusti / september 2019

42

AL Bilen som Prins Bertil «fdr-
digstdlldey dr en svart 4-dorrars
1963 modell 122S. Denna allra
forsta «Volvo Canadiany fordrades
Robert Stanfield, som pad sin sida
overldmnade bilen vidare till reger-
ingen och till Nova Scotias han-
dels- och industriminister. Efter att
ha anvints som en tjdnstebil fram
till 1967 gavs den som en gava till
Nova Scotia Museum of Industry i
Stellarton, Nova Scotia, ddr den nu
star renoverad och utstdlld for all-
mdnheten.

Killa:

Nova Scotia Museum of Industry.

56 — USA-utforande och «packbil»
En bil avsedd for export till
USA byggdes i enlighet med de
regler och krav som angavs for
USA vid varje givet tillfalle. En
Amazon 1 USA-utférande fick
dérfor siffran «4» pa position fyra
i typbeteckningen for att visa att
bilen dr byggd for export till USA.
Samtidigt visade siffran «4» ocksa
att bilen byggdes i Sverige — efter-
som bilar som blev slutmonterade
utomlands hade siffran «9» pa
samma position. Bilar avsedda
for Kanada f6ljde i princip alla
USA-specifikationer.

Som redan forklarats togs de
tidiga KD-bilarna till Kanada av
produktionslinjen i Sverige ome-
delbart innan motorn och drivlinan
monterades.

[ artiklar om detta har det hdv-
dats att de forsta bilarna som skep-
pades som byggsatser till Kanada
ursprungligen  planerades  att
byggas for export till USA, vilket
kan vara en mdjlighet. Som man
kunde ldsa i avsnittet om Prins
Bertil var typbeteckningen pa den
allra forsta bilen 12294, och inte
12244 som den skulle ha haft om
den skulle till USA. Det skulle
likvil vara en enkel atgdrd att dndra

typbeteckningen till ndgot annat dn
vad som ursprungligen planerades.
Sanningen &dr nog den att dven de
forsta KD-bilarna som skeppades
till Kanada planerades som 12294
redan fran borjan. Det fanns ingen
tidspress i det hér fallet och de som
var involverade frdn Volvos sida
hade gott om tid for bade planering
och forberedelser.

Andé finns detbehov av attunder-
soka detta narmre. I olika samman-
hang har man «lért sigy» och last att
de tidiga KD-byggda bilarna fran
Kanada hade siffran «4» snarare dn
«» 1 typbeteckningen, just for att
bilarna i princip var kompletta utan
motor och drivlina monterade nér
ladan med byggsatsen lossades pa
kajen i Halifax hamn. Detta, som ni
forstar, stimmer inte med fakta.

Faktum &r att fardigstéllda,
svenskbyggda bilar med typbeteck-
ningen 12244 ocksa levererades
till Kanada parallellt med byggsat-
serna, och dir ligger formodligen
forklaringen att det har forekommit
en forvirring angaende siffrorna
«» och «9» i bade folkmun och
olika artiklar och forum.

57 - Blygsam lokal

produktion i bérjan
Planritningarna for inredningen
av lokalerna blev klara i januari
1963 men anmérkningsvirt nog
tog det bara tre och en halv manad
fran det att tillstinden var klara
till dess att lokalen pa 5 000 m?
var fardig och tillpassad for bil-
produktion. Volvo kunde séledes
Oppna sin monteringsanldggning
i Dartmouth den 11 juni 1963. Att
de ursprungliga lokalerna var en
modern byggnad med stora golv-
ytor och hogt i tak bidrog avsevart
till den korta tillpassningsperioden.
Forutom den befintliga byggnaden
uppforde Volvo en 500 m? stor kon-
torsbyggnad. Strax utanfor, pa ena




» Bild fran monteringsbandet i
Dartmouth ddr karossen sdnks ned
till motor, drivlina och hjulaxlarna.
Fran gammalt kallas denna station
for «vigselny, eftersom bilens tva
halvor méts och blir en. Arbets-
stdllningen sett med dagens 6gon
ar inte bra. Man var tvungen att
skruva med armarna 6ver huvudet
och det dr tyngre dn om armarna
dr i midjehdjd. Om man arbetat sa
hér en lingre tid dr det troligt att
man ddragit sig muskel/skelettska-
dor som man far dras med resten av
livet. Idag vet vi bdittre!

Kdlla: Volvos Historiska Arkiv.

Y Fiardigstillandet av Volvo nr
10 000 firades i fabriken. Det dr
osdkert om denna milstolpe passe-
rades i Dartmouth eller i Halifax.
Bilen dr en 1967-modell och den till-
verkades i Dartmouth fran augusti
1966 fram tills fabriken flyttade i
mars/april 1967. I Halifax hann man
saledes med hogst tre manader Ama-
zon-sammansdttning innan antingen
sommarsemestern eller 140-serien
tog over (beroende pa vad som kom
forst). Sett rent mdngdmdissigt dr det
ddrfor troligt att det var vid Dart-
mouthfabriken som den 10 000:e
Volvon slutmonterades.

Kdlla: Volvos Historiska Arkiv.
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sidan av fabriken, byggde de ocksa
en 160 m lang kaj, tillrackligt stor
for att rymma Volvos lastfartyg,
och pa andra sidan fabriken fanns
ett stickspar till Canadian National
Railways, som i sin tur Oppnade
for mycket snabba leveranser av
Volvobilar till de viktigaste mark-
naderna i Kanada.

Aven om Volvo Canada Ltd.
hade utrustat sina nya lokaler med
toppmodern utrustning enligt den
tidens matt, och maleriet i Dart-
mouth hade kapacitet att utfora

allt lackjobb, kom karosserna helt
monterade och lackerade fran Sve-
rige, som SKD. I borjan, dvs under
perioden efter de nimnda bilarna
som 1 princip var kompletta, lack-
ades bara vissa delar lokalt, sdsom
félgar, framvagnar, osv. Dessutom
gjordes detta med de delar som till-
verkades lokalt i Kanada.

1963 salde Volvo sammanlagt 2
040 Volvo Amazon i Kanada och
troligen ocksa till USA, varav 1 139
slutmonterades i Dartmouth och
ovriga 901 importerades férdiga

‘L = -"', *1!

fran Sverige. Ar 1964 hade forsilj-
ningssiffrorna stigit till 2 683, och
statistiken visar att alla dessa bilar
var Volvo Canadian och att paral-
lellimporten hade upphort. Med
tanke pa att avtal hade ingatts som
forhoppningsvis var ténkta att upp-
fyllas, samt att man ville skydda
sina egna, lokala arbetstillfdllen
var det formodligen inte onaturligt
att importen av fardiga bilar inte
langre var en fraga.

Man maste darfor lita pa att en
till synes korrekt statistik stdm-
mer, och da ar det vart att notera
att medan fabriken i Kanada tillver-
kade 3 353 bilar under 1965 saldes
endast 3 156 av dessa. Under det
tredje aret nddde man inte malet pa
4 000 bilar.

Oavsett hur man tolkar siffrorna
hade Volvo bara producerat 7 175
bilar av det justerade malet pa 17
500 bilar och bara 25% av de 10
000 bilar per ar som stod i avtalet.
Det ndmnda produktionstalet pa 10
000 bilar om é&ret var ocksa rikt-
mirket for nér skatter och avgifter
skulle normaliseras, och dirmed
riskerade inte Volvo att drabbas av
en ekonomisk small pa grund av ett
alltfor stort antal producerade bilar.

Vid Torslandaverken gynna-
des man av den vélplanerade och

“-_=
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A I Dartmouth, Kanada blev
Amazon slutmonterad  enligt
USA-specifikation, avsedd for export
till USA. Som bilden visar lasta-
des bilarna pa en bdt for transport
saderut till USA:s Ostkust. Samtidigt
skeppades ocksa bilar med samma
specifikation fran Sverige till USA.
Kdlla: Volvos Historiska Arkiv.
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nybyggda anldggningen dér allt var
under samma tak, det vill sdga i en
kontinuerlig och darmed mycket
effektiv produktionslinje. I Dart-
mouth var det dock inte lika latt.
Monteringsanldggningen  bestod
av tva parallella produktionsli-
nor, vardera 57 m langa, och hade
tolv arbetsstationer. Utmed linorna

fanns det plats for karossdelar. Pa
linje 1 monterades tétningslister,
ljudabsorberande material, elled-
ningar, lister, varmare, instrument-
brador, innertak, bensintankar,
elektriska komponenter och styr-
ningsmekanism. [ slutet av linjen
plockades kropparna upp av en
lyftanordning och flyttades till det

andra monteringsbandet, linje 2.
Detta var den «hoga» linjen, dar
montdrerna var tvungna att sta
under bilen och arbeta. Motorer,
vaxellador, bakaxlar och upphéng-
ningar med fjadring och st6tddm-
pare monterades, och mot slutet av
linan kunde bilen rulla pa egna hjul.
Bilen fordes sedan till en hiss som




sankte ned den till golvniva for jus-
tering och monterade de aterstdende
komponenterna innan den slutligen
genomgick en slutkontroll.

58 — Inte bara berém, heder och dra
Det ingéngna avtalet innehdll
villkor och krav som skulle sérja
for att tillvarata intressen fran lokal,
kanadensisk industri. I enlighet
med kanadensisk lag skulle séledes
minst 40% av bilens delar levereras
av kanadensiska leverantdrer och
producenter, men denna bestdm-
melse lyckades Volvo forhandla
ned till 25% och dessutom utan
specifik tidsfrist. Inte ens efter det
att man ingatt ett avtal med kana-
densiska bakaxeltillverkaren Hayes
om inkép av just bakaxlar kom
Volvo i nédrheten av den avtalade
procentsatsen géllande lokalt pro-
ducerade delar. Som mest var man
uppe 1 20% under 1970, men da
hade den sista Amazonen for lange
sedan ldmnat monteringsbandet.
Inom detta omrade riktades
mycket kritik mot Volvo. Foérutom
att de flera ganger lyckades for-
handla om och fornya sitt speci-
alavtal dr det ocksé ként att Volvo

aldrig betalade full foretagsskatt.
Volvo hade tagit god tid pa sig att
na en arlig produktion pa 10 000
bilar och toppen naddes 1974 med
drygt 13 000 bilar.

59 - Man ger och man tar

Det ndmnda Hayes-avtalet kom
till som en f6ljd av att Pearson-re-
geringen beslutade att biltillver-
karna fick exportera mer av sina
egna produkter mot import av
kanadensiska produkter for en lik-
nande summa. I november 1963
ingicks darfor ett avtal som innebar
att Volvo skulle kopa bakaxlar till
ett virde av $100 000 fran Hayes
Steel Products 1 Thorold, Ontario.
Detta «byttes» mot rétten att tull-
fritt infora delar tillverkade i Sve-
rige till ett motsvarande belopp.
Vid tidpunkten fanns det redan 75
Volvoaterforsiljare och -verkstider
i Kanada, och aterforséljar- och ser-
viceorganisationen maste utvidgas
annu mer for att ticka hela landet.

Ursprungligen riktades beslutet
till de amerikanskdgda foretagen
i Ontario, som importerade stora
kvantiteter av delar fran USA for
anviandning vid sina slutmon-

AmazonPosten - nr 2 - augusti / september 2019

teringsfabriker 1 Kanada. Detta
utnyttjade ocksa Volvo, genom att
de kopte Hayes bakaxlar for en
summa av $100 000 — och foljakt-
ligen tullfritt fick infora Volvodelar
till ett liknande belopp. Man maste
berdomma Volvos framgéngar vid
forhandlingsbordet eftersom de
lyckades forhandla om och for-
langa tidigare tecknade avtal ett
antal ganger, avtal som i princip
hade samma innehall.

60 - Hoga madl

I det avtal som Volvo ingick med
de kanadensiska myndigheterna
i borjan av 1963 var det uttalade
malet att producera 10 000 bilar per
ar. Fram tills denna produktions-
volym uppnétts skulle det nyligen
ingangna avtalet gédlla. Darefter
skulle skatt- och avgiftsnivéer nor-
maliseras. Nér avtalet offentliggjor-
des uppgav man fran Volvo att malet
var att producera 5 000 bilar under
det forsta aret och sedan oka till 7
500 bilar aret efter. Sé blev det inte
alls. Produktionssiffrorna visade att
de lag langt under detta mal. Under
aren 1960, 1961 och 1962 salde
Volvo 1 090, 1 949 respektive 1 959

bilar i Kanada — och dd som man
forstar bilar som importerades far-
digbyggda fran Sverige.

61 - Export av Kanada-
producerade Amazoner till USA
Avtalet som undertecknades
1963 innebar att Volvo beviljades
samma villkor som i det befintliga
frihandelsavtalet mellan Kanada
och USA. Tullsatsen pa Amazoner
slutmonterade i Kanada och som
dérifrén importerades till USA var
med andra ord 0%. Under den stora
invigningsceremonin i Dartmouth
uttalade Volvos VD Gunnar Eng-
ellau planer pa export av Amazon
fran Kanada till USA. 1 december
1963, efter det att Volvo slutmonte-
rat Amazon i Kanada i fem ménader,
offentliggjorde Volvo Canada att
de skulle leverera 75 bilar till New
England i nordvéstra USA.

Detta Overensstimmer val med
informationen om att bilarna som
exporterades fran Nova Scotia trans-

Y Jolvo Canadian, 13296VF
124002. Roy Nairn. Arsmodell 1966
med automatviixel.

Foto: Roy Nairn.
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porterades med bat till hamnar i
distrikt strategiskt beldgna i forhal-
lande till Nova Scotia, och det fanns
aterforséljare i USA:s norddstra del-
stater, som Maine, New York, New
Hampshire, Massachusetts, Rhode
Island, Vermont och Connecticut,
som framst gynnades av det korta
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avstandet till Volvo-anldggningen
i Kanada. Med undantag av New
York tillhor alla ovanstaende stater
New England.

Nér detta hédnde hade Volvo redan
salt 18 000 bilar i USA, men det hin-
drade inte Volvo Canada fran att titta
pa mojligheter som kunde stodja

produktionen i Kanada och hitta 16s-
ningar som skulle kunna dra nytta
av det gillande frihandelsavtalet
mellan Kanada och USA. En annan
faktor var att Volvo vid den hér tiden
inte kunde leverera tillrdckligt med
bilar till den amerikanska markna-
den fran fabriken i Sverige.

A Tolvo Canadian. C611918
12294VF 138104. Dovhjortsbrun
arsmodell 1963. Ligg mdrke till klis-
termdrket i bakfonstret - inte bara
bilens kvalitet, utan ocksda jobbet
som lagts ned i den marknadsfordes
med stolthet i Kanada. Foto. Volvo
Amazon Picture Gallery.




62 - Volvo Canadian

sdldes endast i Kanada
Bilarna som slutmonterades i
Kanada for export till USA fick inte
namnet Volvo Canadian, utan fick
samma emblem och beteckningar
som USA-utforandet tillverkat i

Sverige.

63 - De starkas rditt

1965 undertecknade regering-
arna 1 Kanada och USA ett nytt
avtal — «Canada-United States
Automotive Products Trade Agre-
ementy — «Canada-US Auto Pact»,
som gallde tullfri export av bildelar
mellan de tvéd landerna. Pédrivande
for denna nya koalition var «The
Big Threey, de tre stora amerikanska
biltillverkarna — Ford, Chrysler och
GM - som alla hade stora intressen
och produktion i Kanada, frémst i
provinsen Ontario. Dessa ndmnda
biljattar hade inga som helst planer
pa att sitta med armarna i kors och
acceptera att svenska, tyska eller
japanska biltillverkare ingick avtal
som gav dem fordelar pa bekostnad
av sina egna, amerikanska bilpro-
dukter.

Enligt det nya Auto Pact-avtalet
var villkoren for att kunna exportera
bilar tullfritt fran Kanada till USA att
minst 50% av bilens komponenter
skulle komma fran nordamerikanska
tillverkare. Volvo stéllde hoga krav
pa sin egen produktkvalitet och de
tilldt manga lokalt producerade delar
passera sin interna kvalitetskontroll,
men de hade ocksa genom sina egna
specialavtal sdkerstillt att kvalitets-
sakrade delar importerades fran sina
egna fabriker och leverantdrer i Sve-
rige.

Eftersom Volvo inte kunde upp-
fylla villkoren i Auto Pact-avtalet
tvingades de nu istéllet att betala
full tull pa bilar som exporterades
fran Kanada till USA. Naturligtvis
skulle det bli alltfor kostsamt, och
eftersom konkurrenterna uppfyllde
kraven och f6ljaktligen undgick
importtullarna forsvann villkoren
for en sadan handel fran Volvos sida.
Saledes gick planerna for en lukrativ
inkomst i kolvattnet av kanadensisk-
producerade Amazoner som expor-
terades till Nordamerika om intet,
och det slutade i princip innan det
kunde borja. Det var bara under peri-
oden fréan slutet av 1963 tills avtalet
tradde i kraft i borjan av 1965 som
Volvo fick exportera bilar tullfritt till
USA. Séledes ar det ocksa givet att
antalet Amazoner som exporteras
fran Kanada till USA knappast r
vart att nimna i samband med serie-
tillverkning av bilar.

64 - Faller for eget grepp

Genom att inte folja villkoren i
avtalet fdllde Volvo krokben pa sig
sjdlva med tanke pa att det effektivt
stoppade export av kanadaproduce-
rade bilar till USA. Man kan fraga
sig om Volvo nagonsin hade seri-
Osa planer pa att upphandla en sa

stor andel delar lokalt som avtalen
kriavde, eller om de helt enkelt for-
litade sig pa sin position och sina
forhandlingsfardigheter i sina forsok
att kringga bestdmmelserna. Lokalt i
Nova Scotia och i forhallande till de
kanadensiska myndigheterna hade
Volvo «god kontroll» pa avtalsvill-
kor och undantag fran dessa, men
saker skulle bli vérre nir amerika-
nerna anmélde sig till loppet. «The
Big Three» hade ett starkt inflytande
pa och bidrog enormt till den kana-
densiska industrin och foljaktligen
satt de pa starka forhandlingskort.
Det var den ena sidan av saken.

Den andra sidan var att det blev
en fordel f6r Volvo som nu slapp att
fortsétta kopa frén fabriker i Kanada.
Volvo ansag generellt att kvaliteten
pa lokalt producerade komponen-
ter var for dalig och att delarna var
for dyra i relation till den kvalitet
de holl. De lokala leverantorerna, a
andra sidan, menade att Volvo kopte
for sma kvantiteter och att de beta-
lade for daligt. Det innebar slutet pa
export av bilar frén Kanada till USA
sa som det var tdnkt fran borjan,
men man maste ocksd komma ihag
att Volvo redan hade en vél funge-
rande import av bilar till USA fran
fabriken i Sverige, bade tidigare
fran fabriken i Lundby och numera
fran Torslanda. Saledes innebar inte
Auto Pact-avtalet att ledningen for
AB Volvo led av somnldsa nétter
och fick fler graa har, eftersom de
flesta kanadensisktillverkade Volvo
Amazonerna séldes i Kanada dnda.

65 — Offensiva utspel
och avtalsbrott

I samarbetsavtalet som Volvo
undertecknade skrevs det att 500
personer skulle fa sin utbildning via
Volvo, och att minst 400 personer
skulle fa ett jobb pa den nya Volvo-
fabriken. Avtalet var avgorande for
att Volvo fick importera bada karos-
ser, drivlinor och andra delar till
kraftigt reducerade avgifter — i vissa
fall till och med helt tullfritt.

Det skulle visa sig att dessa antal
var for hoga. Under en lang period
var det maximala antalet lokalan-
stillda 96 av totalt 101, men detta
steg gradvis till en maxniva pé cirka
300. Nér fabriken stingde 1998
forlorade 223 personer sina jobb.
Att man inte kom nidrmare malet d4n
detta &r ett faktum som myndighe-
terna i Kanada nddvandigtvis maste
ha uppfattat som ett bedrageri. Nar
den forsta bilen ldmnade monte-
ringslinjen i Dartmouth hade Volvo
200 anstillda, och det anges att de
arliga l6nekostnaderna uppgick till
tva miljoner dollar. P& den tiden var
Volvo PV ocksé en av CKD-produk-
terna.

66 - Arica, Chile — Sydamerika

Redan 1959 grundade Edu-
ardo Averill, som gick bort 89 ar
gammal 2010, ett foretag vid namn
«Distribuidora Volvo S.A.», for-
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kortat till «DiVolvo». Som framgar
av namnet var atminstone ett av
syftena distribution (forsiljning)
av Volvobilar. Averill etablerade
ocksa en sammansittningsfabrik i
Arica i sitt hemland Chile. Precis
som fabrikerna i Durban och i Bel-
gien slutmonterade fabriken i Arica
dven andra bilmédrken. Till exempel
var Dodge, Chevrolet och Simca
representerade av Averill. Infor-
mation som undertecknad har fatt
frén Club Volvo Chile avslgjar att
12 002 bilar — vilket innefattar alla
dessa bilmdrken — slutmonterades
pa denna fabrik under perioden
1962 till 1973.

En annan gemensam ndmnare
for fabrikerna som slutmonterade
Volvo i ett tidigt skede, i Belgien,
Nederldnderna, Mexiko och Syd-
afrika, var att fabriken i Chile inte
heller dgdes av Volvo. Denna, a
andra sidan, dgdes av externa akto-
rer. Likvil byggdes Averill-fabri-
ken med hjilp av Volvo.

Ganska specifik information om
amnet ndmns i norska uppslags-
verk, och maste darfér namnas i
denna artikel: Det har skrivits att
arrangemanget kring DiVolvo var
ett «joint venture» mellan Volvo
och Det Norske Veritas, vilket ar
ett intressant pastdende — att Norge
kan ha varit involverad i slutpro-
duktionen av Volvo. Anda har arti-
kelforfattaren inte lyckats hitta mer
information som kan underbygga
detta pastaende, inte heller hos Det
Norske Veritas. Samma kélla anger
ocksa att den forsta Amazon som
slutmonterades pa denna fabrik sig
dagens ljus 1965, vilket definitivt
inte stimmer. Darfor tvivlar artikel-
forfattaren i1 allmédnhet pa kéllans
trovérdighet.

I en arsrapport fran AB Volvo rap-
porteras att «Volvo kommer darfor
att vidta atgirder for att kunna slut-
montera bilar i Chile under 1963,
under ledning av Volvos importon.
Anledningen till detta uttalande
berodde pa att forsdljningen av
Volvo 1962 hade minskat jamfort
med foregaende ar. Detta berodde
framst pa nya importbegransningar
och andra handelspolitiska hinder

i flera latinamerikanska lénder.
Argentina ndmns sirskilt som ett
av de lander dér nedgangen var
markbar. I Mexiko stoppades det
helt 1962, och det sag morkt ut
for ytterligare export dit. Volvos
import till Chile paverkades ocksa
som ett resultat av atgirder som
inte bara gjorde det svart, men som
enligt Alberto Averill till och med
hotade en sadan import. Dessa
nya regler stéllde krav pa nationell
produktion, men det rapporterades
ocksa att det i stor utstrdckning var
en Okning av Volvos forsdljning i
lander 1 Latinamerika dar impor-
ten inte hindrades av denna typ av
begransningar.

Arica dar en kuststad i norra
Chile, néra grinsen till bade Peru
och Bolivia, och Argentina dr inte
heller langt darifrén. Volvo Amazon
importerades direkt till de flesta
latinamerikanska landerna, men det
faktum att det fanns en samman-
sattningsfabrik 1 «lokalomradet»
ar en av orsakerna till att det fort-
farande finns ett stort antal Volvo
Amazon i Peru, Bolivia, Argentina
och naturligtvis ocksé i Chile.

I sina forsok att ta reda pa mer
om denna sammansdttningsfabrik
var artikelforfattaren tvungen att
surfa lite pd webben, och som van-
ligt ndr man forsoker hitta informa-
tion pa detta sdtt visar det sig att de
olika forumen ofta innehéller olika
och motstridiga «fakta». Detta
visade sig ocksa vara fallet i sam-

Y Eduardo och Alberto Averill.
Eduardo  Averill tv. grundade
DiVolvo — Distribuidora Volvo S.A
— i Chile 1959 och startade fabriken
som slutmonterade Volvo Amazon
som 1963-darsmodeller. Till hoger i
bild ser vi sonen Alberto, som gick
in sina forsta par skor i sin fars
fabrik. Averill Jr har dven bidragit
med viktig information till den hdr
artikeln. Slutmontering av Amazon
upphdérde i samband med modelldret
1966 men forsdljningen av bilar och
delar fortsatte fram till 1975. Dad
koncentrerades all verksamhet pd
bussar och lastbilar.

Foto: Privat fran Alberto Averill.
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< Bilden visar en typskylt fran en
bil som dr slutmonterad i Chile.
DiVolvo hade sitt eget mdleri
och bestimde sjdilva vilka fdrger
bilarna skulle fa, men man foljde
samma  fdrgutbud som Volvo.
Sverige. I artikeln kan man ocksd
ldsa om den unika fdrgkoden 86
som lackades pa ett antal bilar i
Sverige innan de skeppades till
Chile. Ndr bilden av typskylten

forst dok upp var betydelsen av

«5148» osdker, men baserat pa
var numret dr placerat skulle man
kunna anta att det dr ett internt
serienummer hos DiVolvo. Club
Volvo Chile kunde inte hjdlpa
undertecknad att tolka inne-
borden. Man bor vara forsiktig
med att tro saker eller dra for-
hastade slutsatser, och sa smd-
ningom dok ocksa en bild av en
annan typskylt upp — dven den
tagen fran en bil som slutmonte-
rats av DiVolvo. Det visade sig
att siffrorna «5148» fanns pa
bdada typskyltarna, vilket elimi-
nerar teorin om att det var ett
serienummer — liknande det som
observeras pa typskyltar pa bilar
tillverkade i Sydafrika. 5148 pa
typskylten har endast dykt upp pa
bilar monterade i Chile, och man
mdste dra en sa enkel slutsats att
5148 dr en S-kod som sdger att
bilen dr slutmonterad i Chile.

band med sammanséittningsfabri-
ken i Chile. Undertecknad anses
(forment) vara en pedant och har
som ett uttalat mal att aterge fakta
i artikeln. I strdvan lyckades det s&
sméaningom med att etablera kon-
takt med Alberto Averill, son till
DiVolvo-grundaren Eduardo Ave-
rill. Averill Jr féddes den 31 juli
1953 och vixte upp bade med och
i sin fars fabrik, som var klar for
anvindning sommaren 1962.
Sjélva fabriksbyggnaden bygg-
des i ett hamnomrdde av bade
praktiska och ekonomiska skal.
Detta mojliggjorde dorr-till-dorr-
skeppning av de relativt briackliga
trilddorna i vilka CKD-bilarna
transporterades.  Averill  skriver
till artikelforfattaren att foretaget
DiVolvo inte hade nagra europe-
iska medagare. Trots, eller kanske
bara for att Volvo inte dgde anldgg-

| ningen i Chile, hade Volvo en egen

ingenjor anstélld pa fabriken for att
sakerstilla kvaliteten pd sina pro-
dukter.

Det som forfattaren till artikeln
har lért sig fran sina kontakter i Chile
ar att under aren mellan 1962 och
1967 slutmonterades 2 956 Volvo
Amazon CKD pa Arica-fabriken,
medan en anteckning undertecknad
fatt av Volvo anger antalet till 1 400.
(Anledningen till den relativt stora

< Chile, 12298VL 196175. Bilen
som den nedersta typpldten t.v. till-
hor.

Foto: Club Volvo Chile.

skillnaden kan bero pa en blandning
av importerade bilar fran Sverige
och CKD. Sa detta &dr osdkert, men
eventuellt kan en framtida manuell
rakning kan bestimma antalet base-
rat pa information fran produktions-
korten.)

Kiéllor uppger att Volvofabriken
exporterade 250 bilar per skeppslast,
och att orsaken till ett sd relativt
blygsamt antal var att kapaciteten pa
baten var begransad.

Som jamforelse forstds det
av  leveransprotokollen att en
skeppslast till Sydafrika respektive
Mexiko rymde 96 bilar, och dérfor
ar siffrorna som anges for Arica
langt ifrAn blygsamma. A andra
sidan tvivlar artikelforfattaren pa
om ett antal pa 250 verkligen kan
stimma — och anser snarare att bat-
lasterna inte ndrmelsevis omfattade
ett sadant antal. En leveransrapport
fran den 7 oktober 1963 bekréftar
att 48 bilar tillhor en specifik leve-
rans. 48 dr ocksd ett nummer som
battre matchar vad man antar att
en «blygsamy skeppslast kan inne-
hélla. Siffrorna 48 och 96 hor ocksa
till det som kallas «multipel-princi-
pen», och Volvo liksom rederierna
anvinde ett dussin — 12 bilar — som
normtal for skeppning av bilar. For
forfattaren till artikeln var detta helt
okint tills Gustaf Ostergren, som
kommer att presenteras senare i arti-
keln, namnde den till undertecknad i
en mailvéxling. (Artikelforfattarens
anmarkning.)

Alla importerade packbilar till
Chile var 122S (120-serien), dvs
4-dorrars  karosser, (P12298Vx).
Alla bilar hade rattvixel, vilket
ocksa ses av typbeteckningen, och
alla dessa bilar var utrustade med
helsoffa fram. 122S hade salts i
Chile redan innan fabriken startade
slutmonteringen, men dessa bilar
var svensktillverkade och impor-
terade pa det «vanliga» sdttet och
med golvvixel och med tva separata
framsaten.

[ typbeteckningen «P12298V-»
som nidmns i foregdende avsnitt
finns siffran «9». Det hér ar som du
har forstatt den siffra i typbeteck-
ningen som visar att bilen i fraga &r
en CKD eller en SKD, men siffran
berdttar ingenting om &arsmodellen
eller pa vilken sammansattningsfa-
brik bilen &r slutmonterad.

DiVolvo hade ett eget maleri och
byggsatserna som skickades till
Arica lackades dar, och inte i Sve-
rige V. Pa typskylten pa en CKD
slutmonterad 1 Chile &r dérfor
fargkodsfaltet tomt — inte préglat i
Sverige — men kan ha fatt en farg-
kod préglad efterat. Om fabriken i
Sydafrika har man kunnat ldsa att
MA anvinde sitt eget fargprogram,
medan fabriken pa DiVolvo anvande
samma fargprogram som i Sverige.

U Det foljer ett avsnitt om just detta
lite ldngre fram i den hdr artikeln
— och den behandlar ocksd en
mycket speciell firgkod.
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A AR 3177, 12234IM, Chile.
Svenskbyggd.
Foto: Club Volvo Chile.

I samband med undersékningar
som gjordes langt innan det blev
relevant att besoka Volvos histo-
riska arkiv, skrev Alberto Averill
till artikelforfattaren att bilarna
antagligen var av arsmodellerna
1963 till 1966, men att det teore-
tiskt kunde ha varit bade 1962- och
1967-modeller med bland dessa.
Averill och Club Volvo Chile hade
lagt ned mycket arbete for att doku-
mentera DiVolvos historia — vilket
hade blivit viktigt for dem efter
grundarens bortgang. Averill sa att
fadern hade efterlamnat glest med
historisk information, men nér det
kom till arsmodellerna hade de liten
tro pa att 1962- eller 1967-model-
lerna slutmonterades hos DiVolvo.

Tommy Joelsson, som har hjélpt
artikelforfattaren under arkivbe-
soken, har ldst massor av Ama-
zon-relaterad historia och har
mycket kunskap om detta dmne
ocksa. Joelsson tror att de forsta
bilarna huvudsakligen &ar 1963-
och 1964-modeller. Det var darfor
naturligt att dra slutsatsen att de
forsta bilarna som slutmonterades
pa denna fabrik var 1963-model-
ler.

Langt efter att detta skrevs hit-
tades dokumentation om de forsta

bilarna som sattes samman i Chile:
«Informationen finns antagligen i
Volvos historiska arkiv i Goteborg,
men hittills har Tommy Joels-
son och forfattaren till artikeln
inte kommit sa langt i sina utred-
ningar» kan ldsas i den planerade
uppdateringsartikeln — men idag &r
situationen en helt annan.

Produktionskorten i  Volvos
arkiv visar att den forsta Amazo-
nen som skickades till DiVolvo var
en 12204 31569, vilket ar en sen
1959-modell. Ingen information
hittades om att det fanns andra
aktorer med i bilden innan Averill
och DiVolvo.

Den allra forsta packbilen som
skickades till DiVolvo var, som
redan ndmnts, av typ 12298 och
den hade chassinummer 130222.
Darmed bekréftades det att den
forsta arsmodellen som packbil till
Chile var 1963.

Hur manga Amazoner som
importerades till Chile innan
DiVolvo borjade  slutmontera
Amazon, eller efter att CKD-pro-
duktionen upphorde, dr det svart
att svara pa. Av dessa, utdver 2
956 CKD:er (se separat kommen-
tar om detta tidigare i artikeln) och
importerade bilar efter den tiden,
finns det — 2015 — fortfarande cirka
500 Amazoner som rullar runt pa
chilenska védgar har undertecknad
fatt veta av Fernando Garetto i
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Club Volvo Chile. Om du vill képa
en Amazon dir borta ligger pri-
serna pd mellan $1 000 och $5 000
beroende pa bilens skick.

Under den period som DiVolvo
slutmonterade Amazon var det
bara 120-serien — 4-dorrars kaross
— som var tillgénglig pa den chi-
lenska marknaden. Efter uppho-
randet av CKD-verksamheten i
Arica importerades Volvo Amazon
igen till Chile fran Sverige, vilket
aven hade gjorts innan Averill 6pp-
nade sin fabrik. Denna nya situa-
tion gav ocksa ett storre urval av
Amazon i Chile, och nu blev alla
tre karossvarianterna tillgéngliga,
och utéver 122S kunde dven 121
och 123GT kopas.

Medan alla CKD-producerade
bilar i Chile levererades med hel-
soffa fram och rattviaxel, var de
importerade bilarna mer utrus-
tade som man dr mest bekant med
Amazon. Det har ocksa forekom-
mit Amazoner i USA-utférande i
Chile, naturligtvis med miles-gra-
dering pa hastighetsmétaren, men
huruvida dessa skeppades direkt
fran Sverige eller importera-
des fran USA éar okédnt. Den sista
4-dorrars Amazonen som exporte-
rades till Chile var ch.nr. 233730,
typ 122341M (denna féardigstall-
des didrmed pa Torslandafabri-
ken). Bilen hade fargkod 46 Rod
och rapporterades fardig den 23

november 1966, men fakturerades
inte forrdn den 13 mars 1967.

Ett annat citat fran uppdate-
ringsartikeln har foljande lydelse:
«Forhoppningsvis kan framtida
utredningar i Volvos historiska
arkiv avgora exakt ndr CKD-pro-
cessen startade och nér den slutade
pa DiVolvo. Naturligtvis beror
detta pa om det ar mojligt att iden-
tifiera forhallandet till de distrikts-
nummer man har hittat leveranser
till, men inte kénner till «&garna»
av. Det dr mycket mojligt att
importdr/aterforsaljarnumret som
kan kopplas till Chile kan ha ersatt
ett tidigare importor/aterforsiljar-
nummer, och att det dirmed kan
finnas bilar exporterade till Chile
som inte har identifierats.«

Artikelforfattaren  har, som
namnts, varit i dialog med Alberto
Averill flera ganger under tre till
fyra ars tid. Allt eftersom artikel-
forfattarens utredningar kommit
fram till ny information har Ave-
rill Jrs intresse for projektet okat
och samtidigt fatt ett hopp om att
fa veta om hans far Eduardo var
den forsta som byggde Amazon
i form av CKD, vilket Averill Jr
har fatt hora. Averill anser detta
viktigt, bade for sin egen del och
for Club Volvo Chile. I januari
2017 horde undertecknad fran
Averill att han hade kontaktat de
chilenska myndigheterna i hopp
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om att fd fortydligande informa-
tion i importmyndigheternas arkiv.
Averill Jr kommer att bli besviken
eftersom ordningen pa slutmonte-
ringsanldggningarna nu dntligen

| Valva, Till chel fdr den nvinrit

fumktionen produkt och maena

kartlagts, men det viktigaste for
alla parter dr och har varit att ta
reda pa vad som é&r fakta.

67 - Gustaf Ostergren
—en bra kontakt

Séllan har e-postmeddelanden
varit lika vdlkomna som efter att
artikelforfattaren sokte information
bade nér och fjarran. Lite tips, nagra
sokningar, en elektronisk adress
och en forklaring av vad &drendet
handlar om, och sa ar brevet eller
forfragan ivag.

I ett sadant fall upprattades kon-
takt med Gustaf Ostergren. Oster-
gren foddes 1937, dr ingenjor till
yrket och har livslang erfarenhet och
darmed stor kunskap och erfarenhet
av Volvosystemet.

< Artikel i Svenska Dagbladet den
26 augusti 1968. Gustaf Ostergrens
olika jobb pa Volvo har inneburit
att han och hans familj har varit
tvungen att fiytta flera gdnger: Oster-
gren har berdittat for forfattaren att
det sista han gjorde innan familjen
ldmnade Sverige for att emigrera till
Kanada och Halifax var att sdlja sin
privata SAAB (av alla saker). Det
hénde kvdllen fore midsommarafton
1964, och redan pa morgonen dagen
efter reste de.

Utlanad av Fredrik Lofter.

Ostergren skriver till underteck-
nade att han hade triffat Eduardo
Averill under ett mote i Goteborg
och pa dagordningen lag plane-
ringen av monteringsanldggningen
i Arica. Vid den tiden var Ostergren
bara cirka 24 ar gammal. Ett sadant
mote arrangerades inte Gver en natt.
Det beslutades att Ostergren skulle
representera Volvo och vara kon-
taktperson med Averill och DiVolvo
i Chile, och att innan foérhandlingar
kunde #ga rum var Ostergren
tvungen att ldra sig spanska efter-
som Averill inte talade engelska.

Forutom att sitta vid forhand-
lingsbordet fick Ostergren ocksd
uppgiften att se till att Averill Sr
forsags med nddvéndig utrustning
for att driva monteringsanligg-
ningen. Gustaf Ostergren skriver
till undertecknad att Arica var den
forsta fabriken som monterade
CKD:er, och att debuten i Arica
dgde rum 1963. Inledningsvis var
det tinkt att Ostergren ocksa skulle
delta i sjdlva byggandet av fabriken
i Chile, men han skickades istallet
till Nova Scotia for att hjdlpa till
med den planerade fabriken dér.
Ostergren har haft ledande befatt-
ningar inom flera av Volvos sam-
mansattningsfabriker och har varit
inblandad i bade planering, byg-
gande och drift av dessa. Dé kan det

A FE 4786, 223441P Fernando
Garetto, Chile.

Amazon Herrgardsvagn slutmon-
terades inte i Chile, men ndgra
importerades efter det att monte-
ringsanldggningen stingdes. Detta
takrdcke fick Fernando Garetto som
en gava av Averill Jr for anvindning
pd hans bil, och var en av tva som
hittades i forvaringshyllorna frdn
den tid da Averill Sr regerade.

Foto: Fernando Garetto.

vara farligt for artikelforfattaren att
hévda att han misstar sig.

Men trots vad som pastas och av
vem kan artikelforfattaren bekréfta
att Ostergren inte har ritt i att Arica
var den forsta fabriken ut ur start-
blocken. Det ér ként att DiVolvo star-
tade KD-montering fran modellaret
1963, vilket stimmer med vad Oster-
gren sjdlv sdger, men det dr ett faktum
att den hér fabriken faktiskt var ett
gott stycke ut i ordningen av utlénd-
ska sammanséttningsfabriker. 1 det
stora sammanhanget dr det séklart en
bagatell, men for Amazon-ndrdarna
ar detta viktigt att veta. Fabriken i
Chile var den sjitte i ordningen av
utlindska fabriker, och dirmed blev
Chile det sista landet dir AB Volvo
etablerade en monteringsanlédggning
for slutmontering av Amazon — och
inte den forsta.




Ett obestridligt faktum é&r att
Gustaf Ostergren var en mycket
betydande person for AB Volvo och
sdrskilt inom de utlindska samman-
sattningsfabrikerna, med planering,
etablering, byggprocesser — bade da
Amazon var den viktigaste produk-
ten och i nyare tid efter Amazon da
produktion av denna Volvomodell
andrade status fran aktuell till his-
toria.

68 — Lokal produktion

Med «lokal produktion» i detta
sammanhang menas antingen att
DiVolvo producerade inom sina
egna fabriksvaggar eller att DiVolvo
anvinde sig av lokala leverantorer.
Bland de delar som levererades och/
eller tillverkades lokalt i Chile kan
namnas rutor, ddck, avgassystem
och batterier. Interior tillverkades
ocksa lokalt. Det &r ként fran bade
bilar och bilder fran andra samman-
sattningsfabriker att interiérer och
inredningar delvis kan variera i for-
hallande till vad man ar van vid, och
att sa ar fallet &r nu forstaeligt. Vissa
kromade lister, utan att veta vilka,
upphandlades ocksa fran lokala
tillverkare. Det kan ocksa vara si
att stotfangare transporterades obe-
handlade till Chile efter pressningen
i Sverige och sedan fick ytfinishen
utford dar.

Utéver Amazon slutmonterades
bade Volvo P1800 och PV 544
pa Arica-fabriken. Det har redan
namnts att DiVolvo forutom att
driva monteringsanliggningen
ocksa salde bilar. De agerade ocksa
som importdr av delar och grossis-
ter till andra aterforséljare forutom
att ocksa driva en verkstad. Utdver
detta var de ocksa ansvariga for
service- och utbildningsaktiviteter
for Volvo i Sydamerika. Fran 1975
koncentrerades hela verksamheten
hos DiVolvo pa lastbilar och bussar.

69 — Volvo Personvagnar i Belgien
— innan fabriken i Gent

Tidigare i artikeln berittades
att Volvo redan hade en fabrik i
Alsemberg och att den var avsedd
for slutmontering av lastbilar och
bussar. 2015 firade Volvo Cars
Ghent — Volvofabriken i Gent — sitt
50-arsjubileum, dér de publicerade
en lang artikel kallad «Les hom-
me's font I’histoirey — «Ménniskor
skapar historia» — om sin egen
verksamhet. I den artikeln skriver
de att fabriken i Alsemberg Opp-
nade 1964, vilket dr en sanning
med modifikation '). Det ar ként att
bade Torslandafabriken och andra
fabriker tillverkade bilar innan
de officiellt invigdes, och samma
kan ha hint i Alsemberg. Artikeln
anvinder ocksd termen «pionjar-
tiden» om den delen av historien,
och det framkommer att det vid den
tiden slutmonterades c:a tio bilar
och tre lastbilar per dag. I Volvos
(Goteborg) egna rapporter star det
att fabriken i Gent 6ppnades 1964,

utan att Alsemberg ens ndmns. Nu
ar avstandet mellan de tva platserna
mycket litet, och rapporten som
kommer fran Volvo 1 Goteborg skil-
jer inte heller mellan de tva fabri-
kerna, utan kallar det helt enkelt
felaktigt for fabriken i Gent. Nu ar
det ként att fabriken i Gent 6ppnade
mycket senare dn detta, men ocksa
héir finns det bade mdjlighet och
trolighet att ndgon form av produk-
tion startades innan anldggningen
officiellt var klar.

I en artikel i Svenska Dagbla-
det den 31 oktober 1963 anges att
foretaget Volvo Europa N.V., ett
nybildat dotterbolag till AB Volvo,
kommer att ta &ver fabriksloka-
lerna 1 Alsemberg vid arsskiftet
1963/1964. Man sticker inte under
stol med att anldggningen kommer
att fungera som en dorrdppnare pa
vig in i den Europeiska Ekono-
miska Gemenskapen, EEG, och att
en betydande forséljningsokning
forvintas i EEG-landerna. Det upp-
skattas att 75% av Gent-produktio-
nen kommer att levereras utanfor
Belgien. Lars Malmros ansags vara
ritt man att styra denna skuta och
anstélldes som direktor pa fabriken.
Politik och avtal gick hand i hand
hir, och Volvo Europa N.V. i sin tur
atog sig att kopa bildelar for bade
lastbils- och personbilsproduktion
inom EEG-landerna. Som ni forstar
upprepar historien sig, och samma
monster foljdes ocksa for denna
monteringsanldggning.

Foérutom karosser och karossde-
lar skulle bade motorer, vaxellador
och vissa andra delar fortfarande
tillverkas 1 Sverige, och enligt
avtalet belades dessa med 14% i
importtullar. Fér AB Volvo inne-
bar det dnda en positiv tillvéxt,
eftersom produktionen vid motor-
och viéxelladsfabrikerna i Sverige
okade betydligt till f6ljd av VENV.
Som ett resultat av den slutmonte-
ring som nu dgde rum inom EEG
undvek man &dven det stundande
22% hoga tullskyddet.

Det fanns saledes tva Volvofabri-
ker i drift inte langt frén varandra,
bada ndra Bryssel. Fabriksloka-
lerna i Alsemberg planerade Volvo
att anvinda for lastbilsproduktion
och lokalerna skulle byggas om och
anpassas 1 enlighet med det. Pro-
duktionskapaciteten planerades for
3 000 lastbilar per ar, och darmed
sysselsittning for 150 personer.
Enligt artikeln skulle produktionen
starta redan i januari 1964.

!) Det har framgatt att SBMA var
involverad i slutmonteringen av
Amazon i Alsemberglokalerna.
Det faktum att SBMA hade alla
majligheter att kombinera sitt
dgande av fabrikslokalerna, sin
expertis inom slutmontering och
rollen som importor gor det tro-
ligt att SBMA hade slutmonterat
Volvo i denna bilfabrik redan
innan Volvo kopte anldggningen.
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Vid vilken tidpunkt AB Volvo/
Volvo Europa N.V. tog dver pro-
duktionsansvaret fran SBMA
har inte artikelforfattaren kunnat
avgora utifran fran de rapporter
som har ldsts och som publicer-
ats av AB Volvo, men artikeln
Svenska Dagbladet skriver att
overlatelsen ska dga rum vid ars-
skiftet 1963/1964. Den tiden 6ver-
ensstimmer med den tidpunkt AB
Volvo — som tidigare ndmnts nagot
felaktigt — anvénder for uppstart av
Gent.

Dessa detaljer dr uppenbart inte
viktiga ndr det giller slutmonte-
ringen i Belgien. Med tanke pa
vad som har framgatt om bade det
kénda och de tva okénda distrikts-
eller importnumren som giller
for Belgien dr det viktigt att hitta
sambandet mellan fordndringen av
distriktsnummer och det faktum att
Volvo tog Over ansvaret for pro-
duktionen. Pa det sittet gar det att
skilja mellan vilka bilar som leve-
rerades till SBMA och vilka som
levererades till VENV.

Information som framkom vid
ett av arkivbesoken avsldjade att
det tidigare distriktsnumret — eller
importérsnumret — &dndrades vid
leveranser till Belgien under perio-
den mellan 23 december 1960 och
tills en ny faktura daterad 8 febru-
ari 1961 utstélldes. Vid den tiden
var det inte klart om detta berodde
pa dvergangen till det nya distrikts-
nummersystemet, eller om Volvo
sjdlva hade ersatt SBMA som en
importor.

Baserat pa de angivna datumen
mdste man dra slutsatsen att det var
SBMA som tidigare hade import6r-
nummer 874, som dérefter fick sitt
fyrsiffriga nummer 1260. Distrikts-
nummer 1270 tilldelades Volvo
Europa N.V. nir de tog over efter
SBMA i slutet av 1963.

Trots detta dr det osdkert exakt
fran ndr Volvo Europa N.V. och
dess Alsemberg-produktion ska
riaknas med bland monteringsan-
laggningarna. Man kan forhalla
sig till deras egna rapporter som
namner 1964, men man vet ocksa
att Volvos egna anstdllda slutmon-
terade 1963-modeller tidigare 4n
sa. Baserat pa denna sdkra infor-
mation befinner sig saledes Volvo
Europa N.V. i Alsemberg i samma
era som fabriken 1 Arica.

Icke desto mindre blir det vara
fel att rdkna V.E.N.V Alsemberg
i serien av nyetablerade monte-
ringsanldggningar, eftersom detta
var resultatet av ett forvirv och en
dgarforandring.

Planeringen av monteringsan-
laggningar i flera delar av virlden
var redan pa god vég, och beho-
vet av att slutmontera ett stdrre
antal CKD:er dven i Europa vixte
snabbt. Vid denna tidpunkt var den
nya fabriken i Gent ett gott stycke
forbi planeringsstadiet, men fortfa-
rande langt ifran fardig.

70 - SBMA - en betydande spelare
aven efter forsdljningen av fabriken

SBMA ansvarade for forsilj-
ningen av Volvo i Belgien fram
till 1984, da Volvo sjilva alltmer
borjade skoéta importen till sina
utléndska éterforséljare. Detta var
en trend ocksé i andra ldnder, och
oberoende  importorer  forsvann
gradvis. Volvo hade tvd importo-
rer; Volvo Cars Belgium (nu kallad
Volvo Car Belux) och Volvo Trucks
Belgium. Fabriken i Alsemberg pro-
ducerade personbilar tills den nya
fabriken dppnade i Gent, och tunga
lastbilar fram till 1990. Med totalt
251 anstillda vid anldggningarna i
Alsemberg och Gent tillverkades 2
650 bilar 1964, vilket 6kade till 5
551 bilar 1965, fordelat mellan de
tva fabrikerna. I den inledande fasen
av den nya fabriken hade Volvo egna
bussar som transporterade anstéillda
mellan Alsemberg och Gent.

71 — De sista pusselbitarna

Idag har varje Volvo-aterforsil-
jare sitt eget distriktsnummer — eller
aterforsédljarnummer, ett system som
har introducerats pa senare tid — sett
ur ett «Amazon-perspektiv». Pa den
tiden da Amazoner aterfanns pa
monteringslinjerna var det i princip
ett distriktsnummer per land/impor-
tor (dnda finns det manga undantag
fran denna «regel» — eller praxis).
Nér det till slut gick att koppla de
tva sista distriktsnumren till Bel-
gien, blev detta bekraftelsen Tommy
Joelsson och undertecknad hade
saknat for att slutgiltigt kunnat dra
slutsatsen att alla fabriker som slut-
monterade Amazon utanfor Sverige
var identifierade och kartlagda.

72 — Fran Dartmouth till
en ny fabrik i Halifax

Den 31 maj 1966 tillkdnnagav
Volvo att man i samband med upp-
horandet av det befintliga hyresavta-
let i Dartmouth beslutat att flytta till
nya lokaler i Halifax. [EL hade sub-
ventionerat byggandet av den nya
anldggningen med sa mycket som
en miljon dollar.

1967, da hyresavtalet for loka-
lerna i Dartmouth upphdrde efter
den &verenskomna tredrsperioden,
flyttade Volvofabriken till Pier 9 i
Halifax. Dessa nya lokaler uppgick
till 17 600 m? vilket dr drygt tre
ganger storre dn de 5 100 m? som
de anvéndes i lokalerna de flyttade
ut fran. Trots de betydligt storre
golvytorna var fabriken dock inte
en stor fabrik jamfort med andra
bilfabriker. Denna nya fabrik lag pa
motsatta sidan av hamnen jamfort
med Dartmouth-fabriken och var
bara en 15 minuters bilresa — nagra
kilometer bort. Hér fick man béttre
forutsdttningar och béttre utrymme,
och béttre arbetsforhallanden som
inte minst berodde pa att man kunde
bygga hela bilen pa samma produk-
tionslinje, s& som man kunde vid
Torslandaverken.
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Volvo uppgav att man under upp-
startsfasen skulle anvdnda 1/3 av
golvytan, vilket innebar att det fanns
stora forutsdttningar for framtida
expansion. Att endast en tredjedel
togs 1 bruk omedelbart efter flytten
maste ses hir som att de flyttade all
produktionsutrustning fran Dart-
mouth, som bara var 1/3 sa stor jim-
fort med de nya lokalerna vid Pier
9. Volvo kommenterade samtidigt
att platsen i hamnen, nédra kajan-
laggningen, Oppnade for en mycket
effektivare hantering av bade inkom-
mande och utgdende varor, till och
fran fabriken. Direkt omvandlat till
produktion skulle detta resultera i en
arlig produktion pa 6 000 bilar vid
en-skift och 10 000 bilar om man
arbetade tva-skift.

73 = Flytt av fabriken

Som ndmnts innebar flytten fran
Dartmouth till Halifax betydligt
storre fabrikslokaler. Men sjdlva
fabriken — produktionsutrustningen
— var 1 princip exakt densamma
som den som anvénts i tre ar redan.
Under en 10-dagars flyttperiod flyt-
tades utrustningen fran de gamla
lokalerna till de nya, monterades och
driftsattes. Forutom utdkad kapacitet
resulterade flytten till storre lokaler i
en stor, praktisk produktionsfordel.
Pa produktionslinjen i Dartmouth
tvingades arbetarna std under bilen
och arbeta med sina hénder over
huvudet under perioder och under
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vissa monteringsuppgifter. I de nya
lokalerna fanns utrymme for vénd-
bara monteringsplattformar, och
arbetarna kunde nu vrida bilarna
efter behov for att kunna arbeta i en
mer bekvam arbetsposition.

For ovrigt flyttade fabriken dnnu
en gang, denna ging 1987, till
Bayers Lake, som ocksa ligger i
Halifax. Dir skedde produktion fram
till 1998 — da dventyret var Gver.

Alla tre olika karossvarianter, bade
2-, 4- och 5-dorrars, alla i sportver-
sionen, marknadsfordes som «Kana-
da-Volvos». Bilar med beteckningen
«Volvo Canadian» &r 2- och 4-dor-
rars utforandet av 122S, medan Herr-
gardsvagnen marknadsfordes som
«Volvo Canadian Station Wagony.
Anledningen till att bilarna «bara»
fanns tillgéngliga i sportversionen
var att bilar med A-motor inte ansags
ha tillracklig motoreffekt for markna-
dens forvintningar. Senare leverera-
des 123GT ocksa fran samma fabrik,
da som «Volvo Canadian GT».
Lokala leverantorer forsdg ocksa
fabriken i Kanada med dack, batte-
rier och rutor. Bilarna som skeppades
till Halifax var ocksa SKD:er och de
fardiglackade karosserna skeppades
fran Torslandaverken.

Volvos forsta man pa plats pa
fabriken i Kanada var Alois Rosner,
folijd av Gustaf Ostergren, Ove
Lindblad och Gunnar Jennegren.
Kaj Nielsen tog dver 1990 och var
ocksa den som ansvarade for ned-

laggningen av fabriken 1998. Denna
framtvingades som ett resultat av
nya forandringar i tull-, import- och
exportbestimmelserna. 1994 hade
USA, Kanada och Mexiko tecknat
ett handelsavtal, NAFTA (North
American Free Trade Association),
vilket alltsa fick konsekvenser for
bland annat Volvos fabrik.

74 - Politik

Eftersom den avtalade perioden
i hyresavtalet Volvo hade for loka-
lerna i Dartmouth narmade sig slutet,
och det var ként i forvég att det inte
skulle fornyas, var stingningen bade
naturlig och som forvéntat. Loka-
lerna i Dartmouth var for sma och
man kdmpade med produktionska-
paciteten. Man hade vartefter natt 5
000 producerade bilar pa ett ar, och
det var det maximala antalet som
kunde produceras dér.

Tidigt blev det klart att Dart-
mouths lokaler inte skulle méta
Volvos framtida behov och IEL arbe-
tade for att tillhandahalla nya lokaler.
Nastan omedelbart spreds rykten om
att Quebec och Ontario skulle slass
med Nova Scotia for att f4 den nya
Volvo-anldggningen till sina trakter.

1966 flyttade Volvo sitt kana-
densiska huvudkontor och upprit-
tade samtidigt ett nytt huvudlager i
Toronto till en kostnad av 1,2 miljo-
ner dollar. Detta satte fart pa tidigare
rykten om att Volvo skulle flytta fran
Nova Scotia, vilket skulle resultera i

A Halifaxfabriken omkring 1971.
Pa  kajen star fardigmonterade
Volvo 140 med den front som kom
pa darsmodell 1971. Anldggningen
var drygt tre ganger storre dn Dart-
mouth och passade bdttre for bil-
produktion. Som framgar var bdde
hamnen och jdrnvdgen ldttillgding-
liga.

Kailla: Volvos Historiska Arkiv.

en betydande nedgang i Nova Sco-
tias industriverksamhet. Ddrmed
hade Volvo goda kort pa handen nér
de pa nytt satt vid forhandlingsbor-
det. Under tiden hade Volvo aterigen
uppmanat kanadensiska myndig-
heter att skjuta upp kravet pa 40%
nordamerikanska komponenter i
bilarna pa grund av att sadana krav
skulle leda till att Volvos bilproduk-
tion i Kanada skulle vara olonsam.
Forhandlingarna resulterade i att
Kanadas regering gav Volvo upps-
kov med kravet pa 40% till den 31
juli 1969. Detta, tillsammans med
IEL:s byggsubventioner samt ett
sarskilt skatteavtal som avtalades
med Halifax kommunfullméktige,
fick Volvo att stanna i Nova Scotia.
Det nya avtalet innebar att i stéllet
for att betala normal skatt skulle
Volvo betala $6 000 i fastighets-
skatt, $8 000 i kompensation for
foretagsskatter och $2 for varje bil
som producerats under de forsta
fem aren — och med en mgjlighet
att forlanga avtalet med ytterligare




fem ar under den forsta kontraktspe-
rioden. Enligt samma avtal innebar
uppskovet att kravet istéllet var att
endast 25% av bilens komponenter
skulle komma fran lokal produk-
tion per den 31 juli 1966, och detta
skulle dka med 5% arligen till dess
att regeringens krav pa 40% lokal
produktion skulle vara uppfyllt den
31 juli 1969. Kanadensiska myn-
digheter ansag att det avtal som
undertecknades var en investering
i framtiden och darmed sékerstéllde
att Volvo skulle stanna kvar i regi-
onen under méanga ar framover.
Volvo blev kvar i regionen, men
detta berodde pa lanseringen av den
sikrare 140-serien, vilket dr en helt

Y En bild som ger en inblick i pro-
duktionen. Monteringslinjen bestar
av tvd langa banor ddr bilarna i
bérjan star pd vagnar och dras
framat av en kedja i mitten av
banan. Fler och fler delar monteras
varefter bilarna passerar genom
de olika stationerna. Vid slutet pa
den forsta banan bfts bilarna upp,
vrids och stdlls pa den héga banan
ddr motor, drivlina och hjulaxlar
monteras. Utmed denna bana blir
allt under bilen monterat och bilen
sdnks ned pa golvet och rullar pa
egna hjul till slutet av banan, fort-
farande dragen av kedjan.

Killa: Volvos Historiska Arkiv.

annan historia. Andelen lokalpro-
ducerade delar skulle fortfarande
inte visa sig vara storre dn 20% ar
1970, och antydningar om att flytta
fran regionen och forhandlingar lik-
nande de som hade forts under de
ar Amazon var pa monteringslinjen
skulle fortsitta &ven under tiden
efter.

75 — Introduktionen av 140-
serien satte stopp for fortsatt
slutmontering av Amazon

Jamfort med andra bilfabriker,
och trots det betydligt storre golv-
utrymmet pa Pier 9, var fabriken
likvdl inte en stor fabrik och den
hade sina tydliga begrdnsningar.
Neville Britto, (presenteras senare i
artikeln), sdger att 4&ven om produk-
tionskapaciteten Okades avsevirt,
var det bara en bilmodell pa monte-
ringslinjen vid varje given tidpunkt.
Detta forklaras av att det inte fanns
tillrdackligt med lagringsutrymme i
och runt produktionslinjen for att
kunna producera tva olika bilmodel-
ler samtidigt.

Det finns tva méjliga forklaringar
till detta. En &r att all produktion
koncentrerades till den nya 140-
serien och att slutmontering av
Amazon darfor blev en saga blott.
Den andra forklaringen ar att under
en period producerades 140-serien,
och viéxelvis i andra och kortare

-
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perioder producerades Amazon pa
fabriken. Det faktum att 140-serien
inkluderade bade 142-, 144- och
145-modellerna  bidrog inte till
béttre lagringskapacitet.

Baserat pa det faktum att detta
var 1967, ar det osannolikt att Ama-
zon-produktionen avbrots i ett sa
tidigt skede av 1968-modellerna,
sa det finns rimlig anledning att tro
att Amazon producerades i Halifax
ocksa i ar 1968.

Produktionsmalet som sattes for
de nya lokalerna var 10 000 enhe-
ter, men dven om kapaciteten for-
dubblats resulterade det inte i att ett
sarskilt stort antal Volvo Amazon
rullade av monteringslinjen 1 Hali-
fax. Det var 140-serien som var
utpekad att bli den nya volymsélja-
ren, och det &r forstaeligt att dessa
prioriterades framfor Amazon, efter-
som AB Volvo vid denna tidpunkt
var helt inforstddd med att det var en
utgaende modell.

76 — USA sdger nej till ytterligare
import av Amazon
Exporten av Amazon till USA
upphorde efter modellaret 1968 pa
grund av att Volvo Amazon inte
langre uppfyllde ett antal nya krav i
USA, till exempel strangare utslépp-
skrav.
1968 inforde Johnson-administra-
tionen i USA den forsta av ett antal

strikta federala sakerhetsstandarder
for motorfordon i USA — Federal
Motor Vehicle Safety Standards
(FMVSS). Volvo 144 var da redan
lanserad och métte samtidigt dessa
nya krav, vilket Volvo Amazon inte
gjorde. Inte alla de nya reglerna
infordes samtidigt, och som ett resul-
tat av att Volvo gjorde nagra omedel-
bara dndringar uppfyllde Amazonen
ocksa kraven for modellaret 1968,
men dérefter var det oundvikligt slut.
Amazonens dde var vid denna
tidpunkt redan forseglad, och inga
anstrangningar gjordes for en fort-
satt import av Amazon till USA.
Det var nu den nya och modernare
Volvo 144 som skulle vara Volvos
ansikte utat. Tyvérr dr det exakta
datumet for ndr importstoppet
introducerades oként.

77 — Sen USA-modell i Norge

I vart fall en Amazon av den
speciella 1968 USA-modellen har
hittat védgen till Norge — och bilen
kan vara bland de sista som leve-
rerades dit. Bilen har de &ndringar
och justeringar som var nddvén-
diga for att godkdnnas i USA. De
innefattar bland annat ett tvékrets
bromssystem med en krets for varje
axel, och som man forstar skiljer
det sig fran det trianguldra tvékrets
bromssystemet som levererades pa
1969- och 1970-modellerna.




78 — Amazon — populdr i USA
dven efter importstoppet

Vad ska man gora — nér varken
aterforsdljaren eller importoren kan
leverera den bil du vill kopa ldngre?
Da finns det tva alternativ: antingen
hitta en annan typ av bil eller 16sa
problemet pa egen hand. Losningen
for de amerikanska medborgare
som ville kopa en Amazon dven
under perioden efter importstoppet
trddde i1 kraft var att bestélla och
kopa en bil i Kanada och sedan
importera bilen privat till USA. Det
ar formodligen fel att anvinda ordet
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«mangay i detta sammanhang, och
ndgra antal dr inte mojliga att vare
sig ge eller uppskatta, men det var
en del amerikaner som kopte nya
Amazoner pa detta sétt.

79 - Volvo Canadian
- med ratten till hoger?

Som ett resultat av Fredrik Lof-
ters utredningar hade en ny fraga
dykt upp under végen. Vad dr
orsaken till att det specifikt anges i
reservdelskatalogen att nagot gdller
«VST» — vdnsterstyrt utforande av
Kanadabilar? Kunde det vara sa

54

att — tvartom mot allt du vet och
lart — hogerstyrda bilar tillverkades
pa fabriken i Halifax? Svaret pa det
ar ett bestdmt nej — och forklaringen
ska man fa ldsa mer om.

Fabrikerna i Sverige och mon-
teringsanlaggningen 1 Sydafrika
var de enda fabrikerna som byggde
hogerstyrda bilar. Fabriken i Sve-
rige kan ha tillverkat hogerstyrda
bilar med Kanada/(USA)-specifika-
tion ocksa for anvidndning utanfor
Nordamerika, till exempel avsedd
for England/Storbritannien, Cypern,
Malta — eller Australien, Nya
Zeeland, Malaysia, Hong Kong eller
Singapore for delen. I teorin kan
fabriken i Sydafrika ocksé ha byggt
bilar enligt denna specifikation, men
hér racker det med teorin.

Att varningsblinkers i1 princip
bara passar vinsterstyrda bilar ar
inte sa konstigt, eftersom det har

< Denna norskregistrerade 1225
saldes ursprungligen ny i Vancouver,
Kanada. Den dr dock inte bland de
1968-modeller som slutmonterades
i Halifax. Bilen gick med till Bergen
som flyttgods ndr dgaren, Lloyd
Dronen, beslutade sig for att flytta dit
efter att ha avslutat sin utbildning i
Kanada. Trots namnet foddes Lloyd
av norska fordldrar, som under sin
tid emigrerade till British Columbia.

Foto: Lloyd Dronen.

A Hir dr Halifaxfabriken nagra
ar senare, 1973/1974, och pa kajen
star leveransklara Volvo 140 av
darsmodell 1974. Vissa sma fordnd-
ringar skymtar, nya byggnader har
tillkommit pa fram- och baksidan,
och att delar av bangdrden har
blivit lagringsutrymme for karosser:
Det fartyg som ligger vid kajen har
inget att gora med fabriken. M/S
Koralle var ett lokalt skepp som gick
pa grund 1969, utdémdes och lag
upplagd fram till 1977 da hon dkte
till sin sista hamn for egen maskin
for upphuggning.

Killa: Volvos Historiska Arkiv.

att goéra med kablarnas tillpassning
och langd.

Eftersom Kanada inte ar strate-
giskt beldget 1 forhallande till lander
som praktiserar vénstertrafik, och
dven om de flesta av bilens kompo-
nenter dr desamma oavsett om bilen
ar vénster- eller hogerstyrd, skulle en
annan produktion av bada typerna ha
orsakat logistikproblem pa en fabrik
som redan hade utmaningar med pro-
duktionslinjens lagringskapacitet.

80 - Siffran «9» abdikerar pd
kanadensiska bilar
Under samma period som
USA-importen upphorde aterinfor-
des siffran «4» i typbeteckningen,
vilken indikerar USA-specifikation,
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pa bilar till den kanadensiska mark-
naden, och det har funnits olika teo-
rier om varfor. Artikelns forfattare
kan enkelt avgdra vad som &r rétt
forklaring, men véljer att forklara en
mer detaljerad analys — vilket ocksa
kan hjélpa till att undvika ytterligare
diskussion om detta dmne.

Teori #1. Det har funnits tvivel om
Amazon faktiskt byggdes 1 Kanada
under modellaren 1969-1970. Kan
det vara sa att alla Amazoner till
Kanada under denna period byggdes
i Sverige och att det var anledningen
till att siffran «9» ersattes med «4«?
I sa fall &r formodligen orsaken den
att all slutmontering i Halifax redan
var koncentrerad till 140-serien.
Tyvérr framgar det inte av leverans-
rapporter eller produktionskorten
om den enskilda bilen som exporte-
rades till Kanada var en KD eller en
fardig bil om siffran «9» inte star i

typbeteckningen. Det dr dérfor svart
att ta reda pa centralt hos Volvo — i
Volvos historiska arkiv.

Négot som gor teori #2 trolig
ar att typbeteckningen 133441 ar
kopplad till Kanada-produktion i
forordet till reservdelskatalogen
for B20 Amazon. Det maste likvél
tilldggas att det ocksa finns Ama-
zon-utféranden som inte &r listade
i katalogen. En annan sak att notera
ar att reservdelskatalogen skrevs
och producerades langt innan
bilarna kom ut pa marknaden, och
dérfor dr det inte att betrakta som
bevis pa vad som producerades
eller inte.

Volvo Amazon Picture Gallery
och Fredrik Lofter har letat efter
bevis for att fabriken i Halifax
slutmonterade 1969-modeller, men
trots alla anstrdngningar har detta
inte lyckats, varken for Fredrik
Lofter eller for forfattaren till arti-
keln.

Fredrik Lofter fick bilder av
en Amazon arsmodell 1969 som

Teori #2: For att skilja USA-mo-
dellerna, oavsett om de var fardiga
i Sverige eller slutmonterade i
Kanada, fran bade «vara», Belgien-
eller Sydafrika-producerade KD:s,
introducerades siffran «4». Vid den
hér tiden byggdes Amazon endast
i Belgien, Kanada, Sverige och i
Sydafrika. Bilar tillverkade i Bel-
gien hade siffran «9» siffror och var
vénsterstyrda, 1 Kanada siffran «4»
och var vénsterstyrda, i Sverige siff-
ran «3» och var vinsterstyrda eller
hogerstyrda, och i Sydafrika siffran
«9» och var hogerstyrda. Det fanns
nu en separat typbeteckning for
varje tillverkare, och det var mycket
latt att veta var en bil byggdes eller
slutmonterades. Idag har alla fabri-
ker sin egen kod i VIN-numret.

< En bild fran monteringslinjen,
tagen pa samma plats som foregad-
ende bild. Hdr visas den forsta banan
ddr bilarna har kommit till slutet och
ska lyftas over till den andra banan.
Dessa tvd banor maste halla samma
hastighet, men pa bilden har det upp-
stdtt en fordrdjning pd den ena banan
som orsakats av en bil (den gula)
vilken har byfts av fran banan och
placerats i mitten for att forhindra att
denna bil stoppar upp produktionen.
Kdlla: Volvo Historiska Arkiv.

pastods vara en Volvo Canadian
for en tid sedan, och trots att d4garen
havdar att bilen med beteckningen
133441S 325065 blev slutmon-
terad 1 Kanada kan detta inte pa
nagot sitt bevisas. Bilen har ett
«Volvo Canadian«-emblem mon-
terat pa bagageluckan, men det ar
ganska tydligt att detta inte satt dir
nér bilen var ny. Ett sddant emblem
kommer dock inte att vara nagot
bevis pa tillverkning i Kanada, och
andra typiska detaljer for Volvo
Canadian saknas pa bilen. Hittills
var det status quo — ingenting var
varken bevisat eller motbevisat.

81 - Fanns Volvo Canadian
som drsmodell 19697

Utan bevis ar det svart att dra
nagra som helst slutsatser — och att
hitta ratt forklaring till detta myste-
rium har skapat mycket huvudvark.
Losningen skulle likvdl komma en
dag.

Pa jakt efter starkt saknade
bevis for eller emot kontaktade
undertecknade Gregg Morris, en
av ledarna for Volvo Club of Bri-
tish Columbia — och som ni forstér
ar detta en Volvoklubb i Kanada.
Han har dgt och &dger flera Volvo-
bilar sjélv, och han har aldrig sett
en 1969 — eller for den delen — en
1970-modell Amazon som slut-
monterats i Kanada. I samband med
feedbacken till undertecknade hade
han skickat en kopia av mailen till
tva kollegor 1 sin klubb.

En av dessa var Neville Britto,
som skulle visa sig veta mer om
fabrikerna i Kanada &n de flesta.
Har kunde Gregg Morris berétta att
Britto hade tillhandahallit sitt forsk-
ningsmaterial om Volvo-fabriken i
Halifax, och Britto skriver sjdlv att
han hade forskat pa detta och gene-
rellt pa fabrikerna i Kanada 1 mer
an tio ar. Britto betonar att det inte
ar att betrakta som en «vetenskaplig
avhandlingy.

Forfattarens lite fria dversdttning
av uttalandena fran Neville Britto:

«For att svara pa din fraga sd
darligt och sa ingdende som min
kunskap i dmnet rdcker till: nej det
slutmonterades inga 1228 (vilket dr
termen de vanligen anvinder for
Amazon — forfattarens kommentar)
i Kanada efter drsmodell 1968.
Den forsta fabriken i Dartmouth
slutmonterade en handful PV 544.
Jag kan 100% bekrdfta att fabri-
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133951M 278032. Volvo Canadian GT.

" B




ken slutmonterade bilarna 1964
(produktionen kan ha bérjat 1963
redan, men jag dr osdker). Det
ska ndmnas att endast en handfull
byggdes i Kanada. Volvo trappade
som bekant ned produktionen i
Lundby ddr PV 544 byggdes, och
1965 var sista arsmodellen. Det
finns inte sa mycket information om
Kanadabyggda PV 544 (troligtvis
for att det byggdes sa fa). Gregg
[Morris] dger en av dem, om jag
har rdtt for mig!

Det fanns tre fabriker i Halifax
som Volvo anvinde mellan 1963
och 1998. I den forsta fabriken
Dartmouth byggdes endast 1228.
Den fabriken stingdes och man
flyttade i mars 1967 till fabriken vid
Pier 9 och fortsatte ddir bygga 1228
innan man gick éver till 140-serien
nagra mdnader senare, men det dr
i princip omdjligt att faststilla mer
precist ndr den overgangen skedde.

122§ var extremt populdr i
Kanada och det finns bevis for att
Volvo Canada fortsatte importera
svenskbyggda bilar till Kanada efter

Y En milstolpe for AB Volvo, for
Volvo Europa N.V. och for bdde
svensk och belgisk industri. Prins
Bertil inviger officiellt anldggningen
i Gent den 3 november 1965.
Kdlla: Volvo Historiska Arkiv.

det att produktionen vid Halifax-fa-
briken gick over till 140-serien. Det
ska rora sig om arsmodell 1969
och mdjligen 1970 med den storre
B20-motorn men som behdll siffran
«4» i typbeteckningen da de bygg-
des som USA-modeller. Skillnaden
var bara att de inte sdldes i USA.

Britto ndmner ocksa att endast
bilar monterade i Kanada hade sin
egen speciella fabrikskod (siff-
ran «9» 1 typbeteckningen) fran
Volvo, och att svenskbyggda bilar
som exporterades till Kanada fick
siffran «4», vilket indikerar pro-
dukt avsedd for den nordameri-
kanska marknaden. Det vill siga
bilar byggda i Sverige avsedda for
export till Kanada borde ha haft en
egen nummerkod, men inte «9» och
inte «4».

Britto fortsétter:

«Man maste komma ihdg att de
tva forsta Halifax-anldggningarna
var smd, de hade helt enkelt inte
platsen eller lagerutrymmet for att
hantera bade 122- och 140-seri-
erna. Jag har pratat med ndstan
alla som jag kunde hitta som arbe-
tade pa anldggningen och alla dr
overens om att de aldrig byggde
tva modeller pa samma gang. Hade
Volvo byggt 122S i Kanada efter
1968 skulle de ha varit mycket
ldtta att identifiera eftersom de alla
enligt myndighetskrav skulle ha

|
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helgula blinkersglas fram, icke-re-
[flekterande instrumentpanelsramar
(alla sddana pa 1968-modellen
mdalades matt svart), roda och gula
icke-upplysta sidoreflektorer som
140/P1800 samt tvakrets bromssys-
tem. De svensktillverkade bilarna
var inte skyldiga att géra det.«

Nu dr det flera av de ndmnda
detaljerna som var standardstyrning
ocksa pa arsmodell 1969, men det
ar ovasentligt 1 detta sammanhang.

82 - Gustaf Ostergren

- dnnu en vélkommen kontakt

Parallellt med forfrdgningarna
till Gregg Morris hade underteck-
nad dven sokt kontakt med redan
nimnda Gustaf Ostergren. Ost-
ergrens mycket framstaende och
betydande delaktighet inom Volvos
utlandsproduktion har man kunnat
ldsa om i avsnittet som handlar om
fabriken i Chile.

Kanske kunde Ostergren svara
artikelforfattaren ocksa pa fragan
om Amazon arsmodell 1969 bygg-
des pa fabriken i Halifax? Det
kunde Ostergren, och svaret frin
honom var ett kort och koncist
«nej». Likvdl ndmnde han ocksa
att forutbestdmda sifferkoder inte
alltid stimde sa bra som man tidi-
gare haft intryck av.

Baserat pa solida och trovirdiga
svar fran personer som pa helt olika

sétt har varit involverade i Kana-
da-fabrikens Amazonrelaterade his-
toria maste det faststéllas att det ar
teori #1 som ar korrekt, att Amazon
arsmodell 1968 var den sista som
slutmonterades i Kanada.

83 - Det definitiva slutet

Nagot annat intressant att fun-
dera Over dr antalet Amazoner
arsmodell 1968 som slutmonte-
rades i Kanada. Det &r uppenbart
att overgangen till 140-serien pa
produktionslinjen dgde rum under
hésten 1967 — och dessutom var
140-serien och Amazon inte pa
monteringslinjen pd samma géng.
Det kan betyda att fabriken bara
hade nagra veckor att pa sig att
slutmontera Amazon innan den
eran var slut. Foljaktligen var det
ett begrdnsat antal bilar som de
hade att skruva ihop pa relativt
kort tid. Det kan ocksa vara sa att
produktionen av Amazon och 140
fortsatte véixelvis och att Amazon
slutmonterades under korta peri-
oder dven under forsta halvaret
1968.

Den sista 4-dorrarsvagnen som
exporterades till Kanada hade
identiteten 122941M 232336 och
lackades i fargen 96 morkbla. Bilen
fakturerades den 7 december 1966.

Fabrikerna i Kanada tillverkade
endast vénsterstyrda fordon.
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84 — SKD slutmonterade i Belgien
under tiden fore Gentfabriken

Precis som monteringsanldgg-
ningen Halifax, som nadmnts tidi-
gare 1 artikeln, ar allmdnt kdnd for
att vara den forsta fabriken i Nord-
amerika, dr motsvarande fabrik i
Gent i Belgien kénd for att vara den
forsta i Europa, utanfor Sverige. Det
finns flera gemensamma ndmnare,
den ena baserad pa «allmdn kun-
skapy vilken &r felaktig eftersom de
ndmnda stéderna i sjdlva verket inte
forst var ut, och den andra, om att
bada dessa fabriker var heldgda av
Volvo, vilken &r korrekt.

Med tanke pa det senare kan man
hévda att uttalandena inte dr felak-
tiga, att bada de ndmnda fabrikerna
ar de forsta som dgs av Volvo. Om
denna tolkning av «sammansitt-
ningsfabriker utomlands» skulle tas
med i kriterierna for att skriva den
har artikeln skulle ingen av de andra
sammansattningsfabrikerna ha
namnts alls. Det var bara fabrikerna
i Kanada och Gent som var heldgda
av AB Volvo.

Som ett resultat av den «allmdnna
kunskapeny ar det latt att dra slutsat-
sen att det var just vid denna tidpunkt
som Volvo startade slutmonteringen
av SKD i Belgien. Men Volvo
Amazon slutmonterades i Belgien
langt innan Gentfabriken Gppnade
sina portar. Som nidmnts tidigare i
denna artikel, skickades KD-satser
till Bryssel redan 1960, och som ett
resultat av denna information kunde
det pa ett tidigare stadium indikera
att det allra forsta exemplaret av
KD-Amazon sag dagens ljus hér.

Upplysningarna om att CKD:s
skickades till bade Belgien och
Holland redan i Bl6-eran &r for
artikelforfattaren av nyare datum
(fran december 2016). Underteck-
nad hade forskat kring de ndmnda
arsmodellartiklarna under ett par
tre ar vid den tiden och det hade i
ett tidigt skede bekréftats fran sidkra
kallor att Amazon arsmodell 1963
blev slutmonterad i Alsemberg och
att jobbet med monteringen utfordes
av Volvos egna anstdllda. Alsem-
berg ér en liten stad bara tva mil fran
Bryssel.

Vilka specifika bilar det ror sig
om och vad som &r anledningen till
att artikelforfattaren har lagt mycket
energi pa just det temat kommer
man kunna ldsa mer om i artikeln
«Amazon — arsmodell 1963» nir
den kommer ut i tryck.

85 — Gent - Belgien

Det faktum att en ny fabrik var pa
gang i Gent i Belgien var kénd och
det fanns inget hemlighetsmakeri
kring det projektet. (Om du funde-
rar kring Ghent i detta avseende
forklaras det med att det finns tva
olika sdtt att stava samma stad, och
inte en forvixling mellan tva stdder |
— artikelforfattarens kommentar.)
Ej heller ar det nagon hemlighet att
en sadan fabrik varken projekteras
eller byggs over natten. En annan
aspekt var att bestdimma vad som

Overst: Frdan invigningen av fabri-
ken i Gent. Fran vinster Lars Malm-
ros, Prins Bertil, Antoon Spinoy och
Gunnar Engellau.

Mitten: Brigitte Everaert var av stor
nytta for Volvo. Hon anstdlldes inte
for att rdcka over blommor till Prins
Bertil utan var anstdlld i produktio-
nen. Hon fick ocksa uppdrag som
fotomodell i samband med reklam-
bilder, inklusive for Amazon. Senare
bérjade hon ocksd arbeta i maleriet.

Nederst t.h.: Brigitte Everaert fick
besked fran sina overordnade att det
var hon som skulle éverldmna blom-
mor till Prins Bertil nir Gentfabri-
ken invigdes. Vid detta tillfille fick
hon ocksa en engelsk text som hon
skulle ldra sig att sdga och forstd.
Fran vdinster Brigitte Everaert,
Gunnar Englellau och Prins Bertil.

Nederst t.v.: Lars Malmros dr kdnd
for att vara grundaren av fabriken
i Gent, och han var ocksa kdnd for
att vara en perfekt ledare, en riktig
gentleman och ndgon som dlskade
andra mdnniskor. Hdr avbildad i en
munter konversation med Brigitte
Everaert.

Kadlla: Volvos Historiska Arkiv.
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maste, bor, kan och skall utforas av
arbetet pa denna fabrik. Ska pack-
bilarna levereras fardiglackerade
fran Goteborg, eller borde sam-
mansittningsfabriken byggas sé att
ocksa lackeringsjobbet ska kunna
utforas dér?

Vidare behover avtal ingas med
inblandade myndigheter om vad
som kan importeras fran fabriken
i Sverige, vilka krav som stills
pa delar och utrustning. Det som
kravs for att produceras av olika
lokala leverantorer, eller eventuellt
pa sjdlva monteringsanldggningen,
ar viktiga aspekter. Alla sddana
avtal maste goras i forvdg, och det
sdger sig sjilvt att det krévs en hel
del méten och manga timmars pap-
persarbete innan spaden kan séttas i
marken. Men man landade s& sma-
ningom ett avtal som underteckna-
des i december 1963.

Inte minst var detta ett stort inter-
nationellt genombrott, politiskt sett.
Det var ingen slump att just Gent
ansadgs vara en lamplig plats att
bygga fabriken pa. Férutom att ha en
solid transportinfrastruktur pa plats
var fabriken geografiskt beldgen
inom EEG, den Europeiska Ekono-
miska Gemenskapen (féregangaren
till EU). Detta sikerstéllde att Sve-
rige/AB Volvo fick in en fot innan-
for EEG. Sverige gick inte med i
EU {6rran 1995, och det faktum att
Volvo tilléts att verka inom unionen
utan att tillhora ett av medlemslén-
derna Sppnade for stora mojligheter
och forbattrade dessutom Volvos
egen import- och exportstrategi.

VOLVO Gent
o R
ah m N

rgest. Mo
| “HL Besamigeiy
Tt #.chsi-:f:'-:. Varn
A MEiEnn Bitten

A Till Gent anlinde samma typ av
lador med karosser som till de tidi-
gare monteringsanldggningarna.

» Direktor Lars Malmros appldde-
rar stolt hdndelsen da den allra forsta
bilen ldmnade monteringslinjen vid
Gentfabriken den 28 juni 1965. Som
tydligt framgar var bilen inte klar for
leverans, men den kordes atminstone
ut ur fabriken for egen maskin.
Killa: Volvos Historiska Arkiv.

86 — Amazon var den forsta bilen
Jran Volvo Europa Naamloze
Vennootschap i Gent

«Naamloze Vennootschap»
betyder «publikt foretagy, vilket
formodligen dr den vanligaste
beteckningen for ett internationellt
foretag. Namnet ar komplicerat och
besvirligt och forkortades till Volvo
Europa N.V. eller dnnu enklare for
V.E.N.V. Den 28 juni 1965 rullade
den allra forsta bilen av monterings-
linjen pa den nya fabriken i Gent.
For oss Amazon-entusiaster ar det
tilltalande att en Volvo Amazon fick
denna stora éra. Fotografier fran till-
fallet visar att bilen saknade en del
utrustning innan produktionskortet
kunde stdmplas «fardigrapporte-
rad», men atminstone kordes den ut
ur fabrikens lokaler for egen maskin.

87 - Celebert besok
H K H Prins Bertil fick dran att
forklara dven denna nya fabrik
officiellt 6ppnad, vilket han ocksa
hade gjort tva ar tidigare nar Dart-
mouth-fabriken i Nova Scotia
i Kanada O&ppnade. Den stora
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invigningen i Gent dgde rum den
3 november 1965. Som tidigare
ndmnts var ocksa denna fabrik
heldgd av AB Volvo, liksom fabri-
ken 1 Kanada.

Den forsta bilen som slutmon-
terades pa fabriken i Gent var en
Volvo Amazon. Under den perio-
den fran Oppningen till man slu-
tade montera Volvo Amazon i Gent
1969 hade, enligt en killa, 26 310
bilar av den typen producerats. Det
exakta antalet ar dock nagot osé-
kert, och i en annan kélla ar siffran
26 307. Aterigen #r det inte moj-
ligt att helt forlita sig pa «sdkra»
kéllor, inte ens i fall dar det finns
officiella siffror fran Volvo, efter-
som de ocksa behandlats manu-
ellt. Artikelforfattaren garanterar
endast de siffror som foljer av en
(personlig eller en ny) rdkning och
kontroll av produktionskorten.

Vid invigningen hade anlidgg-
ningen i Gent en kapacitet pa 14
000 bilar per ar och anstillde vid
den tiden cirka 600 personer. Fram
till 1972 var denna fabrik enbart
en monteringsanldggning och inte
en enda Amazon har nagonsin till-
verkats fran grunden Gent, det har
uteslutande handlat om slutmonte-

< Bilden visar en typplat ddr det
framgar att bilen dr slutmonterad i
Gent. Fran fabriken i Gent expor-
terades bilar till bland annat Tysk-
land, och troligen dr detta en typpldt
unik for den tyska marknaden.

Foto: Volvo Amazon Pictures.

ring av SKD:s skeppade fran Gote-
borg. For ovrigt blev alla varianter
av Amazon slutmonterade i Gent.

Alla  Amazon-packbilar som
skeppades till Gent var, som
SKD-beteckningen  visar, helt

lackade. Maleriet i Gent byggdes
inte forrdn pa 1970-talet.

Den sista 4-dorrars Amazonerna
som skeppades till Gent var i chas-
sinummerserien 233959-234173.
Det var bade 121- och 122S-bilar
i en salig blandning som leverera-
des fran Torslanda i ett forsok att
frigora mer produktionskapacitet
for att producera 140-serien i Sve-
rige. Till exempel bilen med ch.nr.
233662 var en 122941M med
B18D-motor, och ch.nr. 233748
var en 121941M med standard
B18A-motor. De forsta av bilarna
i den hidr senaste serien var en
121941M, och den allra sista, med
ch.nr. 234173, var en 122941M
med fargkod 96 morkbla. Den rap-
porterades fardig den 23 december
1966 och fakturerades den 3 janu-
ari 1967.

Alla 480 4-dorrars Ama-
zoner med hogre ch.nr. én
ovanstaende exporterades till Syd-
afrika. I artikeln som Gent-fabri-
ken publicerade i samband med
sitt 50-arsjubileum kan man ldsa
fran  produktionsstatistiken for
Volvo Amazon att en milstolpe
passerades 1965, da produktions-
antalet passerade 5 000 bilar. En
ny milstolpe passerades redan éret
efter, och 1966 var ocksa aret med
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det hogsta antalet producerade
Amazoner, bade totalt med 119
000 bilar och 6ver 8 000 av dessa
i Gent. Direfter sjonk produk-
tionssiffrorna drastiskt, men totalt
drygt 26 000 Volvo Amazon ska
ha ldmnat monteringslinjen i Gent.
Hur manga bilar som andra mon-
teringsanldggningar i Belgien slut-
monterade dr inte kdnt och ingar
inte 1 produktionssiffrorna ovan.
Artikelforfattarens senaste besok
i Volvos historiska arkiv genomfor-
des i augusti 2018. Det fanns bara
en dag att tillgd och dérfor bara
mojlighet att kontrollera begransad
men mycket viktig information for
anvindning i den hér artikeln.

88 - Tidigt slut med 4-dorrars
Amazon frdn Sverige

Ar 1967 tillverkades inte en
enda 4-dorrars Amazon pa fabri-
ken i Torslanda. Den sista bilen
av denna typ som byggdes i Sve-
rige slutfordes pa fabriken den 29
november 1966. Bilen var hoger-
styrd, hade VIN-nr. 121342M
233747, var lackerad i farg 95
ljusbla och skickas till England
den 23 december.

89-1969 - den sista
drsmodellen frdn Gent
En fraga som hade uppstatt pa
végen och som inte hittades ndgon-
stans 1 artikelmaterialet géllde

huruvida fabriken i Gent slutmon-
terade arsmodell 1970 av Amazon.
Bland anteckningarna som Joels-
son, Lofter och undertecknad hade
till forfogande fanns det inget som
tydde pa att detta hade hint. En
noggrann undersdkning av pro-
duktionskorten under de tillgédng-
liga timmarna vid arkivbesoket
i augusti 2018 ledde inte till att
undertecknade hittade en enda
«KD» som skeppades till Belgien.
Baserat pa detta och vad man redan
hade en stark misstanke méste man
dra slutsatsen att fabriken i Gent
inte slutmonterade Volvo Amazon
med arsmodell bokstaven «T», for
modellaret 1970.

A Glimtar fran produktionen i
Gent: Det dr liv och rorelse pd
kajen och stora mdngder gods
maste lossas och lagras. Ldngs
monteringslinjen blir bilarna mer
och mer kompletta. Till slut dr bilen
klar, och om den gar igenom slut-
inspektionen sdtts en gron «OKy-
lapp i vindrutan. Bilen dr nu klar

for transport till kunder dver hela

Europa eller till marknader dnnu
ldngre bort. Parallellt med Amazon
monterades ocksd 140-serien och
pd bilden rullas en firdig bil av
monteringslinjen. 1969 var den
sista drsmodellen av Amazon som
slutmonterades pa Gentfabriken.
Killa: Volvos Historiska Arkiv.
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< 13344IT 344316, Thomas E.
Meacham. Sverigebyggd 1228.

Amazon arsmodell 1970 i USA-utfo-
rande dr mycket sdllsynt, och det var
tveksamt om det ens var mojligt att
hitta bevis pa att de faktiskt byggdes.
Modjligen ftillverkades de bara pd
bestdllning. For Thomas Meacham,
som bor i USA, fanns det ett hinder
for att kopa en ny Amazon. Eftersom
Amazon inte ldngre fick sdljas nya i
USA var Meacham tvungen att kopa
sin bil i Kanada och importera den
privat till USA. Bilden visar typskyl-
ten pa en 122S arsmodell 1970 i
USA-utforande. Aven denna dr utan
arsmodellbokstav. Som nédmns i arti-
keln gjordes forsok att hitta en rod
trad for bilar med och utan prédglad
arsmodellbokstav, och en teori var
att amerikanska modeller tillver-
kade i Sverige hade bokstaven och
att bilar som tillverkats i Gent inte
hade den. I sd fall kunde man ldtt se
om en USA-modell byggdes i Sve-
rige eller slutmonterades i Belgien.
Som vi kan ldsa i artikeln mdste
denna bil vara byggd i Sverige - till-
verkad for export till Kanada - efter-
som drsmodell 1970 inte byggdes i
Belgien. Detta innebdr att inte alla
svenskproducerade bilar fick en ars-
modellbokstav, vare sig pd typskyl-
ten eller pd torpedviggen, vilket en
annan bild kommer att visa. S-koden
visar att bilen har fabriksmonterad
varningsblinkers.

En bild av en typskylt eller en tor-
pedvdgg fran en Amazon i USA-ut-
forande med typbeteckning 133441
eller 223441, arsmodell 1969 eller
1970, som innehaller darsmodell-
bokstav har inte sparats, och det dr
tveksamt om drsmodellbokstaven
fanns alls pa dessa bilar. Pa bilden
mdrker man snabbt att drsmodel-
lens bokstavskod inte priglats in i
metallen, men om man tittar ndarmre
noterar man att en nolla har angetts
framfor de sex siffrorna i chassi-
numret, vilket inte dr vanligt att se.

90 - Volvo Amazon
— mot det definitiva slutet
Arsmodellbokstaven «T», som

sdger att det handlar om en 1970-
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modell, skulle priaglas endast pa
bilar som tillverkades tva lander
— 1 Sverige och i Sydafrika. Som
framgéar av artikeln, fasades slut-
monteringen av Amazon ut vid den
sista av de Gvriga fabrikerna under
modellaret 1969.

Det betyder att en Amazon ars-
modell 1970 blev praktiskt taget
otillgénglig dverallt, sarskilt i lander
dér den hade slutmonterats tidigare.
Importen av fardiga bilar fran Sve-
rige ledde till en betydande prisok-
ning i dessa lédnder, och allménheten
valde andra alternativ.

91 - Sdillsynt 1970 USA-modell
Ofta kan man ldsa om bilar som
presenteras som mycket sillsynta,

» Den 17 februari 1968 invigdes
fabriken i Malaysia med stor festlig-
het. Bilden visar den forsta Volvon
som slutmonterades pa Batu Tigu-fa-
briken i Malaysia. Nu kan texten
pa bildorren tolkas pd olika sdtt;
antingen att bilen pd bilden dr den
forsta 144S som byggdes ddr; eller -
vilket ocksa dr fallet — att det var en
Volvo 144S som var den allra forsta
bilen som kérdes av monterings-
linjen pa fabriken. Volvo Amazon
slutmonterades aldrig i Malaysia.
Till skillnad fran monteringsanldgg-
ningarna som far karosserna mer
eller mindre fardiga fran Sverige dr
detta en fabrik som bygger bilarna
fran grunden. I en jigg placeras
delarna i exakt rdtt ldge och svetsas
samman. Sd vixer karosserna fram
tills de dir redo for lack och slutligen
monteras alla delar for att firdig-
stilla bilen. Amazon lyser med sin
franvaro, men bade 144 och 145
producerades i Malaysia i borjan
av 1967/1968. Senare tillverkades
ocksa 164 pa fabriken.

Killa: Volvos Historiska Arkiv.

och i vissa fall stimmer det man
laser. Tyvérr finns det ocksa manga
sadana pastdenden som inte har
nagon grund i verkligheten.

Ett exempel var en Amazon ars-
modell 1969 som sdgs vara byggd
i Kanada, vilket anvindes som for-
sdljningsargument, men som inte
alls byggdes dir. Manga har bilar
som pastds vara originalbilar, men
som lika fullt aldrig levererades
efter specifikation fran Volvo.

Thomas E. Meacham har en Volvo
Amazon drsmodell 1970 i USA-spe-
cifikation, en 133441T, men han
pastar inte att den ar byggd i Kanada
eller att den har originalutrustning
som inte finns. Meacham sjélv ar
helt pa det klara med att det bara
var vid Torslandaverken som sadana
bilar byggdes. Det ér forstaeligt nog
inte en vanlig bil att se ldngs vigarna
idag, men det var den inte i1 borjan
av 1970-talet heller. Inte méanga av
dessa saldes, och det kan faktiskt
rora sig om specialbestéllningar.

92 — Batu Tigu i Shah Alam
— Malaysia

Shah Alam &r huvudstad i delsta-
ten Selangor, inte langt fran Malay-
sias huvudstad Kuala Lumpur.

Efter att den forsta Volvon impor-
terades till Malaysia i borjan av
1960-talet erovrade Volvo Sydost-
asien hir 1967, och som den forsta
europeiska biltillverkaren inrdttade
de en fabrik ocksa i denna del av
vérlden. Swedish Motor Assem-
blies (SMA) var ett 50/50 samarbete
mellan lokala Federal Auto och AB
Volvo. Det var varken en blygsam
satsning eller en okomplicerad pro-
cess att genomfora; det var opldjd
mark, avstanden var stora och risken
darefter. Men Volvo kinde behovet
av att ha ytterligare ett ben att sta
pa, och de djarva och forutseende
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Volvo-cheferna bestimde sig for att
hissa alla segel. Fran 1999 ar AB
Volvo ensam égare till fabriken som
fortfarande slutmonterar Volvobilar.

Den ursprungliga produktions-
kapaciteten pa 1 300 bilar per ar
6kades snart till 2 500.

Tyvérr kan inte artikelforfattaren
ansla nagot kring hur manga Volvo
Amazon det finns i Malaysia idag.
Utifran bildmaterial finns det dnda
ett respektabelt antal, men de fran
Volvo-communityn i Malaysia och
som undertecknad har varit i kon-
takt med har heller inte haft ndgon
sadan information. Liksom hos
oss varierar urvalet mellan tunga
renoveringsprojekt och helt ordrda
exemplar. Gemensamt for alla dessa
bilar &r att de inte byggdes vid mon-
teringsanldggningen i Malaysia som
pabdrjades den 7 september 1966.

Batu Tigu-anldggningen var klar
for produktion i november 1967,
och under de aterstdende veckorna
samma ar ldmnade elva nya bilar
monteringslinjen. En film, produ-
cerad av Volvo Cars Malaysia i
samband med fabrikens 50-arsjubi-
leum, visar inga bilder pA Amazon
utan bilder av en monteringslinje
full av 144 modeller. Ett foto visar

< Den 17 februari 1968 invigdes
fabriken i Malaysia med stor fest-
lighet. Efter de mdnga talen visa-
des gdsterna runt i fabriken och
forevisades hur en Volvo byggs. Till
skillnad ~ fran monteringsanldgg-
ningarna som far karosserna mer
eller mindre fardiga fran Sverige dr
detta en fabrik som bygger bilarna
fran grunden. I en jigg placeras
delarna i exakt rdtt ldge och svetsas
samman. Sd vixer karosserna fram
tills de dr redo for lack och slutligen
monteras alla delar for att fardig-
stdlla bilen. Amazon lyser med sin
franvaro, men bade 144 och 145
producerades i Malaysia i borjan
av 1967/1968. Senare tillverkades
ocksa 164 pa fabriken.

Kiilla: Volvos Historiska Arkiv.

en 144S och pa en skylt pa bildor-
ren star det skrivet «Bil nr 1 produ-
cerad av Volvo Malaysia». Bilder
tagna utanfor fabriken visar langa
rader av Volvo 144, och allt tyder
pa att bilarna som rullade av mon-
teringsbandet i Shah Alam vid den
tiden bara var ur 140-serien. For att
utnyttja produktionskapaciteten har
ett stort antal andra bilmérken ocksa
producerats pa denna Volvofabrik.
Den 17 februari 1968 invigdes
fabriken officiellt av Dr. Lim Swee
Aun, som vid den tiden var Malay-
sias handels- och industriminister.

Anledningen till att fabriken i
Malaysia ingar i den hédr artikeln
ar att fabriken teoretiskt sett skulle
ha kunnat slutmontera Amazon,
men sa skedde inte. Om artikelfor-
fattaren inte hade namnt fabriken i
Malaysia skulle det ha uppstatt spe-
kulationer om att den hade glomts
bort eller missats.

Fler fabriker skulle grundas i
fler och fler lander ocksa senare,
men inte forrdn efter det att de sista
byggsatserna av Volvo Amazon
hade ldmnat Torslandaverken och
skeppats till Sydafrika, och inte ens
teorin kan bevisa att Amazon pro-
ducerades pa fler utléndska fabriker
an de som diskuteras i denna arti-
kel. Av den anledningen &dgnas inte
dessa Volvofabriker nagot ytterli-
gare intresse hér.

93 — Fabrikerna dr presenterade

Det faktum att det inte fanns
nagra ytterligare fabriker som slut-
monterade Volvo Amazon utanfor
Sverige dan de som ndmnts dr bade
bidragare, medhjdlpare och forfatta-
ren till artikeln sdkra pa. Att det kan
ha funnits ytterligare en verkstad
som testades i Holland, men utan att
prestera vad som kravdes, kan inte
uteslutas men kommer i sé fall &nda
inte att omfattas av beteckningen
monteringsanldggning.

Forutom fabrikerna i1 Sverige
har fabrikerna i Belgien/Alsem-
berg, Holland, Mexiko, Sydafrika,

Kanada, Chile och Belgien/Gent
spridit Volvo Amazon till alla delar
av varlden och har bidragit till att
Amazon blev en oerhort populdr
modell pa dessa platser, 50-60 ar
senare.

94 — Inte bara fabrikerna som
dr av historiskt intresse

Forutom den fysiska nédrvaron
finns det ocksa flera dmnen om
och «runtomkring» fabrikerna. Det
kan finnas specialbestillningar,
mer eller mindre 16sa pastienden
och teorier som maste forklaras,
och andra intressanta fragor som
dr varda att ndmna 1 detta samman-
hang.

95 — Lars Malmros, far till
Gentfabriken

All dra for fabriken i Gent fordras
Lars Malmros. Malmros omtalas
som att vara langt mer dn «bara»
grundaren av fabriken.

Malmros, f6dd 1927, var en ung
ingenjor ndr han fick i uppdrag av
Volvo att hitta en strategiskt lamplig
plats inom den Europeiska Ekono-
miska Gemenskapen ddr en fabrik
kunde byggas. Malmros studerade
kartor med stider, hamnar och mgj-
ligheter, fran Kiel i norr till Dunkirk
i soder, for att hitta en ldmplig plats
for att bygga en fabrik. Ett villkor
var att staden maste ha en hamn.
Malmros visste ursprungligen inte
att Gent var en hamnstad, och dven
om Gent var upp och ner pa kartan
nir Malmros sokte sig soderut foll
valet pa Gent, mitt i hjartat av EEG,
och i efterhand kan man dra slutsat-
sen att det formodligen var det helt
perfekta valet.

Stadsradet 1 Gent, med hamn-
kaptenen och senare borgméstaren
Geraard Van den Daele hade hort
talas om Volvos intresse for att
expandera och kontaktade Malm-
ros. Stadsradet satt med bade trum-
fesset och de andra essen pa hand
for att fa Volvo att etablera sig dér.
Volvo skulle fa sitt eget hamnom-

< Den Volvo Amazon som marke-
rade milstolpen att vara Volvo nr
100000 i ordningen exporterades till
Malaya och till en expansiv export-
marknad 1962. Malaya, som idag
dr inforlivat i Malaysia, tillhorde pa
den tiden Malaya-federationen, en
delstat pa den malaysiska halvon.
Under tiden efter andra vdirlds-
kriget var federationen en brittisk
koloni fram till den 31 augusti 1957,
da landet blev sjdlvstindigt. 1963
utvidgades forbundsstaten och fick
namnet Malaysia. Som ndmns i arti-
keln har Malaysia fortsatt sin posi-
tiva utveckling och idag finns det en
stor Volvo-miljé i landet.

Killa: Volvos Historiska Arkiv.

rade med en ny kajanléggning inom
fabriksomradet och med jarnvégs-
forbindelser, vilket skulle underlatta
ytterligare distribution i Europa.
Allt detta skulle kunna byggas i en
nyutvecklad hamnanldggning i full
utveckling, inte minst med tanke pa
utgriavning och utvidgning av kana-
ler med kapacitet for batar upp till
65 000 ton dodvikt. Det fanns stor
tillgang till arbetskraft och potenti-
ella leverantorer i en fascinerande
medelstor stad med bade universitet
och bra skolor. Under ett middags-
mote hade Van den Daele fragat
Malmros hur stort omrade Volvo
behovde. Efter middagen ritade
Malmros en skiss pa baksidan av
menyn och riackte over den till Van
den Daele, som tog emot skissen
och svarade: «omradet kommer att
regleras for att passa dina behov,
detta gar att ordna». Sa enkelt lat
det sig goras pa den tiden!

Kontrakten undertecknades 1963,
och det skulle krévas ett par ars flitigt
arbete innan produktionen startade.
Den sprakbegavade Malmros talade
inte mindre dn sex sprak flytande,
och han kunde dven i detalj redo-
gora for samtliga komponenter i en
lastbil. Han hade bott i Indonesien
med sina foréldrar tills han var 14 ar
gammal. Fram till 1945 var Indone-
sien en nederléndsk koloni, och pa
detta sitt larde sig Malmros att tala
«perfekt» kvasi-nederlandska.

Han var chef for foretaget fran
1964 till 1969. Mellan 1969 och
1984 arbetade han i Sverige, och
som Vice VD i Volvokoncernen
utvecklade han Volvo Lastvagnar
till att bli en betydande spelare
véirlden 6ver. Nér han atervande
till Belgien 1985 var Volvo Europa
uppdelat i olika delar. Malmros var
VD, administrativ direktor for bade
Volvo Car Europa N.V. och Volvo
Europa Truck N.V., men agerade
mer som en samordnare &n vad som
var vanligt for en man i en central
topposition.

Mycket har skrivits om Lars
Malmros, och det som &r gemen-
samt for allt det ar att det bara &r
positiv publicitet. Han var en ledare
utan att vara dominerande, han var
tvungen att halla ett visst avstand
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» DCS 987 (Sydafrika), Waheed
Abdurahman. 133942T  (kaross-
nummer 354549).

Foto: Waheed Abdurahman.

Pa de forsta Amazonerna stimpla-
des chassinumret endast pa typskyl-
ten. Sedan, fran ungefdr 1960 till
och med 1966-modellen, prdigla-
des chassinumret pa bade typskyl-
ten och i karossen. Fran 1967 drs
modeller foérsvann informationen
om chassinummer fran typskyl-
tarna, och ddrefter prdglades typ-
beteckningen och chassinumret i
metallen i torpedviggen ovanfor
vdrmepaketet. Denna position for
mdrkning anges ocksad i Volvos ori-
ginallitteratur:

Praxis var att prdgla karosserna
med typbeteckning och chassinum-
mer ndr bilarna slutfordes fran
fabriken i Sverige, vare sig det var
bilar som var firdigbyggda i Sve-
rige eller bilar byggda for KD-pro-
duktion. Utan att kunna faststilla
exakt ndr detta hdnde dndrades
rutinen och det ldmnades dt monte-
ringsfabrikerna att gora jobbet. Att
MA i Durban kanske inte fick ta del
av de nya rutinerna dr ovisst, men
klarlagt dr i alla fall att de inte helt
foljde Volvos rutiner. Detta har varit
ként i manga ar. I Norge finns det tva
bilar — bada arsmodell 1970 — som
slutmonterats av MA i Sydafrika.
Bdda bilarna har noggrant kontrol-
lerats for att hitta chassinummer,
dven av undertecknad, men utan
resultat. MA hade valt en ldttare
l6sning och anvdinde istdllet kaross-
numret som identifikationsnummer.
Den platen dr, som vi vet, skru-
vad pad den vinstra innerskdrmen.
Det framkom dokumentation frdn
Waheed Abdurahman som gjorde
det mojligt for artikelforfattaren att
ge bevis pa att bilarna identifiera-
des med karossnumret istdllet for
det ID som bilarna hade ndr det
ldmnade fabriken i Torslanda. Pa
«Certificate of Registrationy kan
man ldsa att «Vehicle Identification
Numbery — VIN-numret dr 354549
— samma nummer som pldaten med
karossnumret visar. Det dr ocksd
vdrt att notera datumet for den
forsta registreringen, som anges
vara 1 januari 1972, men det anges
ocksd att det inte dr detsamma som
arsmodellen. Abdurahman lanserar
tre teorier i detta avseende:

Det dr maojligt att Volvo South
Africa hade ett overskottslager
och att denna bil saldes mycket
sent.

Det dr ocksa mdojligt att bilen
var en demonstrationsbil hos en
aterforsdljare en tid innan den
registrerades.

En tredje mdjlighet dr att de syd-
afrikanska  bilmyndigheternas
protokoll var sa bristfilliga att
de uppskattade 1 januari 1972
som det registreringsdatum da de
datoriserade sina register.
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fran de anstéllda enkom for att han
var chefen. Han anvénde inga auk-
toritdra trick for att leda, motivera
och inspirera sina anstillda. Han
forklarade med enkla ord och med
en mjuk rost vad som géllde, vad
som behovde goras och varfor. Det
rackte for att fa alla involverade
medarbetare att dra lasten.

Lars Malmros beskrivs som civi-
liserad, formell och med god manér.
En man med ritt instillning, som
gjorde saker pa rtt sétt, anvande rétt
ord, bar ratt kldder och var ritt man
pa ratt plats och vid rétt tidpunkt. En
gentleman och den perfekta ledaren.

Malmros var inte bara grund-
aren av fabriken i Gent, han lag
dven bakom utvecklingen och
det moderna sitt pa vilket Volvos
manga fabriker runt om i vérlden
drivs &n i dag.

Lars Malmros gick i pension 1988
och fick tillbringa 20 ar som pensio-
nér innan han gick bort 2008.

96 - Gustaf Ostergren
- mycket betydelsefull ocksd i Gent
Fran den 1 september 1968 till-
tridde ingenjor Gustaf Ostergren
som chef for en ny avdelning, «Pro-
dukt- och materialy» pa Volvo Europa
N.V. i Gent och ldmnade ddrmed sin
tjanst som fabrikschef 1 Kanada. Vid
den hir tiden var Gustaf Ostergren
bara 31 ar gammal, knappt «torr
bakom Oronen», men en man att lita
pa i alla situationer. Det var direktor
Lars Malmros som tillsatte Oster-
gren, som ocksa utsags till Malmros
stéllforetradare.
I en notis i Svenska Dagbladet
den 26 juni 1968 kan man bland
annat lisa att «Hr Ostergren har

innehaft befattningen som fabrik-
schef'i Kanada sedan 1965 och har
under denna tid dessutom ansvarat
for uppbyggnad och inkorning av
den nya fabriken i Halifax.«

Artikelforfattaren har fatt intres-
sant information direkt fran Gustaf
Ostergren. Blott 31 4r gammal tog
Ostergren dver som VD i en tid da
Volvo Europa N.V. fick ordentligt
med fart. Det skulle inte ta lang tid
innan antalet anstdllda hade okat
fran 200 till hela 5 300, och Oster-
gren var da chef for Volvos storsta
utlandsverksamhet.

Under en sexarsperiod uppnaddes
en genomsnittlig omséttningsokning
pa 43% per ar. Ostergren séger att en
sadan 0kning lag precis pa gransen
for vad organisationen klarade av,
men att det trots allt var under kon-
troll.

Mercedes och BMW var de
storsta biltillverkarna 1 Tyskland,
och forséljningssiffrorna for Volvo
i landet vid den tiden var usla 1
500 bilar per ar. Nagot maste goras,
och for att méta konkurrensen lade
Ostergren fram en morot till Volvos
forsdljningschef 1 Tyskland. «Ndsta
ar ska du dubbla forsdljningen fran
nuvarande 1 500 bilar till 3 000,
ddrefter till 6 000 aret efter och
sedan en fordubbling igen till 12 000
bilar under det tredje aret. Klarar
du det lovar jag att vi hdller samma
fabrikspris pa vara bilar under hela
perioden.» Man nadde 11 600 salda
bilar det tredje ret, och Ostergren
sa till forsdljningschefen i Tyskland:
«Du nadde inte malet pa 12 000
bilar, men det var sa pass ndra att
jag ska uppfylla min del av avtalet
dnda. Men hdidanefter far du sta pa
egna ben utan att behova luta dig pa
mig.»

Ostergren skriver att det var
vanligt for utbildningsdndamal att
monteringsanldggningarna i borjan
erholl ett antal karosser eller bygg-
satser att trdna pa. Mot bakgrund
av det mottog VENV 400 karosser
direkt fran fabriken i Olofstrom och
avsikten var att karosserna skulle
skrotas efter utford utbildning. Men
resultatet var att karosserna blev sa
bra att man slutférde bilar dven av
dessa, salde dem och tjdnade pengar
pa dem.

«Innan vi borjade svetsa karosser
i Gent skeppade vi en hel batlast med
obehandlade karosseridelar tur och
retur till Malaysia, packade i conta-
inrar som var utrustade med luftfuk-
tighets- och temperaturmdtare for
att undersoka vad som kunde uppsta
av eventuella rostangrepp, trans-
portskador, osv. i samband med en
sdadan transport.

Jag reste till ddtidens kommu-
nistiska Budapest och forhandlade

fram ett avtal om kop av 600 speci-
alcontainrar. Containrarna tillver-
kades pa ett varv vid Donau, och
skickades sedan till Hamburg ddr
de lastades pd en vintande Volvo/
VENV-bat.
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A DCS 987 (Sydafrika), Waheed
Abdurahman. 133942T  (kaross-
nummer 354549). Bilen forekommer
ocksd pa sociala medier med regist-
reringsskylten BLK SWN — GP.
Foto: Waheed Abdurahman.

Det var tider — och allt var mdj-
ligt!» —avslutar Gustaf Ostergren ett
e-postmeddelande till forfattaren.

97 - Felaktiga ID-serier i Sydafrika
Det har ryktats att bilar som
slutmonterades i1 Sydafrika inte
har chassinummer som ingar i den
vanliga chassinummerserien, men
att de har sina egna nummerserier.
Ett sadant pastdende grundar sig i
det faktum att identifikationsdoku-
ment har observerats pa en bil fran
Sydafrika som ska ha haft ett hogre
chassinummer &n 359918.

Det ar dokumenterat att det inte
finns nagot hdgre chassinummer
for Amazon dn 359918, och om
det dr sant att en bil har ett hogre
ID-nummer kan det rora sig om en
egen ID-nummerserie, sa som det
har uppstatt en teori om. Det verkar
dock ologiskt att man skulle vilja
att dndra pa en identitet som redan
ar registrerad centralt och for vilken
det finns full logistik och kontroll
pa. Men det visar sig finnas en for-
klaring till avvikelserna.

Det har till och med hévdats att
bilar som tillverkas i Sydafrika kan
finnas utéver de som &r kénda i
den vilkénda chassinummerserien
som for 2-dorrarsbilar slutar med
359918.

Ryktena stimmer inte, och teorin
bygger formodligen pa det faktum
att inga stansade eller priglade
chassinummer har hittats pa de tva
MA-producerade bilarna som nu
finns i Norge. Alla bilar som ldmnat
fabrikerna i Sverige har fatt en iden-
titet och ett chassinummer, vilket
tydligt framgér av produktionskor-
ten. Att chassinumren inte dr stan-
sade i Sydafrikabilarnas karosser ma
sa vara. Daremot dr inte karossnum-
ret angivet pa produktionskorten,
som for de sista c:a 1 000 bilarna av
2-dorrars Amazon som skeppades
till Sydafrika noggrant har granskats
och kontrollerats.

Lyckligtvis lyckades artikelfor-
fattaren reda ut vad som har hént i
detta sammanhang. Som beskrivits
har man inte lyckats hitta varken
typbeteckningen eller chassinum-
ret stansade i karosserna pa de
tva norska Sydafrika-produce-
rade bilarna. Detta maste ses som
ett resultat av att Motor Assem-
blies-fabriken inte har brytt sig om
att stansa in typbeteckningen och
chassinumret i bilens kaross. Men
dven i Sydafrika maste bilarna ha
en identitet pa 1960-talet.

Artikelforfattaren kom i kon-
takt med en sydafrikansk Ama-
zon-dgare som valvilligt skickade
bilder av bade bilen, dokumenten
och bilens ID-skylt. Det skulle visa
sig bli helt uppklarande med tanke
pa de tidigare ndmnda teorierna
och tvetydigheterna betrdffande
bada produktionssiffrorna och att
ett sydafrikanskt chassinummer

var hogre 4n det totala antalet pro-
ducerade bilar.

Som bekant finns det en plat pa
den vénstra innerskdrmen prag-
lad med karossnumret, och det &r
detta nummer och inte det verk-
liga chassinumret som har anvénts
som ID-nummer. Att detta orsakats
av det faktum att de anstdllda hos
importéren Lawson Motors eller
Motor Assemblies inte har foljt laro-
boken sa som de borde ar klarlagt.

Med dessa bevis i handen var
det lampligt att kontrollera om det
fanns en liknande identifiering pa
de tva norska bilarna som impor-
terats fran Sydafrika, vilket det
skulle visa sig bli tillfélle till.

Speciellt for de bilar som slut-
monterades av MA finns det ocksa
en unik Motor Assemblies-plat
fastsatt ovanfor typskylten i motor-
rummet. P4 denna kan man ldsa
«Built by Motor Assemblies Ltd,
Durban  South Africa», liksom
tvd nummer varav ett ar «P12» —
vilket uppenbart indikerar att det
dr en 4-dorrars bil baserat pa bilens
karosseribeteckning. P4 samma sitt
star det «P13» om det &r en 2-dor-
rarsvariant. Platarna innehaller
ocksa ett fyrsiffrigt nummer, som
«mastey vara en form av produk-
tionsnummer, men det finns ingen
dokumenterad  forklaring  fran
Lawson Motor eller Motor Assem-
blies om vad numret betyder.

Mot bakgrund av det faktum att
2-doérrars Amazoner tillverkade av
Motor Assemblies inte har chas-
sinummer stansat i karossen, i

kombination med det ovanndmnda
4-siffriga numret, lanserades en
teori om att Lawson Motors / MA
hade anvint sitt eget chassinum-
mersystem, oberoende av fabriken
i Sveriges identifikation. Som ett
resultat av en sadan teori speku-
lerades det ocksda i om bilar som
slutmonterats av MA kom utdver
antalet bilar som anges i Volvos
produktionssiffror.

Det finns ofta ett gap mellan teori
och verklighet, och ovanstaende
teori kan litt avfardas. Anledningen
till att fabrikens chassinummer inte
visas pa MA-producerade bilar har
forklarats. Dessutom lyckades vi
hitta en bild av en plat med «Built
by Motor Assemblies«-inskrip-
tion pa en bil dir chassinumret &r
préaglat pa Volvos typskylt, och det
och MA:s fyrsiffriga nummer som
sadant har ingenting att gora med
varandra.

Enligt MA:s egen statistik slut-
monterades inga bilar i 130-serien
fore modellaret 1967 och troligen
inte forrdn efter den sista av alla
4-dorrarsvarianter hade monterats.
Antar man att serien for 2-dor-
rarssbilar startade pad nr 1 efter
att chassinumren fOrsvann fran
typskyltarna fran arsmodell 1967,
sa stimmer det bra jamfort med de
angivna produktionssiffrorna.

Det finns emellertid en bild av
en liknande typskylt, monterad pa
en bil som &r byggd i Sverige och
som har typbeteckningen och chas-
sinumret stansat i1 torpedviggen.
Detta indikerar att alla bilar som
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<A Amazonutflykt i Chile och
Argentina.

Foto: Guille Willink Moyano.
Distribuidora Volvo S.A, grundat av
Eduardo Averill 1959, importerade
och salde Amazon i Chile redan
innan monteringsanldaggningen
byggdes, tills Chile inforde import-
begrdinsningar och lokala tillverk-
ningskrav. Den olivgréna bilen pa
bilden dr en 1961-modell. Bilen dr
inte renoverad, men som framgar
har den tagits mycket vil om hand
i ndstan 60 ar. Det dr mest troligt
att den saldes ny genom DiVolvo,
med forbehdll for att bilen kan ha
blivit importerad under senare tid.
Veteran Volvo-entusiaster fran bdde
Chile och Argentina mdste ha haft
en fantastisk upplevelse ndr de i
december 2018 korde fran Santi-
ago, Chile via Los Andes till Men-
doza, Argentina. Bland deltagarna

var den olivgrona 1961-modellen.
Viigen de korde gar dver Anderna,
och Puente del Inca - Inca-bron -
som ligger pa den argentinska sidan
av grdnsen, ligger ldngs denna vdg.
Bron dr inte konstruerad av mdnn-
iskan utan dr naturens egen bygg-
nad. Pd vdgen dover berget kan man
se bergsomrddena runt Aconcagua
- som nar 6 962 m. Rutten - enkel
vdg - mellan Santiago och Mendoza
dr knappt 40 mil, men totalt korde
sdllskapet 120 mil under resan. Fer-
nando Garetto Vives i Club Volvo
Chile sdger att Bl6-Amazonen
inte hade ndgra problem att hinga
med de nyare och mer mangsidiga
bilarna med B20-motor pd vigen -
inte ens i kldttringsetapperna over
bergskedjan, och som Garetto skri-
ver - Vi dr inte rddda for att gasa pa
lite extra.

Foto: Mendoza Travel.

saldes i Sydafrika och ddr Lawson
Motors / Motor Assemblies var
med i bilden inkluderades i den
unika nummerserien. Det som gor
sammanhanget lite komplicerat ar
varfor en bil som byggdes i Sve-
rige, och som darefter inte haft
nagot att géra pa en monteringsfa-
brik, &nda skulle ha en typskylt fran
MA? Hir maste det beaktas att det
fanns mycket fa bilar som séldes i
Sydafrika och som inte slutmonte-
rats av MA. Forutom att man maste
folja sitt eget system med «sina»
serienummer eller leveransnum-
mer dr det rimligt att anta att sam-
arbetet mellan importdr och fabrik
var mycket néra. Det faktum att en
«Built by Motor Assemblies«-plat
skruvades upp betydde ingenting
for de inblandade parterna. Det var
den identifikationsplat som fanns
for andamalet.

Den mest troliga forklaringen for
den interna MA-numreringen ar att
antalet anger hur manga bilar MA /
Lawson Motors har levererat totalt,
oavsett om de importerades fardiga
eller som byggsats fran Sverige.
Var och en av de tre olika kaross-
typerna har sin egen nummerserie.

Inte alla karosser har hamnat
pa ett chassi — vissa karosser har
salts eller levererats till skolor for
utbildningséndamal, andra karos-

ser har avvisats pa produktionslin-
jen och vissa har anvénts i samband
med karossbyten. Varje tillverkad
kaross som av nagon anledning
har plockats av produktionslin-
jen innan det slutade pa ett chassi
har lett till att skillnaden mellan
karossnummer och chassinummer
okat med ett. Da ar det ocksa latt
att forsta varifran det ovanndmnda
héga «chassinumrety hdrstammar.

98 — Eftertanke — tvd bilar med
samma identitet

Nér det giller ovanndmnda fakta
om bilidentiteten verkar det natur-
ligt att gora nagra reflektioner. I
praktiken innebdr detta att det kan
finnas par med identiska «chassi-
nummery» eller med andra ord tva
bilar med samma identiteter. Om
man hade tillgang till det sydaf-
rikanska  chassinummerregistret
kunde man ha hittat om sa ar fallet
— kanske en framtida utmaning?

Pa grund av att Motor Assem-
blies underldt att prégla bilarna
med den identitet som de ar tillver-
kade med, och eftersom produk-
tionskorten hos Volvo har tomma
falt dar karossnumret borde ha
listats, &r problemet uppenbart och
det ar i praktiken omdjligt att iden-
tifiera den allra sista Amazonen
som i sin tid ldmnade Torslanda

med destinationen Durban. I teorin
ar det mojligt — men dé maste man
ha tillgang till en &versikt som
visar kopplingen mellan fakturorna
som skickats fran AB Volvo och
den vidare hanteringen av bilarna
antingen pa Motor Assemblies eller
hos importéren Lawson Motors.
Fakturorna fran Volvo anges med
chassinummer, och nagonstans
pa véigen maste det nodvandigt-
vis finnas en korsningspunkt mot
bilens karossnummer.

Losningen ligger i att spara denna
ndstan 50 ar gamla dversikt — eller
korsreferenslistan om man foredrar
ett sadant uttryck — vilket gér utma-
ningen att «hitta nalen i hostacken»
till en bagatell. Det faktum att en
sadan Oversikt antagligen inte finns
innebdr att man kan dra slutsatsen
att 6det for Volvo Amazon som till-
delades chassinummer 359918 inte
kommer att bli klarlagt.

99 - Volvo Amazon i Chile

Alberto  Averill beréttar att
Volvo hade stor framgang med
biltdvlingar bade i Chile och
Argentina pa den tiden Amazon
hade sitt ursprung i landet. Bland
annat vanns Gran Premio Argen-
tina (Rally Argentina), ett sex-
dagarslopp som striackte sig over
totalt 465 mil, 1960 med en Volvo
PV 544 dar Gunnar Andersson var
foraren. Under det loppet uppritt-
holl han en medelhastighet pa 116

km/h. Den legendariska Anders-
son (1927-2009) upprepade nistan
bedriften tva ar senare, den héar
gangen med en Amazon 1228,
men den rickte «baray till en andra
plats. Sadana framgéngar hjdlper
naturligtvis till att 6ka popularite-
ten hos en produkt.

Club Volvo Chile grundades ar
2000 pa initiativ av en grupp Volvo-
fans. Syftet var att hedra Volvos
varumarke, Chiles bilhistoria och
grundaren Eduardo Averill.

En ganska rolig och inte minst
speciell anekdot, som inte &r direkt
relaterad till monteringsanligg-
ningen hos DiVolvo, men som
anda kan ndmnas: Som en foljd av
att DiVolvo bara byggde 4-dorrars
Amazoner och att inga andra ver-
sioner av Amazon importerades till
Chile under produktionseran blev
2-dorrars versionen en nyhet for
chilenska Volvokunder nir Amazon
igen borjade importerades fran Sve-
rige. Nu ville «allay Amazon-dgare
plotsligt ha en 2-dorrars version.
Nu handlar det inte bara om att
kopa allt du vill, och 16sningen var
att bygga om bilarna fran 4-dorrars
till 2-dorrars versioner. Farfar till
en av medlemmarna i Club Volvo
Chile hade sin egen bilverkstad och
specialiserade sig pa den typen av
ombyggnad. Sa teoretiskt sett kan
man hitta en 12298-upplaga, 2-dor-
rars med rattvdxel och helsoffa
fram i Chile...
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Fraz Gerdin Lars {Consultant)

Sendt: onsdag 24. oktober 2018 14.10
Til: Arve Larsen

Emne: RE: Farghod 88

He| Arve -
Chiassi nr. 134283-134378 = Chile och {arg nr 86!

Mode! Amazon 4-dorrar

Chassi nr. 134328

Typ 258

Farg E6

548396
3 maj 1963

Distrikct nr. 6480 | Chile

Motor nr

Fardig rapp

Kted viinkg halsnang

Lars

From: Arve Larsen [mailto:a larsen@onling.no]
Sent: den 21 oktober 2018 11:40
To: Gerdin Lars {Consultant)

Subject: Farghod 86

Hej Lars.

lag har mattagit uppgifter orm en bil fotad i Chile 10-15 brs tillbaks, Den hade den
ovanliga och okiinda firgkoden 86 — {irgkaden Tommy och jag letade efter pd
grund ut av tips frin min kOmipis, men $om pu' den tiden inte hittade sina dvriga
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notis om biken. Fargkoden dik upp efter att Tommy och jag givit upp att leta
specifikt efter den — och vi hittade kod 86 pa dom 50 firsta KD-bitar som
skickades till Chile, Efter det hade alla bitar vi sdg produktions-karten pd fargkod

00 elfer 09 —omdlad,

Nu har min komgpts hittad sin nots-block, och bilen han sig uppgifter pd hade

chunr. 134328,

Den 1: a Ck-bilen skickad till Chile -~ som Tommy och jag hittade - hade ch.nr.
130222 = vilket betyder att ch,nr. 133328 kommer lange efter dom farsta 50

bilarna.

Har du mdjighet att kofla pdi &-darrars Amaron med chonr. 134328 ach mitjla mig

uppgifterna? Blev bilen byggd | Chile? Blew den milad k. 86§ Chile

[Grghod star pi produktions-konen?
kades till Chile

ekt anviinds i annat land?

Till willoed dfistrikt skickades bil

wandd 16
* O b

till war Mev den skickad? Kan det vara majligt att tk. 86

Tommy och jag hittade inga andra bilar med k. §6 {or utom dom namnda 50.

100 - Fargkod 86
- den okdnda fargen

Om man bortser fran special-
bestillningar &r fargkod 86 den
absolut mest séllsynta fargen pa
en Volvo Amazon — det ar artikel-
forfattarens ovillkorliga pastaende.
En vilkdnd bekant till underteck-
nad och en sa kallad «palitlig kélla»
i samband med Volvo Amazon,
beriéttade att en av hans studiekom-
pisar hade varit pa semester i Chile
och tagit en bild av en Amazon som
han hade sett pa gatan dér borta.
Studiekompisen hade uppenbarli-
gen inte misslyckats med att forsta
hur viktig Amazon var, forutom att
det ar en obligatorisk uppgift att
fotografera bade bilen och typskyl-
ten i motorrummet. Nu var detta vid
den tidpunkt da Kodak var ledande
inom fotografering, och resultatet
var foton i pappersformat — och
ingen form av sédkerhetskopiering.
Efter att ha studerat bilderna och
alla detaljer lagrade i hjarnbarken
skickade forfattarens bekant bilden
till ndgon som har ndgra hundra-
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tusen bilbilder. Nog om det — men
man har forsokt hitta bilderna igen
for att bevisa att fargkod 86 finns,
men tyvarr utan framgang. Fargko-
den ndmns inte nagonstans i Volvos
forteckningar eller fargkataloger —
och eftersom bevis inte kan uppvi-
sas betraktas pastaendet om fargkod
86 som ren vimsighet fran artikel-
forfattarens sida.

Undertecknad fann visserligen
fargkod 86 omnamnd pé en dversikt
over Volvofarger pa en sida pa inter-
net, men det stod «Color code 86,
Horizon Blue, Model Year 65-66,
Amazon, P1800». Exakt samma
anges for fargkod 89 — vilket dr val-
kiand som ljusbla. Det finns ingen
mojlighet att Volvo har levererat
tva identiska farger/fargnamn i tva
olika fargkoder for samma bilar
under samma period. Det var mer
troligt att allt berodde pa ett skrivfel
och att «89» hade blivit «86».

Artikelforfattarens palitliga killa
garanterade att bilden pa typskyl-
ten han sag en bild av hade farg-
kod 86, préglat bakifran pa samma

< Fdrgkod 86. Om detta dr till-
rdckligt bevis for att dvertyga alla
ska undertecknad inte kommentera,
men det borde det vara. Detta dr en
utskrift som mottagits fran Volvos
historiska arkiv, och dessutom har
bdade Tommy Joelsson och under-
tecknad sett produktionskort med
liknande information med sina egna
ogon. Pa produktionskortet star «typ
298» och i en annan kolumn dr ka-
rossvarianten «12» angiven, sd att
typbeteckningen blir 12298 — vilket
ocksa anges i artikeltexten.

sitt som typskyltarna som man é&r
van vid att se. Av detta skil lades
detta mysterium inte pa is. Det
har ocksé ldsts att fabriken i Chile
hade sitt eget maleri, och artikel-
forfattaren har med egna 6gon sett
bilder av typskyltar dar féltet for
fargkod ursprungligen var tomt pa
CKD-bilarna som anlidnde dit — och
att fargkoden antingen préglades pa
typskyltarna lokalt i Arica eller att
fargkodfiltet forblev tomt. Det var
nagot som inte stimde — det var det
enda som var sakert.

Det ar mycket som ska kontroll-
eras nidr man besoker Volvos his-
toriska arkiv, och tyvarr ar det inte
obegriansat med tid. Inget hittades
som paminde om fargkod 86 nér det
soktes specifikt efter det, och av den
anledningen lades det at sidan, och
hoppet om ett genombrott i frdgan
var pa bottenniva.

Nu ska det ocksa sdgas att ingen
av artikelforfattarens kontakter i
Chile, som namnts tidigare i arti-
keln, hade sett eller hort ndgot om
fargkod 86. Det fanns fog for att tro
att fargkod 86 skulle sorteras bort
som ett obekriftat pastdende eller
hypotes.

For Tommy Joelsson och under-
tecknad fattades det information
om KD-bilar fran arsmodell 1961,
och arbetet i arkivet koncentrera-
des darfor till den uppgiften. Det
har redan skrivits att stora skatter
hittades i form av ny information,
och sokandet efter detaljerad infor-
mation om vilken fabrik som kunde
vara den forsta att bygga CKD prio-
riterades. Parallellt noterades vilket
chassinummer som var det forsta
for de olika monteringsanlaggning-
arna. Efter att ha hittat chassinum-
ret pa den forsta bilen som byggdes
som KD, kontrollerades négra tio-
tusentals kort i serierna efter det
chassinumret. S& sméningom iden-
tifierades ocksa chassinumret for
den forsta KD som skickades till
Chile, vilket var 12298 VF 130222 —
med andra ord en 1963-modell.

101 - Uppenbarelsen

Det var dd@ Tommy Joelsson
skulle ldsa upp den ndmnda typ-
beteckningen for undertecknad
som det sades: «Tittay, varpa det
blev helt tyst i en «liten evighet».
Joelsson kunde inte forklara, men
var tvungen att visa upp det revo-

lutionerande fyndet. Pa det (hand-
skrivna) produktionskortet som han
holl i handen var det skrivet — blatt
pa vitt — «86» 1 fargkodfiltet. Omsi-
der var det bevisat att fairgkod 86
fanns, och den var dessutom loka-
liserad. Det visar sig att de forsta 50
bilarna som exporterades till Arica
i Chile lackades i fargkod 86, men
fargen 1 sig bekréftas inte. Under-
tecknads palitliga kélla hade upp-
gett att han fran bilden sdg att det
var en slags bla farg.

50 bilar rapporterade pa fabriken
den 14 mars 1963. 50 bilar skep-
pade till andra sidan jorden. Inte
konstigt att det dr en firg «ingen
hor hort talas omy.

Tyvirr kan inga fotobevis till-
handahéllas, men Joelsson och
undertecknade har sett det sjdlva
— och for artikelforfattaren racker
det som bevis. Den logiska forkla-
ringen till varfor ett mycket begran-
sat antal bilar lackades i Sverige
medan 6vriga skulle lackas lokalt
ar att bade AB Volvo och DiVolvo
ville komma igdng med slutmonte-
ring sd snabbt som mdgjligt — men
att det lokala maleriet inte var fér-
digt vid den tiden eller att det da
inte uppfyllde Volvos kvalitetskrav.
Lyckligt var det — och det skapade
en liten men speciell anekdot i den
fantastiska beréttelsen om Volvo
Amazon.

102 — Kom-ihdg-lappen som
dék upp efter flera dr

Den 21 oktober 2018 — langt
efter att de flesta avsnitten i denna
artikel var klara — fick underteck-
nad ett e-postmeddelande fran sin
«palitliga kédllay. Han hade hittat
anteckningen som han hade tagit
frén bilden som tagits i Chile elva
ar tidigare. Typskylten i den chilen-
ska bilen inneh6ll foljande informa-
tion:

Typ 12298VF
Chassinummer 134328
Fargkod 86

Inredning 152-229
S-kod 3259

Bilen hade varit till salu i Chile.

Nu ér en handskriven anteck-
ning inte en bekriftelse av nagon-
ting, oavsett trovirdighet och tillit.
Bilden hade varit prima bevis, men
tyvérr har den dnnu inte visat sig.

Fortfarande var det bilden, som
uppenbarligen inte lidngre exis-
terar, som var orsaken till att ett
stort antal timmar tillbringades for
att komma till botten med saken.
Bilden var ocksa ursprunget till den
underbara kom-ihag-lappen — och
det upplysningar fran den som &ar
orsaken till att den hér artikeln kan
ge nagot slags bevis pa att fargkod
86 har funnits pd Volvo Amazon.
De bevisen hittades i Volvos his-
toriska arkiv. Ovanstaende infor-
mation skickades till Lars Gerdin i
arkivet, och svarsmeddelandet som




kom tillbaka innehdll bekriftande
information om féargkod 86, se bild.

Nu har observanta ldsare noterat
att chassinummer 134328 inte faller
in i serien som Joelsson och under-
tecknad hade funnit var de forsta
50 bilarna till fabriken i Arica. Den
upptackte ocksa artikelforfattaren,
och darfor behdvdes ytterligare
undersokningar.

Det snabbaste sittet att fa ch.nr.
134328 kontrollerat var att kontakta
arkivets alltid positiva Lars Gerdin
via e-post. Och som sagt, sa gjordes
och svaret kom snart.

Bilen var enligt uppgift fardig-
stdlld hos Volvo i Lundby den
9 maj 1963, lackerad i farg 86
och skeppad till Chile. Dessutom
kunde Gerdin konstatera att bilen
var bland en serie bilar fran ch.nr.
134283 till 134378, alla lackerade i
fargkod 86 och alla med destination
Chile. Da forstas att det fanns minst
96 bilar utdver de forsta 50 som har
fargkod 86.

Fragan som automatiskt uppstar
ar varfor det lackades en ny serie
av denna typ av bil? Det finns inget
definitivt svar, men man fir anta
att det presumtivt var for att hjélpa
DiVolvos maleri ur ett kapacitets-
problem. Ett naturligt fargval var
att vdlja samma farg som de anvént
tidigare, och det var just den hér,
och eftersom DiVolvo anvinde
Volvos fargprogram var 86 en farg
som DiVolvo sékert inte anvinde.
Valet av firg kan ocksd bero pa
att det 1 framtiden inte skulle rada
tvivel om bilen lackades i Sverige
eller hos DiVolvo. Kanske dyker
fler liknande fall upp vid ett senare
tillfélle — det vet man inte forrdn
mer, eller all, information kartléggs
och sorteras.

Hur intressant skulle det inte vara
att hitta en original Amazon lacke-
rad 1 fargkod 86? Chanserna ar
dock mindre &n sma — Volvo Club
i Chile hade inte hort talas om, sett
eller har ndgon kunskap om férgen.

103 - Alberto Averill hdlls
uppdaterad

Averill och hans kollegor pa Club
Volvo Chile har fatt ta del av infor-
mationen som har framkommit till
foljd av arkivbesdken. De har lart
sig vilken bil som var den forsta i
serien med KD-bilar som skeppades
till Arica, och att det var en 1963-
modell. De fick ocksa veta att den
forsta Amazon som exporterades till
Chile var en 12204 fran 1959 med
chassinummer 31569. Allt viktig
information for en grupp entusiaster
i forsoken att hitta sina egna rotter.

104 - Volvo Canadian
hade rostproblem
Neville Britto uppger att han i
september 2017 importerade en
122S arsmodell 1968 fran Texas
och hem till Ontario i Kanada. Han
skriver att lyckats hitta en bra och
original ~ kanadensiskproducerad

Amazon 1 Ontario dr ndstan omdj-
ligt. Enligt Britto beror detta pé
att galvaniserade karossdelar inte
anvéindes pd de bilar som slutmon-
terades i Kanada, och i kombination
med att vdgarna vintertid belades
med enorma méngder salt pa 1960-
och 1970-talen, har detta lett till
att de flesta bilar har dukat under
for rost redan for 20 ar sedan. Man
kan fraga sig varfor inte alla bilar
levererades med samma ytbehand-
ling fran fabriken i Sverige, men
det dr inte osannolikt att de hopp-
ade Over denna process pa bilar
till vissa marknader. Med det sagt,
Britto skriver ocksa att han ville ha
en Amazon med automatvaxel, och
ville oavsett leta efter en sddan bil.
Personligen tycker Britto att &rsmo-
dell 1968 dr den finaste nér det géller
USA-specifikationer. Att redan den
andra bilen han hittade var en sadan
bil — och ocksa i ett fenomenalt bra
skick — beskriver han som en enorm
lyckotriff, och ddrmed blev det den
bilen han kopte till slut.

105 - Gustaf Ostergren — en

notis om fabriken i Malaysia

I samband med undersokningar
kring den tidigare ndmnda fargkod
86 kunde Ostergren beritta att en
person med det dvergripande ansva-
ret pa fabriken i Malaysia alls inte
gillade Volvos original roda féirg
(46), och att de darfor sjélva kompo-
nerade sin egen persikordda variant
— «en lokal fdargmatchning», som
Ostergren skriver och vidare: «Jag
kénde dgaren, kinesiska Cheng
Pung personligen och mycket vdl. [
borjan fick han inte anvinda Volvos
namn, eftersom Volvo i sd fall maste
dga minst 50% av foretaget. Cheng
Pung dgde 85% och anvinde dnda
Volvos logga overallt. Dessutom
hade Cheng Pung kopierat bdde
planlésning och inredningsstil frdan
Volvos huvudkontor i Goteborg,
samtidigt som han hade sett till
att skaffa dnnu mer eleganta och
exklusiva mobler. Det var inga dus-
sinméobler, utan uteslutande speci-
aldesignade sddana ftillverkade i
teak.«

106 - Gent — en komplett fabrik

1972 foll alla bitarna pa plats i
Gent, niar bade karosserifabriken
och maleriet var klara. Nu kunde
de producera bilar fran borjan till

» Bilden visar en annons i Neder-
ldnderna 1969. Den anger minst sagt
ovanliga modellnamn, som 131 och
133GT. Det anges ocksa specifikt att
bilarna dr en slutprodukt inom EEG.
Viirt att notera dr beskrivningen av
var identifikationsnumret finns (pd
den vanstra innerskdarmen, och som
vi vet dr det karossnumret). Det dr
dock chassinumret som anvdnds i
registreringsdokumenten. — Obser-
vera ocksda att 122S inte ndmns i
denna forsdljningsannons.

Killa: Stoffel Mulier.
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slut och kunde s& smaningom ocksa
kalla anldggningen en komplett bil-
fabrik — den sista kronan pa verket.

Fabriken i Gent monterade endast
vénsterstyrda bilar, men i olika
karossvarianter och modelltyper,
sasom Favorit, 121, 122S, 123GT
och Herrgardsvagnen.

107 - Volvo 133GT

Utéver ovanstdende byggdes en
bil vars originalitet nog bestrids
en hel del — men att bilen byggdes
pa Volvofabriken i Gent, rader det
ingen tvekan om for artikelforfatta-
ren. Det faktum att bilen dr en dkta
Volvo Amazon — byggd av original,
masstillverkade Amazon-delar som
kunde kopas over disk, ar ocksa ett
obestridligt faktum.

Nagon ldsare kan ha hort eller
last om Amazon som heter Volvo
133GT — eller om man sa vill 122S
GT. De flesta kommer att anta att
allt beror pa ett skrivfel — att «123»
av misstagit blivit «133». Aven
om 122S GT éar den mest korrekta
termen sa &r det ett faktum att «GT»
ar mer exklusivt och séljer battre 4n
«Sy», varfor bilen ocksa marknads-
fordes som Volvo 133GT. Namnet
Amazon fick man som bekant bara
anvinda pa var hemmamarknad
Skandinavien och inte ndgon annan-
stans i vérlden. Sifferkombinationen
«133» édr hamtad fran de tre forsta

siffrorna 1 typbeteckningen — och
det ar darfor inte svart att forsta
varfor man valde den beteckningen
framfor ndgot annat. Dessutom
finns det en siffra som skiljer den
fran en riktig GT.

I det som har skrivits om monte-
ringsanldggningarna i Belgien har
information framkommit att Volvo
kopte en redan befintlig monte-
ringsanldggning fran importdren
SBMA, och att SBMA fortfarande
hade ett stort inflytande pa allt som
var Volvo-relaterat dven efter att
den affdren avslutades. SBMA var
dessutom importor av Volvo.

Volvo 123GT var en populir bil,
och den kostade mycket mer dn vad
en 1228 gjorde. Det ar ett faktum
att 123GT hade en del extra utrust-
ning jamfort med 122S. Denna
typ av utrustning var populdr och
nagot som Amazon-dgare girna
kopte 1ost over disk for att efter-
montera i1 sina bilar, vare sig det
var 1 modellerna 121 eller 122S.
GT-utrustning var och dr mycket
efterfragad, det ar kanske dnnu
mer tydligt idag — dér allt som kan
kallas «123GT-utrustning» sdljs
for skyhdga summor. Men det dr
marknaden som styr — och sa var
det dven i slutet av 1960-talet. Den
stora skillnaden é&r att vid den tiden
var all GT-utrustning hyllvaror i
bilbutikerna.

VOLVO
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Amazon 123GT for modellaret
1969 och 1970 var inte langre till-
ginglig «pa ett normalt sitt» pa alla
marknader. Modellen tillverkades
fortfarande pa Torslanda, men endast
for export (dven om det kan finnas
undantag) — och de flesta 123GT
hamnade i Schweiz eller i Osterrike,
och nagra i Japan. Ingen 123GT pro-
ducerades langre som «CK» ') —och
darmed skulle en svenskproducerad
123GT bli mycket dyr att kopa i Bel-
gien, Holland och Luxemburg jam-
fort med en bil som slutmonterades
lokalt — 1 Gent.

!) Forfattaren till artikeln hittar
inga listor for CK-produktion
av 123GT i Volvo-litteraturen
for 1969 och 1970 och har
baserat sitt pdstaende som ett
resultat av det.

< Detta dr en annan forsdlj-
ningsbroschyr. Aven denna dr pd
holldndska, men priserna anges
hdr i franska franc. Fran an-
nonsen kan man ldsa att firger-
na som presenteras dr rod, vit,
gron, mellanbld och morkbld.
Firgkod 97 ljusgul ndmns inte,
men det dr ett faktum att sada-
na bilar ocksa slutmonterades i
Gent som drsmodell 1969.
Killa: Johan Arijs.

Volvo-importdren och distribu-
toren SBMA visste rdd — och som
ett resultat av stort inflytande pa
fabriken kunde de bestilla ett antal
122S med ett sjdlvdefinierat urval
av 123GT-utrustning. Det har inte
varit mojligt att fa information om
hur manga exemplar av 133GT som
producerats. GT-utrustning som
monterades for att konvertera en
1228 till en 133GT ér delar som var
populdra och ocksa i6gonfallande.
GT-ratt, fdllbeslag och varvraknare
ar typiska sadana delar. Allt som
hade att gora med bilens drivlina
forblev ordrt, och det berodde pa
kostnader och inte minst garantia-
tagandet.

Av de 133GT-bilar som kom
fran fabriken ersattes de ursprung-
liga 122S-delarna naturligtvis med
123GT-delar redan innan bilarna
kom pa monteringslinjen. Séaledes
visade sig 133GT-alternativet vara
mer gynnsamt dn att kopa GT-delar
over disk for eftermontering, efter-
som det undveks att kopa liknande
delar tva ganger — forst en komplett
bil och sedan GT-delar.

Det som har skrivits ovan hérrér
inte fran rapporter fran Volvo — det
ar inte dokumenterat fran den punk-
ten — och ett naturligt argument mot
vad forfattaren till artikeln skriver
ar att SBMA inte kunde bestimma
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Volvo Amazon 133GT, eller 1228
GT?

En serie av sadana 1969-model-
ler byggdes pa Volvofabriken i
Gent, pa bestdllning av importé-
ren SBMA. Bilen dr en 122S som
har utrustats med en del, men inte
all, 123GT-utrustning. Ndr bilarna
levererades fran fabriken hade de
original 1228 skdrmemblem. Bilen
pa bilden tillhér Stoffel Mulier.
Som en foljd av ett nytt nationellt
regelverk som infordes i Belgien
1968 fick typskyltarna ett helt annat
utseende dn vad vi dr vana vid.
Bilden visar typskylten monterad i
en Amazon 133GT, men dr inte unik
for dessa bilar. Observera ocksa att
S-koder inte finns pd dessa typskyl-
tar.

Foto: Stoffel Mulier.
73
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A Detta GT-emblem dr inte ett
modifierat original 123GT-emblem,
men istdllet ett separat GT-emblem
producerat for Amazon 133GT for
montering pd bagageluckan.

Foto: Stoffel Mulier:

vad Volvofabriken och fabriksan-
stdllda skulle gora.

Pa det dr svaret «ja, det stimmer»
— men det var inte heller vad som
hinde. Det har alltid varit mojligt
att gora specialbestéllningar, det
finns méanga exempel pa det. Om
du ville ha en Amazon Herrgards-
vagn i fargkod 67 skifferbla 1962
bestillde du en sddan. Den blev
uppenbarligen inte lackad i fargkod
73 dimgron forst. (Detta &r inte ett
slumpval — Amazon Herrgérdsvagn
med chassinummer 3 levererades i
fargkod 65 grabeige och Amazon
Herrgardsvagn med chassinummer
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15 lackades 1 42 californiavit — arti-
kelforfattarens kommentar).

Det finns fortfarande nagra
Amazon 133GT, och vissa har ocksa
utannonserats for forsiljning. Helt
sakert dr att de allra flesta 133GT
ar av arsmodell 1969, men det finns
ocksa bilder av en bil av arsmodell
1968 som é&r av denna typ.

Med tanke pa att SBMA var
inblandade i de flesta bilar som pro-
ducerades i Gent skulle varje fore-
tagsledare formodligen gé langt for
att uppfylla onskemalen fran en sa
stor kund och partner. Att det skulle
finnas nagon som helst ovilja att
bygga bilar enligt SBMA:s egna
onskemal dr dessutom helt osanno-
likt. De byggde den typ av bil som
kunderna ville ha. Det var emel-
lertid ett problem i detta avseende:
AB Volvo hade inga sadana bilar i
sitt officiella forsdljningsprogram,

133GT var ingen officiell modellbe-
teckning och hade ingen egen typ-
beteckning.

Det lilla problemet det fanns en
16sning pa. Man bor ocksa komma
ihdg att det var SBMA som slut-
monterade Amazon i Belgien innan
Volvo tog over fabriken och att de
satt inne pa all nddvéindig kunskap
betraffande garantiansvar, vad som
skulle tickas av Volvo och vad de
sjdlva maste ansvara for i samband
med dndring av specifikationerna.

Det noteras samtidigt att den
belgiskregistrerade 133GT som
det dok upp bilder pa har en unik
SBMA-typskylt som har ett annat
utseende dn de man dr van vid
fran Volvo. Pliten har text pa
franska och SBMA-information.
En beteckning som kan ldsas pa
typskylten &r «PVAy, vilket ar ett
belgiskt typgodkidnnandenummer.

En annan uppgift pad platen &ar
«PMA» vilken handlar om hogsta
tillatna vikt.

Fragan var om en sadan typskylt
tillverkades speciellt till foljd av
de dndringar som gjordes och som
krdvde ett separat godkdnnande
for 133GT, eller om det var en ny
version av en typskylt for belgiska
bilar. Det fanns inga andra belgien-
registrerade packbilar av denna
arsmodell att jamfora med och det
blev nddvandigt att skaffa nddvén-
dig information externt.

Svaret pa detta lilla «mysteriumy»
kom med hjilp av Guy Vermant
och Stoffel Mulier. I mars 1968
inférdes en ny reglering for god-
kdnnande av belgiskregistrerade
bilar, och alla bilar méste ha en
egen typskylt diar godkdnnande-
numret framgér. Huruvida fordonet
i fraga slutmonterades lokalt eller
om det importerades spelade ingen
roll. Som importor for Volvo ansva-
rade SBMA for att folja reglerna
och for de nya typskyltarna som
skulle monteras pa Volvobilarna.

Det faktum att de nya forord-
ningarna inférdes under samma
period som SBMA bestillde
133GT verkar vara ett rent sam-
mantréiffande och man kan hitta
Amazon fran ett och samma
modellar bade med typskylten vi
ar bekanta med (Volvos) och den
nya, belgiska (SBMAs) eftersom
den nya forordningen borjade gilla
under perioden.

108 - Ett eget emblem

Volvo producerade aldrig ett
eget emblem for standardutforan-
det Volvo Amazon Favorit, utan
anviande istdllet samma «121«-
emblem som for specialutforandet
Amazon 121.

Nar det géller 123GT hade de ett
emblem pa bakluckan med inskrip-
tionen 123GT. Att man inte kunde
montera ett sddant emblem pa
133GT séger sig sjilvt. P4 samma
sitt bor det framga att 133GT ar
«nagot mer» dn en 1228, och det
loste man genom att producera
ett eget emblem. Till utseendet &r
detta emblem identiskt med «GT»
pa det ursprungliga 123GT-em-
blemet. Det &r naturligt att tro att
detta emblem &r en modifierad
version av 123GT-emblemet, dar
den roda delen med «GT» behalls
och resten tas bort. Sa dr dock inte
fallet. Emblemet pa bagageluckan
till 133GT ér ett specialtillverkat
emblem for dessa bilar. Naturligt-
vis finns varken bild eller artikel-
nummer pa detta emblem i Volvos
reservdelskataloger.

Lika sjalvklart som att inte mon-
tera ett 123GT-emblem pa baga-
geluckan pd en bil som i sjilva
verket dr en modifierad 1228, var
man ocksd tvungen att avstd fran
att montera 123GT-emblem pa
framskdrmarna, och dar anviandes
istdllet de vanliga 122S-emblemen.
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A SBMA drog sig inte for att inves-
tera lite extra i sina anstrdngningar
att sdlja sin produkt, och att mon-
tera soltak i en Amazon var en av
de atgdrder som utfordes pa bestdll-
ning. I kraft av att vara bade impor-
tor av Volvo och inte minst dgare av
monteringsanldggningen i Alsem-
berg tills den sdldes till Volvo gjorde
att relationen var den allra bdsta —
och det minskade naturligtvis inte
majligheten att gora specialbestdll-
ningar pd fabriken i Gent. Bilderna
dr tagna i samband med en renove-
ring under senare tid. Att komma in i
slutmonteringen i ett tidigt skede for
att gora fordndringar kunde spara
mycket arbete i form av att man inte
behdvde demontera nagot som nyli-
gen blivit monterat. Ndr det giller
takluckorna vet vi att karosserna i
Gent levererades fardiglackade firdn
Sverige — och foljaktligen undgick
man inte helt dubbeltarbete. Vindav-
visaren dr av nyare drgang — och
har ingenting att gora med vare sig
bilen eller takluckan.

Foto: Martin Kouwenberg.

109 - Taklucka

Gentfabriken har dven levere-
rat Volvo Amazon med taklucka —
ocksa det giller leveranser till foljd
av specialbestillningar. Att det ar
SBMA som ocksa star bakom denna
typ av bestéllning ar utan tvekan.

Som en naturlig f6ljd av denna
typ av leverans kommer diskussio-
nen om taklucka pa Amazon ér ori-
ginal eller inte.

» Sprdngskissen visar en Golde-till-
verkad taklucka i perioden 1962-
1966. Takluckor liknande denna
var bland de som monterades pa
Amazon.

Killa: Stein Christian Husby.

110 - Inte original

Till det ar svaret definitivt ne;j.
Taklucka — oavsett typ — forekom-
mer inte varken i specifikationerna
for Volvo Amazon eller i reserv-
delskatalogerna. Man kan hédvda
att bilen ldmnade slutmonteringen
i Gent med taklucka, men den é&r
lika fullt monterad efter det att bilen
tillverkats — en process som gjordes
innan bilen fardigrapporterades vid
fabriken i1 Sverige. Per definition
levererades aldrig Volvo Amazon
med taklucka.

Taklucka som tredjepartstillbehor
levererades i olika typer och fran
olika tillverkare. Taklucka i plat
levererades med bade manuell och
elektrisk Oppningsmekanism, och
dven textiltak fanns.

Golde ér en av de tillverkare vars
takluckor har monterats pa Volvo
Amazon, och i Sverige dr det ként
att Volvo-aterforséljaren i Malmo
monterade nagra sadana takluckor.
Golde blev senare leverantdr av tak-
luckor for 240- och mdjligen dven
140-serien, och da kunde du bestélla
taklucka som fabrikstillbehor.

Webasto har levererat alla tre
varianterna av  takluckor som
namns ovan. S6ker man pa webben
efter information om takluckor
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fran Hollandia hittar man dem,
men de ligger under varumérket
Webasto. Huruvida det var fallet
daven ndr takluckorna monterades
pa Amazon ar oként.

Karosserifirman Gebriider
Tischer fran Zirich grundades
redan 1909 och har dirfor lang
erfarenhet av bade takluckor och
andra karosseriarbeten. Norska
Erik Joys dger en Amazon 123GT
dar bilen levererades ny och med
lokalt eftermonterad taklucka fran
Gebriider Tiischer. Expertisen inom
detta omrade anser det som mest tro-
ligt att deras takluckor till Amazon
mestadels baseras pa universaldelar
och att andra delar tillverkades pa
eller genom underleverantorer till
Tiischer-brodernas foretag. Bilderna
visar att bade skenor och dédmpare
skiljer sig fran vad som aterfinns pa
takluckor fran Golde och Webasto.

Antagligen finns det fortfarande
ett antal bilar med takluckor som
tillverkats och monterats av lokala
verkstédder. Takluckor var inte en
ny uppfinning nidr Amazon var i
produktion.

111 - Packbilar i Norge

Vi har «alltid» vetat att det finns
packbilar ocksd i Norge, men utan
att kontrollera historien for dessa
bilar mer ingdende. Det har automa-
tiskt antagits att bilarna har anlant
hit som en foljd av privat import.

Som ett resultat av jobbet med
att uppdatera och slutfora norsk
Amazonhistoria dok det upp bilder
av typskyltar med den nu berdmda
siffran «9». Nar detta var tillgdngligt
samtidigt med information om bilar-
nas fOrstagangsregistrering, borjade
alarmklockorna ringa. Dessutom
fanns det inte bara en sadan bil, utan
flera bilar som bevisligen var slut-
monterade pa en fabrik utanfor Sve-
rige, men som samtidigt var salda
nya i Norge. Hur manga sddana bilar
som levererats till Norge &r osékert,
men undertecknad spédrade relativt

> 131941S 332841. Bilderna dr
tagna fran en av de nimnda pack-
bilarna som byggdes i Gent men
saldes nya i Norge. Gemensamt for
dessa bilar dr annorlunda férgkom-
binationer av lack och inredning
Jjamfort med vad vi dr vana vid. Det
vanliga for mérkgrona 1969-model-
ler som producerats i Sverige dr
att bilarna har beige inredning,
medan den hér har brun inredning
av samma typ som bilarna hade
1968, forutom att dorrfickor och/
eller mittarmstodet i baksdtet oftast
togs bort. Pa typskylten framgar att
typsnittet inte dr som Vi dr vana vid,
men vad som dr orsaken till det dr
inte ként. Detta kan bero pd ndagot sa
enkelt som att byte av maskinen som
préglade platarna. Amazon 133GT,
som ocksd dr en modell fran 1969,
har samma typsnitt pa sina mycket
speciella typsk

Foto: Roy Syversen.
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snabbt upp sju bilar som finns pa
vara vigar idag. Gemensamt for
dem dr att alla dr av arsmodell 1969.
Med tanke pa antalet bilar som fort-
farande finns cirka 50 ar efter att de
lamnade monteringslinjen maste
antalet ha varit mer betydande &n
nagon enstaka bil.

Vart eftersom har det ocksa blivit
tydligt att bilarna blev slutmonte-
rade pa fabriken i Gent. En fraga
som uppstod var om bilarna hade
«pirat-importerats». Antingen av en
Volvo-éterforsiljare eller en annan
spelare som ville tjina pengar och
samtidigt kunna sélja en solid och
populdr produkt.

Eftersom fordonsregistrerings-
numren var kdnda, var nédsta steg
att kontakta Statens Vegvesen for
att fa en kopia av importdeklara-

tionerna. Med dem i handen visade
det sig att importoren for alla bilar
var Norsk Volvo AS, och att det
rorde sig om bilar importerade i
linje med dem som kom fran Tors-
landaverken.

Att Amazoner som skulle levere-
ras till Norge fick den langa omva-
gen via fabriken i Gent kan bero pa
en av tva orsaker, eller en kombina-
tion av de tva.

* Produktionen pa fabriken i Tors-
landa koncentrerades till att
huvudsakligen bygga 142-, 144-,
145-, 164- och 1800-serierna
och fabrikens kapacitet i ovrigt
var begrdnsad.

» Gentfabriken utvecklades stin-
digt och hade tillganglig produk-
tionskapacitet.

Extra transporter mellan Sve-
rige och Belgien var inga pro-
blem. Den typen av logistik var
de inblandade vél vana att han-
tera. Det fanns ett jaimnt flode
av battransporter fran Sverige
till Belgien, och det orsakade
inga storre problem att ta med
fardiga bilar pa returresan.

Det skulle ocksa dyka upp ett
dokument fran Statens Vegvesen,
Vegdirektoratet, som dr kopplat
till packbilarna. I ett cirkuldrbrev
fran Statens Bilsakkyndige date-
rat den 3 juni 1969 star foljande
att lasa:

112 - Volvo typegodkjenning
nr. 108, 110, 112/68 T
Ovennevnte typegodkjenninger
gjelder ogsa for eksemplar

A 1319418 333883. Lars Torodd
Brdthens bil har dndrat bade regist-
reringsnummer och farg under dren,
men levererades ursprungligen med
fargkod 97 ljusgul. Att norska ater-
forsdljare inte heller var vana vid
siffran «9» i typbeteckningen visar
detta servicehdfte fran Bil-Ser-
vice i Sandefjord. Medan svensk-
byggda 97 ljusgula 1969-modeller
levererades med beige inredning,
levererades Brathens bil med brun
inredning. Nackstod monterades i
samband med en renovering.

Foto: Lars Torodd Brdthen.

med  typebetegnelse 1319418
(108/68 T), 1421941S (110/68
T) 14419418 (112/68 T). 9-tallet
betegner at kjoretoyet er montert
i Belgia.»
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Cirkuldrbrevet dr undertecknat
Vegtrafikkavdelningen efter god-
kdnnande av Odd Scheyen och C.
H. Seyffarth. Det som forstas av
cirkulédret &r att typgodkannandet
for Amazon, 142- och 144-serien
utvidgas till att ocksa omfatta
bilar som tillverkats i Belgien. En
omedelbar reaktion pa cirkuldret
ar att typgodkénnandet inte bara
ska gélla bilar monterade i Bel-
gien utan ocksa bilar monterade
pé andra utldndska fabriker.

Detta &r i stort sett korrekt, men
forutom fabriken i Gent var det
bara i Sydafrika som man mon-
terade arsmodell 1969, som det
handlar om hér (arsmodellboksta-
ven «Sy»). For den senare fabriken
skulle typgodkédnnandet i sa fall
haft en siffra «2» (for hogerstyr-
ning) framfor denna bokstav.
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113 - Inte helt enligt boken

Det var anmérkningsvért vad
som uppticktes nar man jamfor
svenskproducerade bilar med de
som tillverkats i Belgien. Det skulle
visa sig att varken inredningen eller
fargkombinationen mellan lack
och inredningen var som forvén-
tat. Denna typ av ovanliga kombi-
nationer har uppenbarligen lett till
diskussioner, att bilen inte har ratt
inredning — att det dr en blandning
av inredningar fran olika bilar och
olika arsmodeller dr exempel pa
vad som pastatts.

Under ett av besoken i Volvos
historiska arkiv soktes specifik
information om dessa nu kéinda
norska men  belgiskmonterade
packbilar. Det kan verka som att
mycket har hant lite tillfdlligt, bade
i den ena och den andra énden av

< 1319418 326219. C-502373 till-
hor Kjeld Enok Vollestad. Bilen har
fargkod 96 méorkbla och var forsedd
med brun inredning, liknande den
som levererades pd den 46 roda
bilen till hoger. Med undantag for
fargkoden dr typskyltarna pa dessa
tva bilar identiska - men helt annor-
lunda dn vad som skulle ha varit
fallet om bilarna hade monterats vid
Torslandaverken.

Foto: Lars Erlend Kielland.

produktionsprocessen. Det ar kant
att bilarna kom till Gent fardig-
lackade fran fabriken i Goteborg,
och att produktionskorten dérifran
anger bade chassinummer, kaross-
nummer och firgkod. Av de sju
kontrollerade bilarna ar det bara en
morkgron bil som har en firg som
stammer med produktionskortet.

En morkbla bil ska enligt pro-
duktionskortet vara mellanbla, en
californiavit ska vara rod, en ljus-
gul ska vara rod, tva morkgrona
borde vara roda och en rdd ska vara
californiavit.

Nu lér inte denna forvirring ha
intrdffat pa Torslandaverken. I
liknande fall har @ndringar under
produktionen dér (i Sverige) blivit
korrigerade pa produktionskor-
ten — for hand ovanpa vad som
ursprungligen skrevs maskinellt,
eller eventuellt pa halkorten. Avvi-
kelserna maste ha intriffat i sam-

A 1319418 332826. Eilif Gunder-
sen fidin Al i Hallingdal diger en rod
1969-modell Amazon som slutmon-
terades i Gent. Den har ocksa brun
inredning med dorrfickor men utan
mittarmstod i baksditet.

Foto: Eilif Gundersen.

band med att chassinumren stansats
pa monteringsanldggningen.

Det kan ocksd framstd som att
rutinen fOr att stansa chassinum-
mer 1 karossen har fordndrats.
Medan det finns indikationer pa
att chassinummer pa tidigare
producerade bilar gjordes vid en
tidpunkt da bilen lamnade produk-
tionslinjen pa fabriken i Sverige,
ar det uppenbart att det pa senare
producerade bilar gjordes nér
bilen limnade monteringslinjen
vid fabriken som slutforde monte-
ringen. Vid anldggningen i Durban
utelamnades detta steg helt.

114 - Inredningen
For arsmodell 1969, som man
vanligtvis kanner till dem, ar farg-
kombinationerna sadana att roda,
morkgrona och ljusgula bilar har
beige inredning, svarta och califor-
niavita bilar har réda inredningar,
och bade morkbla och mellanblaa
bilar har bld inredning. Nér det
giller sedan, var bilarna inte utrus-
tade med mittarmstdd i baksétet

eller fickor pa dorrsidorna.




De ndmnda norska packbilarna
ar som sagt 1969-modeller. Det
finns ingen fullstdndig dversikt 6ver
inredningsfargerna i de Gent-pro-
ducerade bilarna, men av de sju
namnda bilarna dr morkgron, mork-
bla, ljusgul och rod bil utrustad med
brun inredning, medan en califor-
niavit har svart inredning. Det &r
inte kdnt om det finns svarta eller
mellanblaa bilar i Norge och som &r
slutmonterade i Belgien.

Niér det giller sjdlva inredningen
ar fargerna och vinylen tagna fran
arsmodell 1968, vilket framgar av
inredningskoderna. Medan en brun
inredning fran 1968 har kod 425-
552, har dessa 1969-modeller brun
inredningskod 425B-552. Samma
«B» -beteckning finns pa alla inred-
ningskoder i dessa bilar. Det finns
ocksa skillnader pa den faktiska
inredningen. Som ndmnts fanns pé
var hemmamarknad varken dorr-
fickor eller mittarmstod i baksatet pa
arsmodell 1969. Pa de sju ndmnda
bilarna varierar ocksa det: de finns
med dorrfickor och utan mittarm-
stod, men huruvida de ocksa leve-
rerades med dorrfickor och med
mittarmstdd ar osédkert.

P& samma sitt har i man Belgien
hittat roda bilar med svart inredning
med kod 417B-515.

Dessutom ar det ként att en ljus-
gron Amazon av darsmodell 1966
normalt har gron inredning, medan
det observerats Gent-producerade
sadana bilar med svart inredning.

P4 samma sitt finns mellanbla
Gent-producerade Amazoner med
svart inredning. Medan den ndmnda
norska ljusgula bilen har brun inred-
ning, ska en annan bil i samma firg
ha fatt rod inredning.

Sedan finns det Gent-byggda
1969-modeller med inredningar som
man &r bekant med hiar hemma fran
bilar byggda i Sverige for den skan-
dinaviska marknaden.

Skillnaden som har pavisats
mellan t.ex. inredningskoderna 425
och 425B ér att de ldngsgaende
svetsrdnderna pa vardera sidan av
de perforerade delarna i mitten, som
fanns 1968, inte finns pa inredningen
for arsmodell 1969 och 1970.

Det bor ocksé ndmnas att de for
oss speciella inredningskombina-
tionerna inte dr unika for Gent-pro-
ducerade bilar som skeppades till
Norge. Sadana bilar i Belgien har
liknande kombinationer.

115 - Exterioren

En i6gonfallande detalj som visas
pa flera av de bilar som finns i Norge
ar kromade dropplister. Vad som ar
normalt &r relativt, men sa som man
kénner norska 1969-modeller leve-
rerades dessa utan kromade dropp-
lister, medan flera av packbilarna
levererades med denna typ av lister.
Atminstone en av bilarna &r helt ori-
ginal och ordrd, och det bekriftas av
dgaren som kopte bilen ny att lis-
terna inte ar eftermonterade.
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A 121941M 233823. Vid Torslanda-
verken hade man avslutat produktio-
nen av fardigbyggda 4-dorrarsbilar
strax fore jul 1966. Alla bilar med
120-karosser som ldmnade pres-
sanldggningarna pd fabriken ddref-
ter packades i lador i form av SKD
med destination Gent och som CKD
ddr Motor Assemblies i Durban var
mottagaren. I artikeln kan man ldsa
om en 4-dorrarssmodell fran 1967
som koptes ny i Norge, av klubbens
langvarige medlem men nu avlidne
Aage Asbjorn Brustad. Bilen slut-
monterades i Belgien, men tyvirr
finns den inte lingre kvar och bilder
finns inte tillgdngliga. B-50000 dgs
av Reidar Larssen och dr en bil som
liknar den som Brustad hade. Det
som var vildigt speciellt med bilen
som Brustad hade var att den som
ny var utrustad med den ratt som
kom forst pa 1968 dars modell — en
typ av ratt som enligt reservdelska-
talogerna aldrig levererades pa en
4-dorrars bil. B-50000 liknar bilen
som Brustad hade, forutom att den
har en ratt som vi dr vana vid pd en
1967-modell.

Foto Reidar Larssen.

» De tva rattarna som Amazon leve-
rerades med, forutom 123GT som
hade sin speciella GT-ratt. Overst
dr ratten som satt i Amazon till och
med 1967-modellen och nederst den
ratt som kom pa 1968-modellen.
Undantaget dr nagra sena 4-dorrars
1967-modeller som skickades som
SKD till Gent och fick 1968-model-
lens ratt dir.

Kadlla: Volvo Historiska Arkiv.

116 — 4-dérrars packbil i Norge

Redan i AmazonPostens forsta
nummer 1994 hade den davarande
styrelseledamoten Espen Malmin
en artikel om en belgisk producerad
packbil. Bilen var pa den tiden skro-
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tad, men hade tillhort en klubbmed-
lem — Aage Asbjern Brustad — som
hade kopt bilen ny av aterforsdljaren
Leif Mathisen i Oslo.

Bilen i fraga registrerades pa det
6-siffriga Oslo-numret 30-25-59 nir
den registrerades i september 1967.
Identiteten var 121941M 234138. 1
vissa avsnitt lite tidigare i artikeln
har det anforts att inredningen i
belgiskproducerade bilar inte rik-
tigt foljde normen. Nér det giller
30-25-59 och nagra andra vélkanda
och liknande packbilar fran Bel-
gien har bilarna haft samma ratt (av
«fjarilstyp») och som enligt reserv-
delskatalogerna inte monterades pa
Amazon fore arsmodell 1968. Ergo
ska denna typ av ratt i princip aldrig
ha férekommit pa en helt ny 4-dorrs
bil — inte «helt enligt bokeny.

I den nidmnda artikeln skriver
Malmin ocksa att han har upptickt
fel typbeteckning ocksd pa vissa
importdeklarationer — att det star
121341 istdllet for 121941 som det
borde vara pa bilarna byggda i Bel-
gien.

Att en sen 4-dorrars Amazon sald
ny i Norge skulle visa sig vara en
packbil ar helt naturligt — nér det nu
ar ként att fabriken i Sverige avslu-
tade produktionen av sddana redan
fore jul 1966.

117 - Volvo expanderar i USA,
dock ingen fabrik

Volvo Import Inc. i USA, ett dot-
terbolag till AB Volvo i Géteborg,
och som var importdr av svensk-
byggda Volvobilar, hade forvirvat
en 30 hektar stor tomt i Rockleigh,
New Jersey. Som ett resultat av
att forsdljningspilarna pekade rakt
uppat pa den amerikanska markna-
den investerades mer dn fem mil-
joner kronor for att bygga bade ett
nytt huvudkontor och en ny service-
anldggning. Den totala byggnadsy-
tan var 16 500 m? och var klar for

inflyttning vid arsskiftet 1963/1964.
Anldggningen lag centralt beld-
gen intill de stora motorvdgarna i
norddstra New Jersey och hér sam-
lade Volvo Import Inc. bade admi-
nistration, service och reservdelar
under samma tak. Mer an 100 perso-
ner var anstéllda vid anldggningen,
och pa de 12 500 m? stora service-
och reservsdelavdelningarna skulle
de forutom att sorja for utbildning
dven underhalla ett lager med delar
for minst atta ménader framat.

Det faktum att ingen monterings-
anldggning byggdes i1 denna del av
Nordamerika beror ocksa pa att de
amerikanska myndigheterna var ovil-
liga att bevilja nodvindiga tillstand.

118 - Reservdelskatalog till «besvir»

All ackumulerad erfarenhet av
Volvos reservdelskataloger ér att de
gar att lita pa och att fel som fore-
kommer 1 dessa dr mikroskopiska
i det stora sammanhanget. Likvél
har det som star att l4sa i katalogen
som omfattar Amazon B20 orsakat
huvudbry.

B20-katalogen har innehall som
strider mot vad som var verklighe-
ten. B20-Amazon exporterades inte
till USA — varfor specificeras delar
for USA-marknaden (dven nyare
versioner) 1 katalogen?

Information hdmtad fran katalo-
gen: Fran och med arsmodell 1968
planerades bilar for den nordame-
rikanska marknaden att utrustas
med varningsblinkers. I méanga fall
finner man att delar man normalt
skulle anta vara identiska pa bilar
pa var hemmamarknad och pa bilar
till USA och Kanada likvil inte &r
det. I huvudsak skylls det pa ameri-
kanska sikerhetsforeskrifter, 1 vilka
man stillde hogre krav pa sikerhets-
detaljer i bilens interiér och forar-
miljo. Som exempel kan ndmnas att
strombrytarna fick krav om reglage
i gummi istdllet for bakelit, och att
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dorrhandtagen skulle produceras i
plast istéllet for i metall. Man kan
tycka vad man vill om detta, men en
intressant detalj som f6ljde i kdlvatt-
net av dessa sdregna, eller kanske
ocksa rigida USA-kraven ar «under-
dashy, instrumentpanelsstoppningen
som monterades pa undersidan av
instrumentpanelen for att skydda
ben och knin mot metallen om
olyckan skulle vara framme.

Vanligtvis har USA- och Kana-
da-bilar samma detaljer, och som
nidmnts ar dessa ofta helt unika for
bilar byggda for de tvd marknaderna.
Varningsblinkers var en sadan unik
detalj, men hdr visar katalogen att
det inte nodvandigtvis dr samma del
med samma detaljnummer for dessa
tva marknader.

Som ett resultat av att det infordes
krav pa montering av varningsblin-
kers blev sadana eftermonterade av
aterforsdljarna i USA och Kanada.
De nya kraven infordes inte i alla
stater samtidigt, men under 1965-
1966 var det i princip samma krav
overallt. En foljd av det faktum att
det var upp till de olika aterforsil-
jarna att ordna installationen var att
bade tillverkaren av varningsblin-
kersen och placeringen for reglaget
i bilen valdes individuellt av aterfor-
sdljarna. Man har sett att reglagen har
monterats bade pa kickpanelen och i
en konsol under instrumentbridan.

Fran och med arsmodell 1968
fabriksmonterades varningsblinkers
pa bilar som tillverkades for bade
USA och Kanada. Enligt reservkata-
logen placerades reglaget rakt ovan-
for flaktreglaget. Bada delarna med
detaljnummer 673380 och placering
ar identiska med vad Volvo anvinde
pa Volvo Amazon som byggdes for
polisen i Sverige. En liknande pro-
dukt men med olika delar och annat
detaljnummer séaldes som tillbehor
till Amazon, 140- och 1800-serien,
detaljnummer 281430.

I katalogen finns tydliga tecken
pa att dndringar gjordes vid ars-
skiftet 1968/1969, och inte mellan
arsmodellerna 1968 och 1969.
1969-modellerna befinner sig i chas-
sinummerserien 312500 — 339999.

I katalogen ér detaljnumret for
bade varningsblinkers och relate-
rade delar markerade som giltiga
for det sista ch.nr. 325590 for USA.
Samtidigt star det att denna typ av
varningsblinkers frdn och med ch.nr.
325591 géller for vénsterstyrda
bilar avsedda for den kanadensiska
marknaden. Det dr ként att ch.nr.
324684 fardigrapporterades den 19
december 1968, si det maste vara
i slutet av 1968 som ch.nr. 325590
rullade av monteringslinjen. Som ett
resultat av detta kan man misstinka
att Volvo hoppades leverera B20
Amazon i USA fram till arsskiftet
1968/1969 och flyta pa det typgod-
kédnnande som man redan hade —
men det skulle visa sig att det inte
gick.

I reservdelskatalogen som omfat-
tar B18-modellerna ndmns varnings-
blinkers unikt for USA-modeller
fran borjan av arsmodell 1968, men
en annan varningsblinkers listas
ocksda och det star att den inte ar
standardutrustning utan tillbehdr.

Den kanadensiska upplagan var
till stor del baserad pa en Amazon
med USA-specifikation, och detta
foljde med till B20-utgdvorna av
kanadensiska bilar. USA hade nagra
specifika krav for specifikationen
av bilarna, och specialreglagen pa
strombrytarna, sidomarkeringsljus,
«underdash«-stoppningen ~ under
instrumentbradan fanns pé plats pa
Kanada-bilarna.

119 - Planerna att exportera

till USA fanns ddr
Som ett resultat av vad som kan
tolkas fran  reservdelskatalogen

forsokte Fredrik Lofter pa Volvo
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Amazon Picture Gallery och forfat-
taren till artikeln att finna bevis for
att «katalogen har rétt» och att ars-
modell 1969 levererades till USA.
Som forklarats tidigare i artikeln
blev det aldrig nagot av USA-ver-
sionen av Amazon med B20-mo-
torn, men att Volvo ursprungligen
hade planer pa att exportera Amazon
till USA arsmodell 1969 ar bortom
allt tvivel. Det dr ocksa bilhistori-
kern Neville Brittos uppfattning.
Séledes &r det ocksa latt att for-
klara varfor reservdelskatalogen
innehaller detaljerad information
om unika delar avsedda for USA
ocksd for modellaret 1969. En
sadan katalog skrivs och trycks
flera ménader innan bilarna lanse-

» Man ldgger snabbt mdrke till det
faktum att denna bil har en speciell
farg, och det dr ldtt att se att bilen
har ratten pa «fely sida. Tittar man
ndrmre pd bilen upptdcker man
att det finns mdnga andra detal-
Jer som inte dr «helt som vanligty.
Bilen dr slutmonterad i Sydafrika
och privatimporterad till Norge pa
2000-talet. Om man tittar pa nav-
kapslarna mdrker man omedelbart
att sadana kapslar inte levererades
pd en Amazon, men pd 140-serien,
vilket dr helt korrekt. Det finns dock
en anledning till att denna bil dr
utrustad med navkapslar fran 140-
serien. Bade bilens ursprungliga
fadlgar och navkapslar liknar de som
visas pa bilden. De ursprungliga
navkapslarna har samma storlek
som Amazon-navkapslarna t.o.m.
1964 dars modell, och passar ddrfor
inte filgar som infordes fr.o.m.
1965-modellen. Tyvdrr dr inte bilens
ursprungliga fdlgar anvindbara,
och ddrfor dr original Amazon-fil-
gar och navkapslar fran en bil i 140-
serien monterade — vilket visar det
karaktdristiska med den hdr bilen.

Foto: Arve Larsen.
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ras. Det faktum att den USA-ut-
gdvan inte blev av spelar ingen
roll i katalogsammanhang — man
behover inte delar till en bil som
inte finns, och det finns heller inget
behov av en reviderad katalog.

120 - Sydafrika-producerad
Amazon i Norge

Forfattaren till artikeln har sett
med sina egna dgon att framstolar
och inredning, dorrpaneler, instru-
mentpanelstoppning, innertak,
gummimattor, m.m., i stort sett hela
och kanske all inredning, dessutom
att rutor, dack, falgar, navkapslar
och inte minst fargerna avviker fran
vad man normalt ser. Underteck-
nad har till och med haft inte bara
en utan tva Sydafrika-producerade
Amazon 122S arsmodell 1970 pa
besok hemma pa gardsplanen. Den
ena var lackad i en farg som kan ha
varit gyllengul, medan den andra
var brun. Dock var den morkare dn
dovhjortsbrun (72), och det fanns
inga uppgifter om fargkod pa typp-
latarna i nagon av de tva bilarna.

Det var en tidigare styrelsemed-
lem och ledare for Norsk Volvo
Amazon Klubb, Stein Christian
Husby, som pa sin tid importerade
de tva bilarna till Norge. Bilarna
har varit med i bade norska och
svenska medier i olika samman-
hang. Efter att Husby sélt bilarna
har andra namn ndamnts i samband
med vem som har spéarat upp och
kopt bilarna i Sydafrika, vem som
har importerat dem till Norge, osv.
Alla sadana rykten som innehaller
andra namn &n Stein Christian
Husby avfirdas harmed offentligt.
Undertecknad var nidra processen
och vet att bakom dessa projekt
var det Husby ensam, och bara han
och ingen annan som bidrog till att
Volvo Amazon i Norge fick ett nytt
kapitel i historieboken.

121 - Amazon drsmodell 1971
- en liten miss

En av dem artikelforfattaren har
varit 1 kontakt med dr Deon van
Loggerenberg — «Chairman, Volvo
Owners Club of SA». Tyvirr kunde
han inte berdtta mer om Ama-
zon-produktionen i Sydafrika 4n
vad undertecknad redan visste, men
nagot som framkom lédngs vigen i
mailvéxlingen var pastdendet att
det finns Amazoner av arsmodell
1971 i Sydafrika.

Medan undertecknad hévdar
att allt beror pa ett tolkningsfel
behéller van Loggerenberg sin
standpunkt. Dock kan orsaken till
villfarelsen ldtt forklaras. Man har
resonerat utifran att Volvo bytte
arsmodell pa sina bilar efter som-
marsemestrarna, vilket var det
normala 1970. Slutsatsen blev da
helt logiskt att samma nomenkla-
tur géller for Amazoner tillverkade
under det andra halvaret av 1970,
och dessa bilar foljaktligen &r av
arsmodell 1971.

Pastaendet motiveras med att
Volvos produktionsar var fran
augusti till juli, vilket i sig dr kor-
rekt. Men det tas varken hénsyn
till arsmodellbokstav eller chassi-
nummerserie fran sydafrikanernas
sida. Det pastas ocksa att ett antal
av 1 000 Volvo Amazon av arsmo-
dell 1971 slutmonterades av MA
fran augusti till slutet av december
1970. Faktum ér att 480 bilar faktu-
rerades senare &n 29 juni 1970.

Har ar logiken som undertecknad
fick den forklarad:

In South Africa (not sure if this
was the norm in other places), pro-
duction year ran from August to
July, in other words an Amazon than
was assembled in August 1968, is a
1969 model ... if it was produced
in February 1968 — 1968 model.
Hence any Amazon assembled after
July 1970 = 1971 model and it is
well documented and accepted here
in South Africa, they are also listed
in the Auto Digest manual we used
to print as 1971 models.

I slutet av Amazon-produktio-
nen exporterades de allra flesta
bilar som KD-objekt med Sydaf-
rika som destination. Det var bade
logiskt och naturligt, eftersom pro-
duktionslinjen pa Volvo Torslanda
skulle koncentrera sig pa att pro-
ducera 140-, 164- och 1800-seri-
erna, och det var bara en och annan
Amazon dem emellan. Den sista
serien med bilar som skeppades till
Sydafrika, som ocksa var de sista
Amazon-bilarna, hade chassinum-
ren 359727-359918.

«Sorry» Volvo-vénner i Syd-
afrika, men det ni skriver pa er
webbplats dr formodligen inte hela
sanningen:

Probably the most important
piece of History across the World
is that; did you know that the last
1228 in the world was built in
South Africa in December 1970 —
due to the fact that Volvo produc-
tion/ model years ran from July to
August (ska antagligen sta augusti
till juli) this means that the 1971
Volvo 1228 was produced in South
Africa, and nowhere else less than
a 1000 were assembled; and if
you own a 1971 122S produced
between August 1970 and Decem-
ber 1970 you have ONE unique
Volvo! Where is this Volvo??

Till sydafrikanernas forsvar bor
det ndmnas att det formodligen
inte finns varken typ- eller ch.nr.
préglade i karossen pa de bilar som
slutmonterades av MA under denna
period. Men oavsett dr ch.nr. serien
kind, arsmodell 1970 av Amazon
finns 1 serien 340000 — 359918,
och att bokstaven «T» i typbeteck-
ningen entydigt berdttar att det &r
en 1970-modell. Sa kan pastaen-
det forsvaras, men det blir inte mer
fakta for det.

Huruvida det dr Volvo Owners
Club of South Africa som é&r kéllan
till ryktena och som har lett till att
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pastaendena ocksa hittas 1 flera
andra forum, eller om det hinde i
omvind ordning, dr okédnt. Vem
som dr kéllan till denna lilla miss dr
helt osdkert — och helt ointressant.

I en artikel om Amazon-produk-
tion i Sydafrika fran Wheels24 ger
mer detaljerad information. Det
ndmns att «svenskarna verkar ha
glomt bort de c:a 300 CKD:er som
skeppades till Sydafrika efter vad
de (svenskarna) hévdar &r den sista
tillverkade Amazonen.«

According to the Swedish automa-
ker the last Amazon rolled off the
assembly line at Volvo's Torslanda
plant on 3 July 1970. This car, a dark
blue 122 model, went straight to the
car collection that later became the
Volvo Museum.

122 - Last Amazon ever
was built in SA

However, it seems the Swedes
have forgotten about the 300 or so
CKD (completely knocked down)
kits sent to the Motor Assemblies
plant in Durban, South Africa, in
that year.

This batch, with a T-production
number (indicating it was 1970
model year P130 two-door deriva-
tives) and chassis numbers ranging
from about 359700 to 359918, was
the last to leave Torslanda.

Det ma sa vara — bilen de hédn-
visar till 4r den sista Amazon som
blev fardigstdlld vid Torslanda-
verken. Wheels-artikeln bekraftar
atminstone att de senaste bilarna var
1970-modeller, och inte minst anges

det korrekta chassinumret pa det
sista exemplet. Att de ndmner bilen
som star pa Volvomuseet som en 122
far man acceptera. Alla Amazoner i
Sydafrika var 122S, och «Amazon»
var ett namn reserverat for var hem-
mamarknad. Bilen pa museet dr en
121, om det rader tvivel om det.
They  were  assembled in
Wentworth from August to Decem-
ber that year, and on 18 December
1970 the last one — a beige two-door
1228 model with 1 986¢c four-cylin-
der B20B engine and M40 four-
speed manual gearbox — came off the
assembly line. The car was handed
over by John Sully, CEO of Motor
Assemblies, to Dion Lardner-Burke,
marketing director of Lawson Motor
group, the importers of Volvo, at the
time. According to Deon van Log-
gerenberg, chairman of the Volvo
Owners Club of South Africa, about
230 of this final batch of right-
hand drive 122S models assemb-
led locally were registered as 1971
models, making them very unique.
The last Amazon wasn t sold initially
— but was used as a company car by
the Lawson Group. However; it isn t
clear what happened to it when the
assembly of Volvos in Durban ended
in 1973. Shortly after this (in 1976)
Volvo pulled out of the country, and
with this all track of the last Amazon
was lost. «Some of the final batch
survived, and we have a _few examp-
les in the club. But we don't know
what happened to the last Amazon,
and up until now we haven't been
able to locate it,» Van Loggeren-
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berg said. «This Volvo, wherever it
is, or whoever has it, is important
within the context of South African
motoring history,» he added. «Being
the last Amazon ever built, and also
being a right-hand drive model, fur-
ther adds to its value.»

123 - Den allra sista Amazonen

Baserat pa ovanstdende informa-
tion maste man anta att den allra
sista Amazonen som byggdes var
beige och att den lamnade monte-
ringslinjen vid Motor Assemblies
den 18 december 1970. Ingen-
ting avslojas om bilens ID, men
mdojligheten att bilen var den som
hade chassinummer 359918 nér
den ldmnade Torslanda som bygg-
sats dr bara teoretiskt mojlig. Om
den sista Amazonen bekréftar Van
Loggerenberg att Volvoklubben i
Sydafrika inte har lyckats ta reda
pa bilens 6de eller var den slutli-
gen hamnade.

124 - Rykten motbevisas

Chassinummer 358702 var den
forsta i en serie bilar som faktu-
rerades till Motor Assemblies den
13 augusti 1970. Argumentet att
MA-bilarna inte har typbeteck-
ningen priglad i karossen och att det
borde/skulle kunna finnas ett «Uy»
(vilken ar arsmodellbokstaven for
1971) pa bilarna haller inte, tyvarr
for de som kanske tror att de dger
en Volvo Amazon arsmodell 1971
— 1 Norge, i Sydafrika eller ndgon
annanstans i varlden.

Detta dr inte ett antagande eller
ett 16st pastaende fran forfattarens
sida. Det ratificeras av det faktum
att den senaste Amazon som ar kand
inom NVAK har ch.nr. 359721,
som bara ar sex siffror fore de tva
sista leveranserna, med totalt 192
bilar i chassinummerserien 359727
— 359918, som skeppades till MA
fordelat pa tva batlaster.

P& den norska bilen ar alla ID:n
tydligt praglade i karossen: 131341T
359721, den har arsmodellbok-
stav «T» 1 nivda med alla andra
1970-modeller, och suddar bort
alla tvivel om arsmodell, om sddant
tvivel ens har funnits. Bilarna fran
MA har ocksé den svenska typskyl-
ten monterad, och det &r tydligt att
arsmodellens bokstavskod ar «T».
Det faktum att typbeteckningen och
chassinumret inte préglats i karossen
ar en annan sak och har ingen bety-
delse for arsmodellen.

125 - Rdttvis fordelning

De tre sista bilarna som tillver-
kades pa fabriken i Sverige dist-
ribuerades broderligt till de tre
skandinaviska landerna. Produk-
tionskorten kan berétta att bilen
med chassinummer 359724 skick-
ades till Norge. Tyvirr finns ingen
information om denna bil i klub-
bens medlemsregister.

359725 exporterades till Dan-
mark och den allra sista Amazonen
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som byggdes vid Torslandaverken
star idag utstdlld pa Volvomuseet
i Arendal och har chassinummer
359726 och levererades dit den 8
september 1970.

126 - Amazon
- forstagadngsregistrerad 972

Artikelforfattaren har fatt en bild
av bade typskylt och registrerings-
dokument fran Waheed Abdurah-
man. Han &r bosatt i Sydafrika och
dger en Amazon som forst regist-
rerades den 1 januari 1972. Nu gor
Abdurahman inga ansprak pa att
han har en Amazon av arsmodell
1972, eller en sen arsmodell 1971 —
tvartom — och han skriver foljande
till undertecknad:

Det dr mojligt att Volvo South
Africa hade ett overskottslager och
att denna bil saldes mycket sent.

Det dr ocksa mojligt att bilen var
en demonstrationsbil hos en ater-
forsdljare en tid innan den registre-
rades. En tredje mojlighet ar att de
sydafrikanska bilmyndigheternas
protokoll var sa bristfalliga att de
uppskattade 1 januari 1972 som
registreringsdatum d& de datorise-
rade sina register.

Hur som helst — Abdurahmans
bil och bilderna som han skickade
till undertecknad var avgorande
for att den hér artikeln innehaller
en forklaring, och inte minst bevis
for hur saker och ting hénger
ihop. For det forsta dokumenterar
registreringspapperen att det var
karossnumret som anvéndes som
chassinummer, snarare dn det chas-
sinummer som tilldelades bilen
pa fabriken i Sverige. Dessutom
visar bilden av typskylten att ocksa
bilar till Sydafrika fick en typskylt
dér typbeteckning och arsmodell-
bokstav framgar, och att denna bil
ocksa har «T».

127 - Volvo Amazon 223GT
— fanns det en sddan bil?

Att en sddan bil ndgonsin har exis-
terat kommer de allra flesta bestdmt
att forneka — undertecknad inklude-
rad. Pa artikelforfattarens fraga till
van Loggerenberg om han kénde till
om Amazon Herrgardsvagn (Wagon
var bendmningen som anvindes)
byggdes i Sydafrika, svarar van
Loggerenberg jakande. Underteck-
nad har funnit att detta gjordes och
i ett antal av 1 008 stycken — men
har ocksa funnit information pa flera
platser om att endast sedanen var
monterad pa MA. Dérfor gjordes ett

» Uppmdrksamheten fangades ndr
denna bild publicerades pa Face-
book, i samband med frdagor om
varmeanldggningen.  Kombinatio-
nen av de tva typskyltarna krdvde
yiterligare utredning och Alan
Smith kontaktades. Resultatet blev
en berdittelse om en bil som hade ett
nomadiskt liv och rorde sig mer runt
om i vdrlden dn de flesta bilar.

Foto: Alan Smith.
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forsok att ta reda pa vad som é&r rtt.

Van Loggerenberg: «Are you
referring to the P220? If so, yes
there were some assembled here in
South Africa and there were even
a few built to 123GT specs! I have
never seen one, but I've heard that
there were some — that would be
something to get hold of. I have a
1967 P220 built in South Africa and
there are quite few of them around.
If you browse our website, you will
get a few pictures.«

Forhallandevis fritt 6versatt: «Du
fragar om P220? Om s ér fallet, ja
ett antal av dessa slutmonterades hér
i Sydafrika, och nagra av dem bygg-
des till och med enligt specifikatio-
nerna for en 123GT! Jag har aldrig
sett en sadan sjélv, men jag har hort
att sadana finns — en sddan hade
varit ndgot att fa tag pa. Personligen
dger jag en 1967 P220 som byggdes
hér i Sydafrika, och det finns en hel
del av dem har. Om du tittar pa var
webbplats hittar du nagra bilder.«

Eftersom varken «det pastasy,
«har fatt hora» eller «hort» ar till-
rackligt bevis for att Amazon 223GT
byggdes ar svaret «nej» pa fragan
om en sadan bil finns, eller har exis-
terat, original.

Icke desto mindre kommer for-
fattaren till artikeln inte pa nagot
sdtt att hdvda att rykten om att ett
antal Herrgardsvagnar har byggts
med GT-specifikationer &r rent fel
— det dr bara att dra en parallell
till den tidigare ndmnda 133GT.
Fabriken i Sydafrika hade tillgdng
till alla delar som behovdes for
att bygga ett Herrgardsvagn med
GT-specifikationer, en bil som
de sedan skulle kalla 223GT, och
som bekant finns det séllan nagon
rok utan eld. De flesta saker gér att
bestilla, det handlar oftast bara om
pris. Undertecknad héller helt med
van Loggerenberg — en sddan hade
varit nagot att fa tag pa.

Om en sadan bil dyker upp skulle
den naturliga konsekvensen bli att
dgaren kommer att hdvda att det
ar en original 223GT levererad av
Volvo. Ja — byggd pa bestéllning
fran en Volvo-monteringsfabrik,

men inte en bil officiellt levererad
enligt specifikationer frdn AB Volvo.

En sadan hade verkligen varit nagot
att fa tag pa, men en original 223GT
blev oavsett aldrig tillverkad, s& det
fér stanna kvar i drommen. Om AB
Volvo bara hade en liten uppfattning
om vilken enorm popularitet Volvo
Amazon skulle visa sig ha ett halvt
sekel senare dr det mer dn troligt
att en del av oss kunde ha kort runt
i en Amazon av typen 223351 eller
223352 —en 223GT.

128 - Sensationshungern

Med tanke pa vad den hér artikeln
handlar om, finns det manga ord
som kan anvandas i samband med
«rekord», och ord som forsta, sista,
bésta, minsta, storsta och viktigaste
ar av stor betydelse for de under-
forstadda. Dérfor ar det heller inte
onaturligt att interna eller subjektiva
foretagsrapporter bidrar till att lyfta
fram sin egen framgang. Sa lédnge ett
pastaende forblir oemotsagt brukar
det efterhand bli ansett att vara facit,
sarskilt och inte minst nér det kan
ha ett historiskt varde. Med det sagt
ar det sdkert att Motor Assemblies
i Sydafrika var de som monterade,
inte bara det sista, utan de sista 192
exemplaren av Volvo Amazon.

Med det sagt &r det ocksa viktigt
att papeka att det 1 en rapport fran
Volvo daterad den 22 januari 1971
anges att per vecka 52/53 1970 fanns
22 stycken Volvo Amazon fran 130-
serien kvar i lager, varav nio stycken
i Goteborg och de dvriga 13 exem-
plaren befann sig i kommission.
Tyvérr anges det inte var de sist-
nidmnda bilarna befann sig.

129 - Amazon Globetrotter

—en bil fran Motor Assemblies

Forfattaren till artikeln kom
over en bild frdn motorrummet i
en Amazon, dér dgaren Alan Smith
hade fragor om vérmekranen pa sin
bil och hade tagit nirbilder av den.
Det visade sig att bilen var registre-
rad i Nya Zeeland, och dér praktise-
ras som de flesta vet vénstertrafik.
P& samma bild var typskylten synlig.
Det mérktes att den inte helt stimde
overens med vad som forvéntades.

Normalt &r bilar som séldes nya
i Nya Zeeland och i Australien till-
verkade i Sverige, men nér det géller




A¥» Nya Zeeland-registrerade BIL
122 dir en 1228 arsmodell 1968 som
slutmonterades hos Motor Assem-
blies utanfor Durban. Alan Smith,
som har dgt och fortfarande dger
andra modeller av Volvo, kopte
bilen ddrifran 2016. BIL 122 dr en
personligt skylt — om nagon undrar.
Foto: Alan Smith.

Smiths bil noterade undertecknad att
typskylten inneholl siffran «9» 1 typ-
beteckningen: 133942P. Som bekant
indikerar det att bilen &r slutmonte-
rad pad en sammanséttningsfabrik i
ett land utanfor Sverige.

Eftersom element av olika slag
har framkommit i arbetet med denna
artikel har man lart sig att inte hoppa
Over nagot som kan ge nya ledtradar.
Undertecknad ansag att det var helt
sidkert att bilen var slutmonterad i
Sydafrika, men kunde det ha funnits
en sammansattningsfabrik i Austra-
lien redan under Amazon-eran, eller
eventuellt i Nya Zeeland? I forsta
hand behdvdes en lite mer grund-
lig forskning kring bade bilen och
typskylten. Som sa manga ganger
tidigare naddes kontakt via e-post
och Alan Smith kunde berdtta om
bilens historia.

Undertecknad hade ocksa infor-
merats om att det inte fanns nagon
information for varken fargkod eller
inredningskod pa typskylten, for-
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utom att det fanns en annan plat som
var helt okdnd. Denna plat inneholl
ett VIN-nummer — eller dtminstone
nagon form av ID-nummer — och
hade ocksa inskriptionen «NZy.
Svaret fran Smith var som foljer:
«Jag kopte bilen i Nya Zeeland 2016
och den importerades fran Sydaf-
rika 2008. Bilen har ocksa vistats
i Zimbabwe (som vid den tiden
hette Rhodesia). Jag har hort att

bilen antagligen skickades i delar

fran Sverige och monterades pa en

annan fabrik. Jag vet inte varfor
koderna inte finns pa typskylten,
men den andra pldten innehaller
NZ-VIN-nummer; alla bilar hdr
mdste ha en sdadan skylt, men det
har formodligen ingen koppling till
bilens ursprungliga identitet. Detta
dr min femte Volvo, jag har haft en
760GLE och en 340GLE som bada

dr salda. Idag ') har jag en 2006-
modell XC90 och en 2014-modell
XC60 forutom Amazonen, men
det dr den sistndmnda som dr min

favoritbil. Bilen fungerar bra och

den blir tillfixad lite varteftersom
Registreringsnumret BIL 122 dr en
personlig skylt.»

!) Detta var 2016 (artikelforfatta-
rens anmdrkning)
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I undertecknads replik pad ovan-
stdende svar fick Smith forklarat
om bade sammansittningsfabriken,
typskylten som saknar informa-
tion och att bade férg och inredning
bestdmdes lokalt pa fabriken utan-
for Durban. Att inte ménga bilar
skulle 6verleva de resor Smiths bil
hade gjort kommenterades ocksa.
En «Globetrotter» — transporterad
i en trdlada pa en bat fran Goteborg
och till Durban och flyttade sedan till
Rhodesia, tillbaka till Sydafrika och
sedan, atminstone for ndrvarande, i
Nya Zeeland, och det under en period
pa 50 ér. «Volvos vdrde varar.

130 - Politik och msesidig nytta

Neville Britto kunde beritta att
Volvo 164 aldrig byggdes vid fabri-
ken i Halifax. Det blev heller inte
nagon av de andra, typiska lyxbi-
larna fran Volvo. I huvudsak var
det vanliga bilar med en 4-cylindrig
motor som byggdes dir, med undan-
tag av 264 och 265 med dieselmo-
tor, och sa smaningom 850 och S/
V70 under modelldren 1998 och
1999 — bilar som hade stor efter-
fragan. Detta dr ocksa grundat pa
avgifter och avtal, och medan Volvo
byggde bilar med hog forséljnings-
volym i Kanada var det ocksa latt-
are att fa importtillstind for bilar
med lag volym. Tack vare att Volvo
producerade 140- och 740-serien
i Kanada fick Volvo exportera de
lyxigare 164- och 760-modellerna
till Kanada. Nar det géller 264 och
265 med dieselmotorer fick de aldrig
emblem med beteckningen «264»
eller «265», utan bara «Diesel».

131 - Betydande behov
av utlandsfabriker
Anledningen till etablering av
monteringsanldggningar  utanfor
Sverige berodde framst pa olika tull-

< Bilen dr en 2-dérrars modell fran
1968, och ndr man jamfor siffrorna
pa typskylten fran Motor Assem-
blies med liknande skyltar mdrker
man att talet okar i forhdllande till
att bilarna dr nyare. MA ska enligt
uppgift inte ha borjat slutmonte-
ring av 2-dérrarsbilar forrdn efter
att den sista 4-dorrarsvagnen hade
ldmnat fabriken. En teori dr ddrfor
att denna typ av numrering borjade
med den forsta 2-dorrars bilen som
MA monterade, ndagot som tidigast
skedde en bra bit in i modelldret
1967, kanske inte forrdn modelldaret
1968. En Amazon som har levt stora
delar av sitt liv som nomad. Bilen
anvdndes ndgra ar i Sydafrika efter
att ha ldmnat monteringsanligg-
ningen utanfor Durban. Under en
period rullade den i Rhodesia - vilket
Zimbabwe hette dd — innan den dter-
vdnde till Sydafrika. Men strévaren
gav sig dter igen ut pd en lang resa
och hamnade i Nya Zeeland, och
dgaren Alan Smith hdvdar att bilen
nu har hittat sin slutliga vistelseort.

Foto: Alan Smith.

och importbestimmelser i de olika
landerna och bland de olika fack-
foreningarna. Men det fanns ocksa
andra faktorer som vagde in.

AB Volvos arsrapport for 1963
rapporterar om ett nytt rekordar
for personbilsforsaljning i Sverige,
men samtidigt hade koncernen inte
lyckats behalla samma andel av den
totala 6kningen som aret innan. Det
grundade sig i att leverans- eller
produktionskapaciteten inte hangde
med efterfragan. For att hélla expor-
ten pa en rimlig niva drabbades
forséljningen i1 Sverige. I en annan
rapport kan man ldsa att det fanns
en brist pa tillgdnglig arbetskraft i
Sverige, och ddrmed hade Volvos
direktdrer ytterligare en utmaning
och, som vi vet, 10stes detta pa ett
tillfredsstallande sétt for alla parter.

132 - Kelab Volvo Klasik Malaysia

I dagens Malaysia dar Kelab
Volvo Klasik Malaysia den enda
klubben som &r exklusivt for Volvo.
Klubben grundades 1997 och klub-
bens sekreterare Noel Chua sidger
i ett e-postmeddelande till artikel-
forfattaren att klubben har ungefar
100 medlemmar vars bilpark inklu-
derar Amazon med stor betoning
pa 4-dorrars varianten, Amazon
Herrgardsvagn, P1800, 140- och
240-serien. Chua sjilv  skulle
mycket gdrna vilja ha en PV544,
men varken han eller ndgon av de
andra klubbmedlemmarna har en
sadan bil. De ar fullt inforstadda
med vad en Amazon &r for nagot
om ordet dyker upp, men de anvén-
der 1228 och Wagon nir de pratar
om bilarna.

Liksom i de flesta, eller i alla
andra lander ddr Amazon har fun-
nits pa védgarna, har manga bilar
skrotats under aren, och savitt
Chua ér vet finns det inget regis-
ter over hur manga Volvo Amazon
som har varit registrerade i landet,
hur méanga som skrotats eller hur
manga som fortfarande finns.

Chua sidger ocksd att Amazon
ansags vara en lyxbil nér den lanse-

» Bilden i mitten fick artikelforfat-
taren att undra om det dndd kunde
ha funnits en tidig, lokal slutmonte-
ring av Amazon i Malaysia — trots
all kunskap vid den tiden om att sa
inte kunde ha varit fallet. Typbe-
teckningen dr oklar och vad finns
pd pldten till hoger? Via Noel Chua
i Kelab Volvo Klasik Malaysia, som
kontaktade dgaren Joe Miranda,
lyckades undertecknad att fa en ny
och bittre bild av typskylten (ldngst
ned) — vilken tydligt visar att bilen
ar tillverkad pa Lundbyfabriken i
Sverige och sedan exporterad till
Malaysia. Bilen dr en drsmodell
1961 och, som bilden visar, var
den ursprungligen lackad i farg-
kod 67 skifferbld, medan den pd
bilden upptill dr rod med vitt (inte
grabeige) tak.

Foto: Joe Miranda.
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< ML 7602, Noel Chua, Malaysisk
123GT.

Ndr Volvofabriken i Batu Tigu opp-
nade 1967 kunde slutmonteringen av
Volvo Amazon ha varit en naturlig del
av produktionen, men av det blev som
bekant ingenting. Om man ocksa hade
valt att bygga Amazon lokalt i Malay-
sia skulle det ha resulterat i manga
fler Amazoner ddr idag. Bilarna pa
bilderna dr inte lokalt producerade,
men de duger gott for att illustrera
artikeln - for att understryka dess
utspridning och hur populdr Amazon
dr i storre delen av virlden.

Foto: Noel Chua.

rades i Malaysia och att inte manga
hade rad att kopa en sadan bil vid
den tiden. Bilen var dock en favorit
bland advokater, likare och anstillda
med hoga befattningar i regeringen
och andra myndighetsfunktioner.

133 - Amazon lings
vagen i Malaysia

Det var inte okdnt for under-
tecknad att det skulle finnas en
Volvo- och inte minst en Ama-
zon-milj6 1 Malaysia, men ocksa
att det var mest uppenbart att anta
att den skulle vara koncentrerad
mest kring Kuala Lumpur, som &r
bade huvudstaden och den storsta
staden i landet. Dérfor var hoppet
inte sé stort att fa se en Amazon
i samband med en resa till Geor-
getown pa Penang Island for nagra
ar sedan. Nu var syftet med resan
att ordna ett nytt turistvisum till
Thailand, men det gick ett par
dagar medan man véantade pa visu-

A Bilden illustrerar Amazon-mil-
jon i Kelab Volvo Klasik Malaysia.
Ett ivrigt gdng av Volvo-entusiaster
som dlskar att visa upp sina bilar,
anvdnda dem och som ofta kor turer
tillsammans.

Foto: Joey Casey.

met — helt utan att se nagot som
kunde pdminna om en Amazon.
Med returbiljetter pa flyget som
inte var mojliga att boka om var
det néstan sjalvklart att visuman-
sokan skulle bli forsenad, och det
var ett relativt stressat séllskap
som satt i taxin pa vig till flygplat-
sen efter att visumen dntligen var
klara, drygt en dag senare &n over-
enskommet. Eftersom detta ndmns
i sammanhanget av denna artikel,
ar det ganska uppenbart att det
blev ett Amazonmote pa vig till
flygplatsen. Det fanns ingen moj-
lighet att vénda eller ta en bild av
den, men det var det glimt vi fick
genom bilrutan.

Det var utrett att fabriken i Batu
Tigu inte producerade Amazon,
men tidigare erfarenheter fran
forskningsarbetet for denna artikel
hade visat att nagot kan ha héant i
ett tidigt skede, en liten produk-
tion, ett testprojekt eller nagot lik-
nande. Internet har anvénts i stor
utstrickning for att skapa kontak-
ter, och det var inte svart att hitta
bilder av Amazon i Malaysia, men
det var bilar av nyare arsmodeller.
Efter en del sokning dok bilder av
en Amazon upp, suddiga men tyd-
ligt en B16-modell, som helt klart
ocksa behdvde en renovering.
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AT 2%3 42M 231839, Malaysisk
1228. Agare: Mr. Rasiah.
Foto: Mr. Rasiah.

Det blev dérfor intressant att ta
reda pa mer om denna bil, och via
nagra mellanhdnder kom under-
tecknad i kontakt med Noel Chua.
Han kunde berdtta att Amazon
importerades med BIl6-motor i
borjan av 1960-talet, och da forstas
det antingen som arsmodell 1960
eller 1961. Han kunde inte sdga
siakert om Amazon hade slutmon-
terats i landet i ett tidigt skede eller
inte. Aven om det inte fanns nagra
bevis for att en sadan produktion
hade dgt rum var det viktigt att fa
reda pa fakta. Chua lyckades fa
kontakt med &garen till ndmnda
B16-bil samt en bild av typskylten.
Tyviérr var det inte mojligt att tolka
vad som stod pé skylten — och det
kunde lika gérna vara en siffra «9»
som «3». Chua var hjdlpsam och
kontaktade Amazon-dgaren igen,
som lovade att ta en tydlig bild
nésta gang han besokte platsen dar
bilen forvarades. Kort sagt skulle
det visa sig att bilen tillverkades
vid Lundbyverken, och teorin om
att Amazon slutmonterades lokalt
i Malaysia i1 borjan av 1960-talet
kunde avfardas.

Nu stddjer ocksa kunskapen i
efterhand slutsatsen att Amazon

inte slutmonterades i Malaysia
varken fore eller efter det att Batu
Tigu-anldggningen togs i bruk.

134 - Dokumenten
som ndistan forsvann

Det faktum att arkivmaterial i
pappersform tar mycket utrymme, &r
tungt och odverskadligt vet alla som
befattat sig med detta. Det faktum
att en flytt &r ett ypperligt tillfalle
att rensa ur gamla arkiv &r ocksa ett
faktum, och massor av viktig infor-
mation har dumpats direkt i contain-
rar i detta sammanhang.

Nér Volvo flyttade fabriken fran
Lundby och till Torslanda var arki-
vet en naturlig del av den proces-
sen, men innan man fysiskt borjade
flytta ur arkivskap, lador och hyllor
gjordes en utvdrdering av vad man
skulle gora med alla produktions-
kort. Har pratar vi inte bara om
Amazon, utan produktionskort for
allt som producerats vid Lundby-
verken.

Det som var handskrivna pro-
duktionskort, och som har en Gver-
sikt av 25 bilder per sida, flyttades
utan att nagot gjordes vid dem.
Nagon gang under 1962 blev de
traditionella produktionskorten
ersatta med datidens hypermoderna
maskiner med halkort. Med det nya
systemet sparade man in atskil-
liga arbetstimmar, men l0sningen

var inte platsbesparande. Bade de
handskrivna produktionskorten och
halkorten lade beslag pé lika manga
hyllmeter. Man bestimde sig for
att fotografera av alla halkorten
pa mikrofilm och sdrja for en var-
aktig lagring av bilinformationen
den vdgen — och som inte tog mer
utrymme 4n ett medicinskdp 1 ett
vanligt hushall. Det var heller inget
litet jobb att utfora, men det gjordes
och direfter kunde man gora sig av
med flera hundra kilon med kort.

De ndmnda tidiga produktions-
korten, samt AB Volvos interna
styrelseprotokoll,  redovisningar,
etc. tillvaratogs, men mycket annat
kastades utan alltfor mycket tanke
pa eftertiden och att det kunde vara
viktigt att kunna dokumentera his-
torien.

Pehr Gustaf Gyllenhammar var
VD for Volvokoncernen, men ocksa
en person som noga foljde vad som
hinde inom olika avdelningar i
foretaget. Nar Gyllenhammar fick
veta att det hade kastats en méngd
gammalt arkivmaterial som samlats
in under aren vidtog han omedel-
bart atgirder.

Han skrev ett personligt brev
till alla aterforsdljare och bad dem
skicka tillbaka alla gamla arkiv och
arkivmaterial till Volvos arkiv. Pa
detta sitt sdkerstdlldes att doku-
mentation som annars forr eller

A PG 8228, darsmodell 1965 Malay-
sisk 122S. Agare/foto: okiint.

Formodligen finns det inget att
anmdrka pa lackeringen dven ndr
man kommer néra. Custom dr popu-
ldrt i de allra flesta bilmiljoer. Kopp-
hallarna finns det inget att sdga om.

senare skulle fOrsvinna istéllet
hamnade i de rétta hdnderna.

Lars Gerdin séger att arkivet
ibland far nagra lador med histo-
riskt material, men nu mest fran
privatpersoner som inte ldngre
behover det som har sparats. Ofta
ar det arvingar som har stidat efter
nagon som har gatt bort och som ar
observanta nog att inse att det kan
ha ett vérde for Volvo.

P.G. har haft stor betydelse for
Volvo, och han dr ocksa ansvarig
for att vi faktiskt vet sa mycket som
vi gor om Volvos bilhistoria.

Epilog

135 - Analys — i ett tidigt skede

Det ségs tidigt i artikeln att det
lange fanns oidentifierade motta-
gare av KD-objekt, och det faktum
att dessa forekom redan bland de
forsta serierna som levererades
som KD-satser gjorde det omojligt
att avgora i vilken ordning de olika
monteringsfabrikerna  etablerades
och startades upp.
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Ovissheten om vem som var
forst igang var med andra ord
pataglig, en situation som inte var
med i berdkningen da beslutet om
att skriva artikeln togs.

Lyckligtvis eliminerades dilem-
mat pa vigen, och fabrikerna i de
lander dir Amazon slutmonterades
blev som forklarats i den hér arti-
keln.

Med tanke pa att Volvo PV slut-
monterades utomlands redan under
forsta hélften av 1950-talet, och
tydligen utan en kod som visade
detta — var en frdga om Amazon
kunde ha monterats innan det som
nu ar ként, och utan att ha en kod
som tillkdnnager att detta har hént.

Med hjélp av den svenska och
norska PV-klubben samt Per-Ake
Froberg pa Volvo Cars, hittades
information som visade att PV fak-
tiskt hade en kod som indikerade
om produktionen hade dgt rum i
Sverige eller utomlands.

136 — Ftt prelimindrt resonemang

Mot bakgrund av de spekulatio-
ner och teorier som fanns var det
pa tiden med en statusrapport. En
preliminér revision gjordes — vid
en tidpunkt da tva mottagare av
KD inte var identifierade.

Ett ovillkorligt bekrdftat svar
pa vilken fabrik som var den
forsta att montera Volvo Amazon
KD:s utomlands var oként vid den
tiden. En fraga som stélldes var
om slutmonteringarna i Bryssel,
Haag och ett par tre platser till
kunde betecknas som fabriker vid
den tiden? Fabrik &r synonymt
med produktionsforetag, och med
ett sa stort antal bilar som produ-
cerades hos SBMA och i Neder-
landerna, som tidigare ndmnts
4 252 exemplar, kan termen
«fabrik» inte vara fel. Denna
produktion handlade framst om
PV 444/544 tillsammans med ett
antal tyngre fordon, och inte om
Amazon, men dnda!

Ett annat faktum &ar att Volvo
fordndrade ganska mycket pa
Amazon under de forsta produk-
tionsaren. Tétning av lickage som
orsakade rostangrepp, eliminering
av barnsjukdomar och nya kon-
struktioner av bade karosseri och
chassi gjorde att de valde att ha
full kontroll pa sitt eget omrade,
och koncentrera all produktion till
Lundbyverken vid denna tid. Som
man har last hade PV sin egen
kod for «byggd for sammansitt-
ning utomlands» redan 1954, och
att Volvo Amazon skulle ha slut-
monterats utomlands eller ha en
annan egen kod for sammansatt-
ning utomlands innan siffran «9»
infoérdes i typbeteckningen 1961
ar otidnkbart.

Som en foljd av att SBMA
hade slutmonterat Volvo PV i
5-6 ar redan nir de mottog de
forsta Volvo Amazon «KD’s»
under hosten 1960, var det kanske
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osannolikt att andra monterings-
anldggningar hade varit tidigare
ute med att slutmontera Amazon
innan SBMA gjorde det.

Artikelforfattarens déa angivna
«kanske» beror pa ett produk-
tionsschema och en dversikt som
undertecknad har fatt av Volvo i
Goteborg och som visar «CKD
— SKD Total Production» under
perioden 1954-2007. (Att CKD/
SKD-beteckningarna anvénds for
siffror frdn 1954 1 detta avseende
forklaras med att rapporterna ar
av nyare datum). [ 6versikten star
Nederldnderna listat som enda
land som tillverkare av SKD/
CKD-produkter med 1 452 produ-
cerade bilar under perioden 1954-
1959. Belgien ndmns inte under
den perioden.

Denna information stdmmer
inte med de bilder undertecknad
har sett frain SBMA i Bryssel. Bil-
derna visar tydligt ett antal Volvo
PV444 av senast arsmodell 1954
1 monteringsprocessen. Vid jim-
forelse av den tidigare angivna
produktionssiffran (totalt 4 252
bilar) for Belgien och Nederldn-
derna, med de 1 452 som namns
i foregaende avsnitt, har 2 800
bilar «forsvunnit» pa vigen. Alla
dessa dr knappast tyngre fordon
och har darfor forsvunnit fran den
ena Oversikten till den andra, men
dven uteblivit fran statistiken till-
sammans med Belgien i 6vrigt.

I den ndmnda produktionséver-
sikten star dessutom Belgien listad
som producent i perioden 1964-
1969. Alltséa stammer inte heller
Volvos egna produktionsrapporter,
och till dess man eventuellt far full
oversikt over alla produktionskort
och importorer ér det helt omojligt
att komma fram till en definitiv
slutsats. (Dock stdmmer Volvos
rapporter isolerat for fabriken i
Gent.)

137 — Analys
— i ett senare skede

I den detaljerade rapporten om
Motor Assemblies anges ocksa
att Motor Assemblies var de
forsta som byggde Amazon CKD
— Completely Knocked Down
unit. Podngen ar att pastdendet
kommer fran en subjektiv killa
och att rapporten inte &r officiell
fran Volvo, vilka a sin sida vare
sig har bekriftat det ena eller det
andra.

Det ér ként att CKD skickades
till Mexiko och MA i Sydafrika,
och att SKD skickades till SBMA
i Belgien och till Beverwijk i
Nederlanderna.

Aven om man skiljer pd SKD
och CKD, kommer undertecknad
fortfarande inte att stodja vad M.
Compton och T. J. Gallwey utta-
lade i sin artikel Motor Assem-
blies Limited fran 2009: att MA
var de forsta som monterade
Amazon som CKD. Déremot att
MA faktiskt slogs av Mexiko.
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138 — Jakten pd information

I borjan av artikeln finns en
oversikt Over personer som har
bidragit med viktig information,
information som dr absolut ndd-
vandig for att kunna skriva en
artikel som denna. Langs vigen
har en massa e-post skickats till
olika horn av virlden — i hopp om
att fa reda pa nagra extra detaljer,
eller for Tommy Joelsson, Fredrik
Lofter eller forfattaren till artikeln
helt okdnd information. Artikeln
forklarar att Beverwijk-fabriken
«upptécktesy till f6ljd av elektro-
niska brev.

Det gar inte heller att undvika
att 1 ett sadant sammanhang ocksa
framkommer information som
visar sig sakna forankring i verk-
ligheten. Fakta som presenteras
i den hér artikeln har inte hérletts
fran ett redan befintligt faktum —
men har istdllet framkommit nar
berdkningarna har gatt jamnt ut och
uppgifterna har 16sts.

139 - Inte riktigt i mal

Trots alla anstrdngningar for att
sammanfatta redan kdnd informa-
tion, att motbevisa pastaenden som
man visste var fel, att leta efter
ny information och hitta svar pa
ett stort antal fragor som dok upp
pa vdgen — maste artikelforfatta-
ren inse att man aldrig riktigt nar
malet. Det kommer alltid att finnas
fragor som forblir obesvarade, men
forhoppningsvis har man lyckats
identifiera och besvara de allra
flesta viktiga fragor relaterade till
en artikel som denna.

Under en pagaende och relativt
tidskrdvande forskningsperiod var
det sa att man for varje fraga man
hittade svaret pa dok upp fem nya
fragor pa vigen. Ergo okade listan
med oldsta problem, och det varade
lange innan listan blev sa kort att
du snabbt kunde &verblicka den —
och utan att bldddra till nésta sida.

140 - Teori, spekulation och
frdgor — baserat pd en intern
notis och ett uttalande

Under ett av arkivbesdken hit-
tades en Volvo-lapp pa vilken det
stod: «Mot slutet av Amazon-pro-
duktionen forsags ocksa Kanada
med bilar fran fabriken i Gent.»
Det var allt som stod, en kort
mening helt fri fran ytterligare
information.

Ostergren hade nimnt for under-
tecknad att sifferkoderna inte alltid
var som de var tdnkta att vara. Det
vet man redan nagot om, den nyli-
gen niamnda siffran «4» i typbe-
teckningen pa svenskproducerade
bilar som skeppades till Kanada ar
ett exempel pa en avvikelse fran
ursprungliga normer, eftersom
bilar med denna kod ursprungli-
gen skulle till USA. Ingen konstig
avvikelse, men som ett resultat av
besoken i arkivet upptéacktes ocksa
en intressant anteckning fran AB

Volvo — och som skapade mer
huvudvirk.

Med tanke pa att bilproduk-
tionen i Sverige koncentrerades
mer och mer runt 140-, 164- och
1800-serierna och med kunska-
pen om att Halifax-fabriken redan
helt hade gatt over till 140-serien,
ar en sadan form av Overforing
langt fran anmérkningsvért. Volvo
164 slutmonterades dock inte i
Kanada. Det faktum att bilarna
byggdes med USA-specifikation
sdger sig sjalvt, eftersom Kanada
var destinationen och till stor del
foljde USA:s regler.

Det som kanske dr mer intres-
sant ar det faktum att alla bel-
gisk-producerade  bilar  med
destination Kanada ocksa skulle ha
siffran «4» i typbeteckningen. Att
det kan finnas bilar som slutmonte-
rats utanfor Sverige och som fort-
farande inte har siffran «9» som ju
anger utlandsmontering.

[ sa fall betyder det att i perio-
den efter det att fabriken i Kanada
slutade med Amazon-produk-
tionen, s var en Volvo Amazon
som saldes ny i Kanada antingen
importerad fran Sverige och folj-
aktligen byggd vid Torslanda-
verken, eller eventuellt fran
Belgien dit de anldnde som CKD.
Oavsett byggdes bilarna enligt
USA-specifikationer, och dven
de Gent-producerade bilarna fick
dérfor och i sa fall siffran «4» i
typbeteckningen.

Héar verkade det ha varit en
inkonsekvens i definitionen av vad
siffrorna «4» och «9» betyder. Det
var viktigare for Volvo att siffran
skulle informera om bilens utrust-
ningsniva dn att berdtta om var
bilen monterades — eller var den
inte monterades. For Volvo var det
ett okomplicerat beslut att fatta
— och for nordarna dr det latt att
forsta — om det stimmer.

* Det kan betyda att fabriken
i Belgien ocksd producerade
1968-modeller for den kanaden-
siska marknaden med typbeteck-
ningen 133441.

e Det kan betyda att fabriken
i Belgien ocksd producerade
1968-modeller for den amerikan-
ska marknaden med typbeteckning
133441.

e Det kan betyda att fabri-
ken i Belgien ocksd tillverkade
1969-modeller for den kanaden-
siska marknaden med typbeteck-
ningen 133441.

Tre teorier som Gerdin, Joels-
son, Lofter och wundertecknad,
trots djirva forsok, inte hade hittat
nagon forklaring till. Ett steg i
undersdkningen var att kontroll-
era leveransprotokollen for nagra
1968-modeller. Vanligtvis préglas
bade typbeteckning och arsmo-
dellbokstav pa bilens typskylt, och
typbeteckning, arsmodellbokstav
och chassinummer stansas i tor-
pedviggen.




Under resans gang hade det dykt
upp fall ddr arsmodellbokstaven inte
stansades i karossen eller pa typskyl-
ten. Det finns for manga exempel pa
det — dessutom i olika chassinummer-
serier — for att man ska kunna forklara
det med att det beror pa forsummelse
eller en defekt fran fabriken. Dess-
utom saknas bokstaven dven pa
typskylten. Kanske kunde man hitta
en r6d trad ddr bilar med arsmodell-
bokstéver blev byggda i Goteborg
och de utan i Gent. Ett antal sadana
fall kontrollerades, men det visade
sig att forfarandet varierade och att
bilar som tillverkats i Sverige ibland
ocksa saknade arsmodellbokstaven.
Ingen forklaring till detta har hittats.
Det verkade som om artikeln skulle
behdva sluta med ett fragetecken.

Svaret pa detta kom inte forrdn
tidpunkten for «extremum fato» —
sista chansen — da ett e-postmedde-

lande fran Ostergren dok upp, som
da var pa semester i Chile.

» Byggdes 133441P i Belgien for
USA? Ostergren svarar definitivt
«nej» pa fragan.

» Byggdes 133441P i Belgien for
Kanada? Ostergren svarar ocksi
definitivt «nej» pa den fragan.

» Byggdes 133441S i Belgien for
Kanada? Ostergren svarar defini-
tivt «nej» dven pa denna fraga.

Med tanke pa att Gustaf Oster-
gren var chef for fabriken i Gent
da en sadan produktion borde ha
dgt rum, gar det formodligen inte
att komma ndrmre svaret dn vad
som mottogs fran honom. Det bor
ocksa ndamnas att bortsett fran noti-
sen i en Volvo-rapport sa har inga
andra bevis eller tecken funnits pa
att detta faktiskt hande. Som namnts
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innehaller anteckningen fran Volvo
ingen ytterligare specifikation om
varken det ena eller det andra.
Vidare var det inte mojligt att hitta
ytterligare information om sadan
produktion under arkivbesoken.
Som ytterligare  information
exporterade fabriken i Gent inte
Amazon till andra linder varken i
Nord- eller Sydamerika. Daremot
noterar Ostergren att fabriken i Gent
under en period skeppade flera bat-
laster med bilar ur 140-serien direkt
till Jacksonville i USA. Varje batlast
hade 1 100 bilar ombord. Det direkta
skalet till denna export var att finans-
departementet i Bryssel ville ha fra-
scha dollar till statskassan i Belgien.
Information om  chassinummer
hdrstammar  fran manuella sék-
ningar bland produktionskort i
Volvos historiska arkiv. Med tiotu-
sentals kort att granska kan infor-

mation ha forbisetts och det gors
ddrfor ett forbehall om att man har
lyckats finna det ldgsta numren till
alla fabriker. Att fabrikerna presen-
teras i rdtt ordningsfolid dr dock
ndstan helt sdkert fallet. En framtida
digitalisering av arkivet kan bidra
till att verifiera denna typ av infor-
mation i artikeln.

» Denna och foljande tva sidor:
Parallellt med sammansdttningsfa-
brikerna fortsatte Volvo att exportera
frdiga bilar runt om i hela virlden.
Bilden dir tagen den 21 december 1959
i Uddevalla hamn. Foto: Arne Anders-
son. Kdlla: www.digitalmuseum.se.
En Amazon drsmodell 1965 héinger
i kranen. Killa: Volvos Historiska
Arkiv. PV exporterades langt innan
Amazon producerades. Hdr fran
Goteborgs hamn 1952. Foto: Erik Lil-
Jeroth. Kdlla: www.digitalmuseum.se.
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