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Overdrive i Volvo Amazon

NAR DE NYA VAXELLADORNA M30, M31, M40 och M41 introducerades med 1961 drs modell
hade karossen forsetts med storre kardantunnel for att ge plats it de nya lddorna. Samma &r
introducerades Laycock de Normanvilles 6vervixel av Typ D tillsammans med M31 och M41.
M3 1 var tillval endast pd 121 och M41 var tillval endast pd 1225. 1961 dr enda modellar med
overvixel i kombination med B16 motorn, eftersom B18 motorn kom 1962. Aven M31
forsvann efter endast detta enda modellar. Nar zop of the line modellen 123GT introducerades
1967 gick overvixel inte lingre att fa som tillval pa r22s. Overdrive aterfinns endast pa 123GT
modelliren 1967 — 1970.

Undantaget 123GT hade alla bilar med overvixel ett emblem pa bagageluckans vinstra sida, i
hojd med nummerplaten. Frdn och med chassinummer 84601 pd Pr30 monterades ett nytt
overdrive emblem, dvs. frin och med drsmodell 1965.

Tidiga overdrive-emblemet, 1961 — 1964 Sena overdrive-emblemet, 1965 — 1966

Med arsmodell 1969 introducerades B2o motorn dven pd Volvo Amazon och oOvervixel
aterfanns som standard endast pa de fatal 12361 som producerades 1969 och 1970. Laycock de
Normanvilles 6vervixel var nu av TYP J.
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Skillnaderna mellan TYP D och TYP J ar i grova drag att TYP D har en hogre varvtalsreducering
(0,756:1 eller c:a 24%), men att den samtidigt dr lite klenare och mer benigen att gd sonder.
Tyr j dr mer robust och tdligare, men har en lite lagre varvtalsreducering (0,797:1 eller c:a
20%). TyP J har dessutom ett forbittrat hydraulsystem vilket ger smidigare in- och urkoppling
och dr mindre kansligt for fororeningar dd det forutom forfilter dven finns ett finfilter i
tryckledningen. Typ D aterfinns i kombination med B16 och B18 (drsmodell 1961 — 1968), TYP
J endast tillsammans med B2o (drsmodell 1969 — 1970). Typ J foljde med ladngt in pd 1980-talet
och dterfinns i bl.a. Volvos 700-serie. Man kan utifran sirskilja en TYP D frdn en TYP J genom
att solenoiden sitter pd lddans vinstra sida pa TYP J och pd dess hogra sida pd TyP D.

Typ D Typ ]

I de installationsanvisningar som foljer ar skillnaden endast att solenoiden kopplas 6ver ett reld
i motorrummet pa TYP D, och direkt mot +12 vDC pd TYP J.
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Gor sa har

BORJA MED ATT KOPPLA LOSS BATTERIET och gé sedan 6ver den nya vixellddan. Se till att den dr
tomd pad olja och att strombrytaren pd vixellidans lock dr pa plats och kopplad mot
solenoiden. Strombrytaren hindrar att 6vervaxeln kopplas in pa andra vixlar an fyran (pa m41,
tvdan och trean pd M31). Skulle 6vervixeln kopplas in samtidigt med backvixeln gir hela
overdrive-enheten sonder, ndgot denna strombrytare alltsa ar till for att forhindra. Fast den nya
hastighetsmitarvajern i den nya lddan. Kontrollera att medbringaren pa den nya lddan passar
med den kortare kardanaxeln.

Hoj bilens front alternativt parkera den 6ver en smorjgrop. Skruva av vixelspaken inne i bilen,
inklusive gummimuffen. Avligsna sladden till backljusen, hastighetsmitarvajern och koppla
loss den framre kardanaxeln fran vixellidan. Detta gors underifran bilen.

Nista steg dr att fa ur den gamla vixellidan ur bilen. Anviand en domkraft att halla emot
vixelldidan och lossa sedan vixelladsbalken, vilken ar fastsatt i golvets undersida med fyra
bultar. Sink sedan ned vixellidan nigot sa att den kan lossas fran sprangkdpan. Detta kriver
att man har gasvajer, kylslangar, brinsleslang, kopplingsvajer, m.m. under noga uppsikt. Lossa
bultarna mellan sprangkdpa och vixellada (det finns inget ldtt satt att komma 4t bultarna pa
sprangkdpans ovansida). Lirka forsiktigt ut viaxellddan ur spriangkdpan, s3 att den ingdende
axeln frildggs, och vidare ut ur bilen. Lossa den frimre delen av kardanaxeln och avlidgsna den.

Nu ar det dags att montera den nya vaxelldadan i bilen, vilket blir lite av ett omvint foregdende
steg. Borja med att fista den kortare fraimre kardanaxeln i den bakre. Anvind sedan en
domkraft att lyfta upp och positionera vixellddan i kardantunneln. Detta kan vara lurigt att
lyckas med. Tappa inte ladan! Fist lddan med vixellidskudden avsedd for ms41, vilken dr
kraftigare 4n motsvarande for M4o. Anslut sladden till backljusen och drag
hastighetsmitarvajern  upp via motorrummet in till instrumentpanelen.  Anslut
hastighetsmatarvajern till hastighetsmitaren. Dra sladden fran stromstillaren. Denna ska ga
fran vixellidan till motorrummet vid en TP D installation och till instrumentpanelen inne i
bilen vid en TYP J installation. Vil positionerad fasts vaxellddan i sprangkdpan och kardanaxeln
i vaxelladans medbringare.

Ta upp ett hil i instrumentpanelen for 6vervixelns indikeringslampa. Hélet skall sitta c:a 1 cm
ovanfor och precis mitt emellan cigarettindaren och fliktreglaget. Stick in lamphuset i hilet och
fast det pd insidan av instrumentpanelen med medfoljande mutter. Anslut sladdarna till lampan
i enlighet med ritt kopplingsschema (TYP D eller TYP J) nedan.

Fast stromstallaren i ratthuset. For detta behover inte ratten avldgsnas. Kann med fingret utefter
ratthusets hogra insida. P4 motsvarande sida som blinkersspaken sitter, fast aningen hogre upp
och aningen langre in mot instrumentpanelen finns en klack (en forhojning i plasten). Ta upp
ett hal mitt i den klacken med hjilp av en borrmaskin. Borra forsiktigt och pa lagt varvtal.
Halet ska givetvis vara precis sd stort att stromstillarens arm kan 16pa fritt i det. Anslut
sladdarna till stromstallaren enligt ratt kopplingsschema (TyP D eller TYP J) nedan och stick in
armen i halet inifrdn ratthuset. Finns kndskydd monterat i bilen mdste detta forst avldgsnas.
Fast stromstillaren med de medfoljande skruvarna. Fast knoppen pa stromstillarens arm och
vrid den i ratt lage (jamfor med blinkersspaken).

For Tyr D installation fistes reldet till 6verviaxeln i motorrummet framfor befintliga reldn for
helljus och backljus. Anslut kabeln fran stromstéllaren till reldets anslutning 85. Anslut kabeln
fran strombrytaren pa vixelldidans lock och kabeln fran indikeringslampan till anslutning 87.
Till anslutning 30/51 dras slutligen en sladd fran 25 A sikringen i sikringsdosan. Aterstir en
anslutning pa indikeringslampan och en anslutning pa stromstallaren, vilka bada jordas.

For TYP j installation ansluts en sladd frdn 25 A sakringen i sikringsdosan till stromstillaren vid
ratten. Till stromstillarens andra anslutning ansluts bdde sladden frdn strombrytaren pa
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viaxellddans lock och sladden till indikeringslampan. Indikeringslampans andra anslutning
jordas.

Satt dit overdrive emblemet pd bagageluckan. Korrekt placering ar pd luckans vinstra sida i
hojd med mitten av nummerpldten och mitt emellan nummerpldt och luckans vinstra kant. Ett
tips kan vara att limma emblemet sd att hdl i bagageluckan undviks (piggarna viks di in
alternativt filas ned).

Fyll vixellidan med motorolja och skruva tillbaka vaxelspaken inne i bilen. Efterfyll med
motorolja efter den forsta provrundan. Koppla tillbaka batteriet.

Ansvarsbefrielse. Texten i denna anvisning har forberetts med storsta noggrannhet men dr, trots det,
i strikt mening endast att betrakta som en guide att anvindas i god samverkan med normala
sdkerbetsforeskrifter gillande vid arbete med elektrisk apparatur och verktyg i en fordonsteknisk miljé.
Jag kan inte acceptera ansvar for Era handlingar. Arbeta smart! Arbeta sikert!
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Kommentarer

Kardanaxeln till den ursprungliga vixellddan kan visserligen kapas och anvindas till den
nya, men detta maste i sd fall goras vildigt exakt och hela drivlinan maste sedan
balanseras sa att inga vibrationer uppstar (vilket skulle skada sivil vixelldda, motor och
bakaxel). Olika installationer kan kriva olika lingd — mit din egen vixellida och
kardanaxel innan ndgonting kapas.

Den ursprungliga hastighetsmatarvajern kan anvindas dven till den nya vixelladan, men
den maéste da fa en annan, kortare dragning vilket kommer att resultera i att den blir
vildigt spand. Anviand darfor om mojligt ratt hastighetsmitarvajer, vilken ar 30 cm
langre.

Det ar fullt mojligt att koppla en TyP j lada efter elschemat for TYP D, och tvartom.

Det dr inte mojligt att montera en overdrive enhet pa en M40 eller en M30 vixelldda, bl.a.
for att den utgdende axeln ur vaxellddan ar for kort.

Locken till vixelldidorna passar pa varandra. Det som skiljer locken &t dr hilet som ar
upptaget for strombrytaren (662292) pd M4t locket, vilket kan borras och gingas pa
M40 locket (det dr t.o.m. uppmirkt). Aven lock for kort vixelspak frin en Volvo 140
passar, men dd krdvs antingen att nytt hal tas upp i kardantunneln (och att det gamla
svetsas igen) eller att en kardantunnel fran en Volvo 140 monteras.

Betraktar man elschemat inser man att overdrive-lampan kommer att visa stromstallarens
lige — inte huruvida Overvaxeln dr inkopplad eller ej. Kor man t.ex. med Overvixel och
vaxlar ned fran fyran till trean kommer strombrytaren pa vixellddans lock att koppla ur
overvixeln (genom att kretsen till solenoiden bryts) och man kor dirmed pé treans vixel,
men overdrive-lampan kommer fortfarande lysa. For att f& lampan att visa “ritt”
kopplas lampan in efter strombrytaren pa vixelladslocket istillet. Manga foredrar detta
och det ar en ritt vanlig modifikation, men &r alltsa inte original.

Sparar man M40 lddan och den liangre kardanaxeln samtidigt som man later bli att fista
emblemet och borra upp hal for indikeringslampa och stromstillare, har man undvikit att
gora permanenta ingrepp i bilen och kan dter montera den till originalutforande.
Stromstillaren kan vara vilken enkelpolig strombrytare som helst och maéste inte sitta i
ratthuset. Indikeringslampa underldttar, men dr inget maste. En av de snyggaste l9sningar
av ”osynlig” overdrive installation jag har sett omfattade en brytare for 6verviaxeln som
satt monterad vid kopplingspedalen (liknande den for bromsljuskontakten) och som
kopplade in overvixeln nidr kopplingspedalen var helt nedtryckt, samt ett motstand
kopplat mot laddningslampan pd instrumentpanelen (dvs. lampan lyste svagt nir
overvixeln var ikopplad).

Av Volvo rekommenderad smorjolja i viaxellidorna har varierat med dren, frin att fran
borjan ha rekommenderat ATF olja till att idag rekommendera motorolja. Notera att
dagens smorjoljor dr av wvdsentligt battre kvalitet dn vad som fanns att tillgd pa 1960-
talet, och idag rekommenderas samma kvalitet och samma typ i vixellida och motor —
dvs. motorolja.

Overdrive paverkar bilens typbeteckning. Femte siffran i typbeteckningen stimmer alltsa
inte langre.

Rita in de fordndringar som gjorts i en kopia pd bilens elschema alternativt spara en
kopia av nagon av de tvd kommande sidorna tillsammans med instruktionsboken.

© 2005 Fredrik Lofter Sida 5



%—w—lf_

Erforderliga delar, B16 och B18 installation (Typ D)

Antal LY Benamning Kommentar
nummer
1 254382 | M41 med overdrive TYP D
1 677627 | Framre kardanaxel
1 663605 | Upphingningskudde
1 669102 | Reld
2 955137 | Skruv till reld
I 663047 | Stromstillare
1 658225 | Knopp
2 663048 | Mutter
1 663089 | Varningslampa
1 662292 | Strombrytare P34 vaxelladslock
1 11996 Kopparpackning
1 670505 | Hastighetsmatarvajer
1 951188 | Klammer till hastighetsmatarvajer
1 663558 | Emblem Chassinummer -84.600
1 670556 | Emblem Chassinummer 84.600-
21 Motorolja T.ex. SAE 10W-40

Kopplingsschema, B16 och B18 installation
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Erforderliga delar, B2o installation (Typ J)

Detalj .
Antal etaly Benamning Kommentar
nummer
I 254570 | M41 med overdrive TYP J
1 677627 | Framre kardanaxel
1 663605 | Upphingningskudde
I 663047 | Stromstillare
1 658225 | Knopp
2 663048 | Mutter
1 663089 | Varningslampa
1 662292 | Strombrytare P4 vixelladslock
1 11996 Kopparpackning
1 670505 | Hastighetsvajer
1 670556 | Emblem
21 Motorolja T.ex. SAE 10W-40
Kopplingsschema, B2o installation
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