Instruktioner for modifiering fran golvkontakt till rattspak for hel- och
halvljusvaxling i Volvo Amazon.

I den hér instruktionen har jag utgatt fran elschemorna till en Volvo Amazon 1963 och en Volvo 140 1972.
Kopplingarna i andra arsmodeller torde vara snarlika.

Vi borjar med att studera schemat for Amazon. Eftersom bilderna ar stora visas dom separat i dokumentet. Pa
bilderna har jag markerat dom aktuella kablarna med réd farg. Vi behover alltsa inte rora nagra andra kablar.

Betraffande schemat till 140, sa behover vi inte bry oss om hur resten ar kopplat i en sddan bil. Det ar endast
stegreldet och dess anslutningar som ar intressanta i sammanhanget. Och ndr man ser det pa schemat sa
forstar man latt funktionen ocksa.

Vi ser fotomkopplaren, nr 18. Den har tre anslutningar, varav en pa 58, som matas fran strombrytaren pa
instrumentbradan, 45. | fotomkopplaren delas det upp pa tva olika kablar, 56a och 56b. Det ar helljus och
halvljus. 56a har ocksa en forgrening till kontrollampan for helljuset i instrumentpanelen. Dom andra gar vidare
till stralkastarna, via en plint, nr 7. Vi kan dven notera att rela nr 8 ar till for ljussignal. Den paverkas av
rattspaken i nr 26. Pa reldet gar den kabeln in pa 85. Reldspolen matas fran sakring 1, och ingangen pa reldet
heter 30/51. Utgangen heter 87 och gar till helljuset. For att veta vilket reld detta ar i motorrummet, sa ar det
ju enklast att nagon medhjalpare blinkar ihardigt samtidigt som man kdnner med handen pa dom olika
relderna. Det marks nar man har kommit ratt. OBS! Ingen stromstot, bara ett mekaniskt knackande.

Vi skall alltsa ta bort reld nr 8 och ersatta det med ett Stegrel3, eller Vaxlingsreld som det ocksa kallas ibland.
Den gamla fotomkopplaren blir ocksa overflodig. Tar man bort den sa ar det ju lampligt att tata skruvhalen i
golvplaten med skruv och mutter. GIom inte rostskydd pa utsidan, Tectyl eller liknande. | basta fall kan det dven
fungera som ganglasning ocksa.

Nu gar vi vidare med ett schema for en Volvo 140 -72, déar rattspakfunktionen finns. Och det &r den vi skall
planka. Se schemat fér 140.

Har kan vi borja med stegreldet, som ar "elcentralen" i det hela. Det har nr 11. Det matas med en drivspanning
pa nr 15 direkt fran batteriet, via en plint. Dar finns ocksa en bygling direkt pa reldet till 81a. Detta gor att
stralkastarna far sa kort kabelvag som ar efterstravansvart. Utgangarna pa stegreldet heter 56a och 56b.
Samma som forut, hel och halvljus. Ingangen fran strombrytaren pa instrumentbradan heter pa reldet 56. Dar
den ocksa heter 56 pa strombrytaren. Sa aterstar 31b, som ar signal fran ljusblinkspaken under ratten.
Egentligen ar det en jord. | spaken heter den ocksa 31b.

Bada schemorna visar bara den vanstra sidan med stralkastarna. Den hogra ar naturligtvis likadan.

Nu skall vi sy ihop det har. Om vi borjar med dom tva kablarna som satt i fotomkopplaren 56a och 56b, sa skall
ju dom anslutas pa dom nya reldutgdngarna med samma nummer. Pa utgang 56a finns ocksa en kabel till
kontrollampan fér helljuset i instrumentpanelen. (Ar inte med p& bilden) Den gar pa Volvo 140 genom en
sakring, nr 9, men nagon sadan finns inte i Amazon. Sedan tar vi matningen till fotkontakten, som hette 30/51
och kopplar den till 56 pa reldet. Nu skall vi koppla in ljustutan, och den kabeln hette 85 pa det gamla reldet nr
8, men skall sitta pa 31b pa det nya. Sedan har vi bara sjilva kraftmatningen kvar. Den tar vi direkt fran
batteriet via en lamplig plint. Pa detta viset kan vi blinka med ljuset nar tandningsnyckeln ar avstangd. Men
endast helljus. Eftersom reldet saknar drivspanning i detta laget, sa "fastnar" inte hel och halvljusvaxlaren.
Helljuset slocknar nar vi sldpper spaken. Ingangen pa reldet heter 15, och som vi sa tidigare, den ar byglad till
81a.



Stegrela maste finnas pa alla bilreservdelsbutiker. Men vilj ett som &r avsett for Volvo, for sdkerhets skull. D&
stdammer nog den har beskrivningen bast. Jag har t.o.m. sett en lyxvariant som hade extra utgangar med
flatstift for extraljus pa helljuset. Vi far det gamla ljustutereléet, nr 8 6ver nér vi ar klara. Det kan man anvinda
till ndgot annat. T.ex. extraljus for att férhindra spanningsfall. D3 lIater man "insignalen" fran helljuset pa
stegreldet driva extraljusreldet som matar strommen ut direkt fran batteriet. P4 detta viset minimerar vi risken
for spanningsfall till extraljusen. GIom dock inte att kontrollera att reldet klarar dom strommar som blir
aktuella. Det &r alltsa inte reldspolen det handlar om, den &r gjord for 12 volt, utan kontakterna i reldet. Dom
fungerar som en elsvets om det gar for hog strom i dom. Las pa reldet. Man beraknar stromstyrkan i
forbrukarna, lamporna sa har:

I =P/U. | &r strommen (Ampere). P ar effekten (Watt, i lamporna) och U &r spanningen (Volt). | det har fallet
12 Volt. Har man flera extraljus som skall drivas pa detta reldet, sa lagger man bara ihop den samlade effekten.
Skulle man hamna alldeles “under takhojd” for reldets maxstrom, sa valj i stallet ett reld med lite storre
spelrum. Béattre for stort an for litet.

Mark upp alla kablar som du lossar, sa att du har koll pa dom nar du skall montera.

Vi skall sdga nagra ord om verktyg och material i sammanhanget.

Anvand en riktig kabelskotang och flatstiftshylsor. Eventuellt dven skarvrorhylsor om det blir aktuellt.

Jag har jobbat med radio- och teleinstallationer i bl.a. fordon i 25 ar. P4 den firman, Ericsson, var den billiga
sortens plattanger bannlysta! Man kunde riskera att "sadttas pa undantag" i Il6neférhandlingar om man
ertappades med en sadan tang i verktygsladan. Dom duger bara till att klippa av skruvar med, om dom har den
funktionen. En riktig tang, som pa bilden, finns pa Clas Ohlson, Kjell & co och Biltema m.fl. Den kostar max 300
kr. Den har en sparrfunktion som slapper forst nar man har klamt tillrdckligt. Och &r man intresserad av amnet,
sa gar tangen att kalibrera for ISO-certifierade jobb etc. etc. Sedan véljer man riktiga flatstiftshylsor och
forgreningar, ABIKO m.fl. OBS! Inte sa kallade Strémtjuvar. Dom var ocksa bannlysta pa mitt jobb. Som kabel

kan man anvanda RK 1,5 om man behdver férlanga och skarva. Till 1,5 kvmm anvander man réda hylsor och
stift, och klammer pa den réda markeringen. Den bla ar for 2,5 kvmm och den gula for 6 kvmm, men dom har vi
inte i det har ssmmanhanget. Anslut inte sddana har extra tillkommande kablar direkt pa batteripolen. Anvand
i stdllet dom skarvplintar som redan finns.

Detta har jag forsokt beskriva i egna ord. Jag kan ha tankt fel, sa jag ber den som vill préva det har, ga igenom
och undersok sa att det ar rimligt och ratt. Skriv gdrna ut det héar sa att du har det lattillgangligt dar du jobbar
med bilen. Skulle det vara sa att du séljer bilen, s &r ju den har dokumentationen vardefull fér nasta dgare.


http://forumbilder.se/
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